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ASUNTO: LAR 132 —- MODELO DE MANUAL DE AERODROMO,

Seccion A - PROPOSITO

La presente circular de asesoramiento (CA) tiene el propésito de presentar un modelo de
manual de aerédromo para ser utilizado por las AAC de los Estados para brindar un guia a

los

operadores de aerédromos, apoyando al cumplimiento del 138.110(d), 139.115(b) y

Capitulo C del LAR 138 o la reglamentacion equivalente de la AAC del Estado.

ADVERTENCIA: Esta CA no introduce requisitos u obligaciones adicionales aquellas
dispuestas en los LAR, En caso que haya conflicto entre las orientaciones
contenidas en esta CA y el texto de los LAR, vale lo que esta dispuesto en el
reglamento.

Seccion B - ALCANCE

El alcance esta orientado a los siguientes spectos:

a.

CA-AGA-139-004

Proporcionar una gufa a los operadores/explotadores de aerédromos para el
cumplimiento de la obligacién de preparar y presentar un manual! de aerédromo cuando
de la solicitud de certificacion del aercdromo.

Proporcionar orientacion para cumplimiento de los requisitos de las secciones
139.110(d) y 139.115(b) del LAR 139 - Certificacion de Aerdédromo y su Apéndice 5.

Seccion € — INTRODUCCION

las secciones 139.110(d) y 139.115(b) del LAR 139 disporien que el
operador/explotador de aerdédromo debe desarrollar el contenido del Manual de
Aercdromo y presentar copia del mismo a la AAC cuando hace la solicitud de
certificacion de aerddromo.

Asimismo, el Capitulo C del LAR 139 dispone que el operador/explotador de
aerddromo [certificado] debe contar con un manual de aerddromo aceptado por la AAC
cuya estructura debe cumplir con el Apéndice 5 de ese mismo reglamento.

Esta CA presenta en su Apéndice 1 un modelo de manual de aerédromo cumple con ia
estructura de Manual de Aerédromo definida en el Capitulo C y el Apéndice 5 del LAR
139 y puede ser utilizada por el operador/explotador para desarrollar su propio manual.
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El modelo de Manual de Aerdédromeo del Apéndice 1 de esa CA esta disponible en version
editable, para que pueda ser adaptado por las AAC y brindado como guia a los
operadores de aerédromos de sus respectivos Estados.

Seccién b — DESARROLLO DEL MANUAL DE AERODROMO

El Manual de Aerddromo tiene el objetivo de presentar las informaciones vy
procedimientos que tienen impacto directo en la gestion de la seguridad operacional del
aerodromo, y no es necesario que contenga detalles de todas las actividades llevadas
a cabo por el personal de operaciones, mantenimiento y obras.

Instrucciones de uso del modelo son presentadas en cuadros con Notas, que deben ser
borradas en la version final del Manual preparado por el operador.

El operador de aerodromo debe definir procedimientos para cumplimiento de los
requisitos de las secciones 139.205 (Distribucién del manual de aerédromo), 139.215
(Enmienda del manual de aerédromo) y 130.220 (Nofificacion de cambios en el
manual de aerédromo), acuerdo a las reglas de la AAC de su Estado.

El operador/explotador de aerddromo debe ajustar y complementar los procedimientos
operacionales presentados en el modelo acuerdo a la realidad de su aerbdromo, y
teniendo en cuenta los métodos aceptables de cumplimiento contenidos en las
circulares de asesoramiento especifica de cada actividad operacional.

Seccién E — DOCUMENTACION DE REFERENCIA
4% Reglamento Aeronautico Latinoamericano N° 139 (LAR 139}, Certificacion de

Aerédromos, Segunda Edicion, Enmienda 8, noviembre de 2018.

% Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI), Anexo 14 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerddromos - 8a
edicion, 2018

% Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OAC!), DOC 9981: Procedimientos para los

servicios de navegacion aérea — PANS-Aerédromos, Enmienda 3, 3% Edicion, 2020.
FIN
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Este manual contiene un conjunto de reglas, dibujos y practicas asumidas en el SltID aeroportuario,
para garantizar la seguridad operacional, conforme a lo establecido en la | |y reglamentos

especificos de AAC.

:NOTA

' Este modelo de Manua! de Aerédrom_o fue elaborado con el proposﬁo de ayudar a los operadores
de aerodromos a_ establecer ¥ documentar los procesos eX|g|dos en Ias reglas _apllcables

ﬁ-A] documenta___!os proceso establemdos en eE aerodromo el operador__de ae dromo amblen
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LISTA DE ANEXOS

Los

lanu; se: n.

ocumentos spectfn-_co,s:‘g!eﬁn|,d'q;s:_';pqr'zlos. -regiaménjto_s:de la-AAC pueden incluirse como anexos

- DESCRIPCION NUMERO REVE:SQ’?DO FECHA
1 10-1

2 20-1

3 20-2

4 20-3

5 20-4

6 20-5

7 20-6

8 20-7

g 20-8

10 30-1

11 30-2

13 40-1
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40-2

40-3

40-4

40-5

40-6

40-7

50

50-1

60-1

60-2

60-3

ayudas a navegacionico

60-4

plataforma

60-5

60-6

60-7

60-8

60-9

60-10

60-11

60-12

61

61-1

61-2

70-1

70-2

70-3

70-4

70-5

70-6
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70-7

70-8

70-9

70-10

70-11

70-12

70-13

70-14

80

81

82

33
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DECLARACION DE RESPONSABILIDAD

Como principales responsabilidades, el operador del <nombr |aerodromo> se compromete a:

1. Cumplir y hacer cumplir, en el sitio aeroportuario, los reglamentos de la AAC, registrando vy
archivando, en las dependencias del aerédromo, las evidencias de su cumplimiento;

2. Proveer y mantener en el aerédromo equipos y personal adecuadamente calificado y entrenado,
ademas de recursos financieros y tecnoldgicos suficientes para cumplir los requisitos establecidos
en reglamentacién de la AAC;

3. Mantener la(s) pista(s) de aterrizaje y despegue libre de obstaculos, personas, equipos, vehiculos o
animales que comprometan la seguridad de las operaciones de aterrizaje y despegue, informando
oportunamente a los servicios de navegacion aérea su intervencion y liberacién, tomando acciones
preventivas y correctivas contra peligros a las operaciones aéreas y en el aerédromo;

4. Mantener la seguridad operacional del aerdédrome dentro de niveles aceptables por ia AAC,
mediante la implantacién de un Sistema de Gestidon de la Seguridad Operacional, especialmente
durante la realizacion de obras o servicios de mantenimiento en el area operativa;

5. Mantener el Sistema de Respuesta de Emergencia del aerddromo en las condiciones requeridas en
reglamentos de la AAC para las caracteristicas operacionales de este aerédromo;

6. Mantener el aerédromo dentro de las condiciones operativas y de infraestructura aprobadas por la
AAC;

7. Mantener la AAC informada sobre eventos de seguridad operativa que ocurran en el sitio
aeroportuario o cualquier otra situacion que degrade las especificaciones operativas o que sea un
incumplimiento de las medidas operacionales establecidas;

8. Cumplir, hacer cumplir y mantener actualizadas las informaciones del aerdédromo divulgadas a
través de los servicios AIS/AIM, solicitando la inclusién, modificacidn o exclusion de informacion
incorrecta o faltante, e informar a la AAC de su incumplimiento;

9. Solicitar enmienda al Certificado de Aerédromo siempre que haya alteracion de las caracteristicas
fisicas y/u operacionales del aerédromo o incremento del riesgo a la seguridad operacional,
conforme establecido por el LAR 139;

10. Asegurar que la AAC tenga siempre la version completa y actualizada del Manual de aerédromo.

11. Elaborar y mantener el manual de aerédromo y asegurarse de que el personal apropiado tenga
acceso a él.

12. Cerciorarse de gue cada disposicién del manual de aerédromo sea apropiada para una operacion
en particular y efectuar ias modificaciones y adiciones que considere necesarias.

13. Garantizar y vigilar que todos los usuarios del aerédromo, incluyendo a organizaciones que
realicen actividades independientes en el aerédromo con relacidn a los vuelos o abastecimiento de
las aeronaves, se ajusten a los requisitos establecidos por el explotador del aerédromo con
respecto a la seguridad del mismao.
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El incumplimiento a los procedimientos contenidos en este Manual que comprometen los niveles

aceptables de seguridad operacional sujeta al operador del <

> a la aplicacidn

de providencias administrativas cautelares, consecuencias administrativas y sanciones confarme a lo

establecido en el LAR 139 y demds legislaciones nacionales.

Responsable por la Operacién del Aerddromo

CA-AGA-139-004
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1 GENERALIDADES

1.1 Introduccidn

El manual de aerddromo contiene toda la informacion pertinente para describir la estructura
operacional y de gestion. Es el medio por el cual el personal de operaciones del aerédromo recibe
toda la informacidn necesaria relativa a sus obligaciones y responsabilidades en materia de seguridad
operacional, incluidas la infermacion y las instrucciones respecto de las cuestiones especificadas en el
reglamento aplicable. Describe los servicios y las instalaciones del aerédromo, todos los
procedimientos operacionales y todas las restricciones vigentes.

1.2 Finalidad

Este manual presenta la estructura organizacional del operador de aerédromo, describe los
procedlmlentos y requisitos de las actlwdades cperativas bajo su responsabllidad Vi consoltda Ias

Todo el personal operatwo de la comunidad aeroportuaria debera conocer los procedimientos aqui
descritos para alcanzar un nivel aceptabie para la seguridad operacional en el aerédromo.

Este manual debe estar disponible para todas las personas cuyas actividades se ve afectada por los
procedimientos agui descritos.

1.3 Aplicabilidad

Todos los usuarios del aerédromo <n mbre:d [ _ >, sean el operador del
aerddromo, organismos publicos, compaiiias aéreas, explo’cadores con base fija, las agencias de
servicios de escala y otras organizaciones que realicen actividades independientes en el aerddromo
con relacion a los vuelos o abastecimiento de las aeronaves, mantenimiento, obras, empleados vy
terceros acreditados a circular en el drea operativa, estdn sujetos a los requisitos establecidos por la
AAC y deben cumplir con las normas y procedimientos emitidos en este Manual.

1.4 Marco normativo del Certificado de Aerédromo

El certificado de aerédromo es un requisito de norma expresado en LAR 139, seccidn 139.101, que establece:
Ningdn aperador/explotador de aerddromo, puede operar un aerddromo de uso piblico donde se hayan
autorizado operaciones de transporte aéreo publico regular internacional, si no cuenta con un certificado de
aerodromo y fas condiciones de operacidn aceptadas por la AAC acorde con este Reglamento.
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1.2 Marco normativo del Manual de Aerédrome

Ef manual de aerédromo es un requisito de norma expresado en LAR 139, articulo 139.201, que establece:
Todo operador/explotador de aerddromo debe contar con un manual de aerédromo aceptado por la AAC de
conformidad con esta reglamentacion, en forma impresa y/o digital firmada por el titular del certificado.

1.6 Distribucién del Manual

carge {s] S> sera responsable de la custodia, control, actualizacién, precisién y
distribucion del Manual.

» Lista de distribucion del Manual

Cargo Tipo de copia

1.7 Revision y actualizacion del Manual

Las revisiones y precision del Manual serén coordinadas por el <

El manual se actualizara mediante el siguiente proceso;

» Cuando el encargado de una de ias areas ;dentlflq
del Manual, debe informar al <cargo. 1
el Manual, presentando una propuesta de revision.

Nota: Estas revisiones deberdn ser realizadas de comun acuerdo con fos demds responsables
de las dreas afectadas por las propuestas de modificacién del manual, siguiendo un proceso
documentado de esnon del camb:o { venﬁcando el impacto o repercus:ones}

a ne_cgsidad de un cambio en las partes
SMS> sobre la necesidad de modificar

aprobada.
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El operador del aerédromo debe informar al Estado de cualquier cambio en Manual del aerédromo
aprobado/aceptado entre el momento de la solicitud de un certificado v el final de la verificacién in
situ.

Las modificaciones que se encuadren en los casos de especificaciones operativas, personal clave,
caracteristicas fisicas y operativas del aerédromo y en procedimientos, sélo podran incorporarse al
Manual y ponerlas en practica después de la aprobacién de la AAC.

Después de que las actualizaciones sean aprobadas por la AAC, deberdan modificarse {as siguientes
partes del Manual:

» Control de revisiones, incluyendo un detalle de la enmienda, su fecha de entrada en vigor y
aprobaciones,
> Lista de anexos {si procede}

Luego de que el manual haya sido actualizado, se debera asegurar su distribucion actualizada a todos
los miembros del personal de operaciones y mantenimiento del aerédromo de manera que tengan
acceso a las partes pertinentes del manual. Para ello, se debera utilizar la plantilla adjunta en el An

1.8 Reglamentos apticables

La siguiente tabla muestra las regulaciones que afectan a los procedimientos descritos en el Manual.

REGLAMENTO DESCRIPCION VERSION FECHA
Certificacién operacional de aerédromos Enmienda XX
Aerddromos - operacion, mantenimiento y Enmienda XX

respuesta a la emergencia

Disefio de aerodromos

las normas aplicables a la seguridad contra actos de interferencia ilicita no son objeto de
cumplimiento en este manual.
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2 DETALLES DE LA ADMINISTRACION DEL AERODROMO

2.1 Nombre y Direccion del aerédromo

Nombre del aerédromo

Direccidn

Naturaleza de actividad aerondutica

Tipo de Transito

2.2 Constitucion del Operador de Aerédromo

Nombre

Razon social

Direccidon

Teléfono

Correo electrénico

CA-AGA-139-004

Pag. 16 de 65




CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-139-004

Uruguay

2.3 Responsables de las Actividades Operacionales

Administracion del
aerddromo

Gestidn de la seguridad
operacional SMS

Operaciones
aeroportuarias

Mantenimiento del
aerédromo

Respuesta a la emergencia
aeroportuaria

< Nombre del responsable >

2.4 Llista de contactos en el aerddromo

La lista de contactos, con nombre, funcién, teléfono y e-mail, constan del Anexo @-@1

2.5 Curriculo de los administradores

El curriculo de todos los miembros del personal clave del aerédromo es presentado en el Anexo {[ ﬁ2

2.6 Responsabilidades de los Administradores

» Responsabilidades del Administrador del Aerédromo

El responsable de la gestidn del aerédromo tiene responsabilidades directas en [a gestion general
del aerédromo, asegurando la calidad y la seguridad en la ejecucion de los servicios prestados a los
usuarios, ademas de gestionar, orientar y controlar el desempefio de todos los administradores de

las actividades del aeropuerto.
La lista completa de responsabilidades del Gestor del aerddromo se presenta en el Anexo 40:3 -

» Responsabilidades del Gerente del SMS

El responsable del SMS posee responsabilidades directas en la gestion de la seguridad operacional,
como: identificacién de peligros en el aerédromo y la gestién de los riesgos, coordinar las
actividades relacionadas al desarrollo, implementacion, mantenimiento y mejora continua del SM$
establecido para el aerédromo; mantener los procesos y metodologias establecidos dentro del
SMS de conformidad con los requisitos reglamentarios vy estdndares establecidos por el operador
de aerddromo; coordinar el proceso de gestién de la seguridad operacional junto a las demas
actividades operativas desarrolladas en el aerédromo.

La lista completa de responsabilidades del administrador de SMS se presenta en el Anexo ¢

» Responsabilidades del Gerente de Operaciones del aerédromo
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El gerente de operaciones es responsable por administrar y controlar el funcionamiento del drea
de operaciones del aerédromo, asegurando la seguridad y la calidad en la ejecucién de los servicios
prestados por el aerddromo; gestionar, evaluar y controlar la seguridad de las actividades de
operaciones del aeropuerto.

La lista completa de responsabilidades del gerente de operaciones se presenta en el Anexo

Responsabiilidades del Gerente de Mantenimiento del aerédromo

El gerente de mantenimiento es responsable por gestionar el funcionamiento adecuado del drea
de movimiento del aerddromo, asegurando la calidad, eficiencia y seguridad en la ejecucién de los
servicios de mantenimiento de caracteristicas fisicas, sistemas eléctricos y otros equipos;
gestionar, evaluar y controlar el desempefio de las actividades de mantenimiento del aeropuerto.
La lista completa de responsabilidades del gerente de mantenimiento se presenta en e} Anexoi

Responsabilidades del Gerente del Servicio de Prevencién, Salvamento y Extincion de Incendio del
aerédromo

El gerente del SEi es responsable por administrar y controlar el funcionamiento seguro del area de
Salvamento y Extincion de Incendio del aerddromo, asegurando respuesta répida y segura de su
equipo en situaciones de emergencia; gestionar, evaluar y controlar el desempefio de las
actividades de salvamento y extincion de incendio del aeropuerto. )

La lista completa de responsabilidades del administrador de SSEl se presenta en el Anexoi;{

Responsabilidades de los demas entes que actuian en el aerédromo

Lla seguridad operacional del aerédromo es responsabilidad de todos y fos procedimientos
establecidos en este documento deben ser obedecidos por empleados, gestores, contratados o
prestadores de servicios, compafiias aéreas que estan directamente o indirectamente involucrados
en la prestacidn de servicios y actividades desarrolladas en el lado del aire o que tengan impacto
en la seguridad operativa.
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Gestor de Aergédromo
<Nombre>
Responsable de la
Gestidn de la n
Seguridad Operacional
<Nombre>
] ] | 1

Responsable de la Responsable del Responsable de Ia Regponsable dela
0 ies g Respuesta a la Seguridad contra actos

peracion Mantenimiento . . L
Emergencia de interferencia ilicita

<Nombre> <Nombre> <Nombre> <Nombre>

2.8 Formacion

Todos los profesionales que trabajan en el drea operativa del aerédromo o en actividades

’

relacionadas con la seguridad operacional deben recibir entrenamiento especifico de acuerdo con el

Programa de Instruccidn de Seguridad Operacional, presentado en el Anexo &

2.9 Documentacion

» Datos de movimiento de pasajeros
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El responsable de la recoleccion y registro de los datos de movimiento de pasajeros es el

» Datos de movimiento de aeronaves

El responsable de la recoleccién y registro de los datos de movimiento de aeronaves es el

3 DETALLES DEL EMPLAZAMIENTO DEL AERODROMO

3.1 Especificaciones Operacionales

01 - Codigo de referencia del aerdédromo (CRA)

02 — Aeronave critica en operacion en el aerédromo

Umbral )

03.1 - Tipo de operacidn (pista 1)
Umbral )
03.2 - Tipod fs ista 2) Umbral
.2 - Tipo de operacién {pista

P P b Umbral !
e Umbral X
03.3 - Tipo de operacidn (pista 3) .
Umbral )

04 ~Categoria SE| del aerédromo XX
05 — Autorizaciones de operaciones especiales (si aplica)

06 - RVR minimo (m/ft)

3.2 Restricciones Operacionales

CA-AGA-139-004 Pag. 20 de 65



CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-139-004

Uruguay

El aerddromo tiene las siguientes restricciones operativas:

Articule No conformidad Procedimiento

3.3 Caracteristicas Fisicas y Operativas

{ YVFR diurna

{ )VFRdiurna e IFR diurna

, { }VFR diurna e IFR diurna y nocturna
01 - Tipo de operacién en el aerédromo
{ }VFR diurna y nocturna

{ YVFRdiurnay nocturna e IFR diurna

{ ) VFR diurna y nocturna e IFR diurna y nocturna

02 — Temperatura de referencia del aerédromo

03 — Punto de referencia del aerddromo

04 - Indicadores de direccion de viento iluminados | )} Existente { ) No-existente

05 - Emplazamiento y radiofrecuencia de los puntos | ..
de verificacion de aerédromo del VOR

06 - Coordenadas geograficas y elevacion maxima
de obsticulos significativos en las areas de!..
aproximacion y despegue, en el drea del’
circuitos y en las vecindades del aerédromo

07 - Emplazamiento de altimetro para verificacion

. g levacion {m)
antes del vuelo, asi como su elevacién.

Coordenada:

08 - Fuente Secundaria de Energia { ) Existente { ) No-existente
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09 - Faro del aerédromo { }Existente ( ) No-existente

a - Caracteristicas del faro

b - Horario de funcionamiento

¢ - Coordenadas geograficas

01 - Longitud (m)

02 - Anchura {m)

03 ~ Elevacion y ondulacion del geoide del umbral XX

04 — Elevacion y ondulacion del geoide del umbral YY

05 -~ Elevacidn y ondulacidn del geoide de los extremos de pista

06 — Elevacién y ondulacién del geoide del punto intermedio de | %
pista

07 - Maxima elevacion de la zona de toma de contacto, umbral xxx {m)

09 - Aeronave critica de funcionamiento

10 - Resistencia del pavimento {método ACN / PCN)

11 - Anchura del margen pavimentado de cada lado {m)

12 - Superficie de los mérgenes

RWY XX
RWY YY

( ) Existente ( ) No Existente
{ ) Existente ( ) No Existente

13 - Area de giro de pista de aterrizaje y despegue

14 - Distancias declaradas

Umbral TORA (m) ASDA (m) TODA (m} LtDA {m)

ot

15 - Franja de pista de despegue y aterrizaje (XX/YY)

a - Longitud

b - Ancho
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Existente Frangible
¢ - Objetos en la franja de pista

—— e e

)
} Existente No Frangible
} No existente

16 - Franja nivelada (XXYY}

a - Longitud

b - Ancho

17 - Zona de Parada {stopway} {para operaciones por la pista de
mayor vaior, es decir, ubicada en el umbral de menor|( )Existente ( )} No existente
valor}

a - Longitud (m) ¢ (m)

b - Ancho {m) XX (M)

18 - Zona de Parada (stopway) (para operaciones por la pista de
menor valor, es decir, ubicada en el umbral de mayor|{ )Existente { ) No existente
valor}

a - Longitud

b - Ancho

19 - Runway End Safety Area (RESA) en el area anterior al

{ ) No existente
umbral de menor valor

a - Longitud

b - Ancho

20 - Runway End Safety Area (RESA} en el drea anterior al
umbral de mayor valor

( ) No existente

a - Longitud

b - Ancho

21 - Sistemas visuales indicadores de pendiente de

. ., { )Existente ( }No Existente
aproximacion (umbral de menor valor)

{ ) PAPI { ) APAPI
( JT-VASIS  ( )AT-VASIS

Sistemas visuales indicadores de pendiente de
{ ) VASIS ( ) AVASIS

aproximacion {umbral de menaor valor)
Pendiente:

MEHT:

22 - Sistemas visuales indicadores de pendiente de|( )Existente { )No Existente
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aproximacién {umbral de mayor valor)

Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion
(umbral de mayor valor)

{ ) PAPI ( ) APAPI
{ ) T-VASIS { )AT-VASIS
{ }VASIS { }AVASIS

Pendiente:

MEHT:

01 - Naturaleza del suelo

02 - Resistencia del pavimento

03 - Formato del Area de aterrizaje

( }Cuadrado
{ }Rectanguiar

{ }Circular

04 - Dimension {1) zona de aterrizaje {diametro, si es circular)

05 - Dimension {2) del Area de aterrizaje {didmetro, si es circular)

06 - Formato del drea de contacto

07 - Dimensidn (1) del drea de contacto (didmetro, si es circular)

08 - Dimension (2) del drea de contacto (didmetro, si es circular)

09 - Helicoptero de disefio

10 - Mayor dimensidn del helicéptero de disefio

11 - Peso méaximo de despegue del helicéptero de disefio

magnético)

12 - Enfoque de Orientacién (1) en grados {con respecto al norte

magnético)

13 - Orientacion de Aproximacion (2) en grados (relativo al norte

01 — Designacion

02 - Anchura (m)

03 - Anchura total, considerando margenes (m)
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04 - Mayor aeronave a aperar en la calle de rodaje

05 - Resistencia del pavimento (método ACN / PCN)

01 - Designacidn Pl

02 - Elevacién

03 - Ndmero de posiciones de estacionamiento de
aergnaves

04 - Resistencia del pavimento (método ACN / PCN)

05 - Caracteristicas de las posiciones de estacionamiento de acronave

3.4 Titulo de propiedad del sitio aeroportuaric

el drea donde se situa el aerédromo esta registrada en el documento <
El érea total abarca >y estd circunscrita por los limites registrados en e!
' >, La copia del documento se muestra

La propie
fecha de
documento como <a |
en el Anexo 2

Manual.
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3.6 @Graficos

Los dibujos abajo presentan la posicion del aerédromo con relacién a su entorno, asi como el arreglo
del area operacional.
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4 EXENCIONES Y NIVELES EQUIVALENTES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

4,1 Exenciones

DOCUMENTO DECISION DE LA .
REQUISITOS ASUNTO REFERENCIA AAC EXENCION PLAZO

4.2 Niveles equivalentes de seguridad operacional

DOCUMENTO .
REQUISITOS ASUNTO REFERENCIA PROCEDIMIENTO ESPECIFICO
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5 SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL - SMS

5.1 Bntroduccion

El operador del aerddromo establecid el sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) adecuado
al tamanio y complejidad de las operaciones que se llevan a cabo en el aerddromo, el cual incluye los
procedimientos para identificar {os peligros y una gestion de riesgos de seguridad operacional eficaz.
El establecimiento del SMS estd de acuerdo con los requisitos de los LAR 139 y 153, a modo de
desarrollar y mejorar una cultura de seguridad operacional del aerédromo. Ademas, estan definidas
las lineas de responsabilidad en lo relacionado a Seguridad Operacional, incluyendo la identificacion
del ejecutivo responsable y las funciones y responsabilidades que les son asignadas en este aspecto.

El Sistema dgﬁestién de la Seguridad Operacional (SMS), descrito en el Manual del SMS presentado
en el Anexo 50 tiene como objetivos principales:

& Definir responsabilidades;

e Identificar los peligros para la seguridad operacional;

e Garantizar que se apliquen las medidas necesarias para mitigar los riesgos;

e Proporcionar monitoreo continuo y evaluacién periddica del nivel de seguridad alcanzado.

En general, este sistema de gestién de la seguridad operacional es un conjunto organizado de
procesos interrelacionados de planeamiento y ejecucidn de acciones para alcanzar la condicién en la
cual los riesgos se mantengan en niveles aceptables.

El SMS se aplica tanto al operador como a los subcontratistas del explotador de aerédromo en las
esferas que estan dentro del alcance de la certificacion.

5.2 Politica y objetivos de [a Seguridad Operacional

La politica de seguridad operacional, presentada en el Manual del SMS adjunto, es el compromiso del
operador de aerdodromo para la seguridad operacional. Representa un valor central para la
organizacién. Hacen parte de la politica de SO, entre ofras:

a) responsabilidad funcional y compromiso de la direccion;
b) obligacién de rendicion de cuentas sobre ia seguridad operacional;

c) designacién del personal clave de seguridad operacional;
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d) coordinacidn de planificacion de respuesta ante emergencias;
e) documentacién del SMS.

El listado completo de los items de la politica es presentado en el Manual del SMS, que se incluye
como Anexo SO de este manual.

5.3 Gestidn de riesgos de Seguridad Operacional

La gestion de riesgos consiste en la identificacion de peligros en las instalaciones, areas criticas y
procedimientos relacionados con la seguridad operacional, y la determinacién de los riesgos
correspondientes. Después de la identificacidn de peligros, son implementadas medidas mitigadoras
para que los riesgos se mantengan en niveles definidos como aceptables.

5.3.1- Comision de Seguridad Operacional - CSO

La Comisién de Seguridad Operacional {CSO) sirve como foro de debate sobre cuestiones de
seguridad del aeropuerto y esta compuesto por representantes del operador como miembros
permanentes. Las reuniones ordinarias son celebradas semestralmente. La CSO, presidida por el
gerente del aerédromo, tiene la siguiente composicidon minima:

Gerente de Operaciones;

Gerente de Seguridad Operacional;
Gerente de Mantenimiento;
Gerente de Respuesta a Emergencia.

El Manual de SMS detalla el proceso de identificacion de peligros y gestion de riesgos y presenta una
Biblioteca de Peligros/Riesgos propios del aerédromo.

5.4 Garantia de Seguridad Operacional

La garantia de la seguridad operacional incluye un proceso de verificacidon continua de la eficacia del
SMS, su idoneidad en el contexto real de la operacidon del aerdédromo. El propdsito es evaluar si los
esfuerzos ejercidos por el operador del <nombre ¢ hf\o> para garantizar que las operaciones
se realicen dentro de niveles aceptables de segur:dad operacnonal son eficaces. Proporciona un
monitoreo continuo del desempefio de la seguridad operacional de acuerdo con la politica, objetivo y
metas establecidas y establece procesos especificos para la gestion y mejora continua del
rendimiento en seguridad operacional.

La seguridad operacional es garantizada por medidas como:
1) monitoreo y medicidn del rendimiento de la seguridad operacional;
2) gestion del cambio;
3) mejora continua del SMS.

Los datos relativos a los indicadores de rendimiento en seguridad operacional, como ocurrencias de
suelo, incursiones en pista, incidentes y accidentes, se remite a la AAC de acuerdo con los
procedimientos descritos en el Manual del SMS presentado en el Anexo 50
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5.5 Promocidn de la Seguridad Operacional

La promocion de la seguridad operacional se da por medio de la comunicacién y de los
entrenamientos a los profesionales involucrados en el ambiente aeroportuario. El entrenamiento
mira a garantizar un nivel adecuado de capacitacién para todo el personal que actde en las
actividades que afectan a la seguridad operacional. Objetiva también, fa creacién de una cultura de
seguridad operacional y la eficiencia en a comunicacién de mensajes de seguridad.

La planificacién de la formacién en seguridad operacional se consolida en el Programa de Instruccién
en Seguridad Operacional, Anexo 5 al Manual del SMS. La promocion del SMS entre fa comunidad
comprende acciones para difundir el contenido de ia politica de seguridad operacional y la gestién
integrada, objetivos y requisitos de seguridad operacional.

Los detalles de como est3 estructurado e |mplementado el SMS en este aerddromo estan contenidos

6 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AERODROMO

Esta seccion presenta la descripcion de los procedimientos operacionales adoptados en el drea de
movimiento del aerédromo.
6.1. Posicionamiento de Equipos en el area operacional dei aerédromo

Ningun equipo o instalacién podrd ser instalado en la franja de pista de la pista de aterrizaje v
despegue, en las RESA, en la franja de calle de rodaje y en la zona libre de obstaculos, salvo los casos
de ayudas a la navegacion aérea frangibles.

» Responsable

El responsable del cumplimiento de esta prohibicién es el <cargo del gy
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El diagrama que figura en el Anexo 60:1 presenta el posicionamiento de los equipos e instalaciones

de ayudas a la navegacion aérea ubicados en el sitio aeroportuario y en sus inmediaciones.

6.2. Condicidn operativa para ia infraestructura disponible

Responsable

El responsable de la verificacién de las condiciones operativas para la infraestructura disponible es
o D

» Condiciones de funcionamiento para el pavimento

La aprobacidn de operaciones de aeronaves en la pista de aterrizaje y despegue debe observar los
limites de sobrecarga en el pavimento.

La

<unidad: gerencial - de > es la responsable de analizar las solicitudes de vuelos
regulares en el aerédromo.

El movimiento total de aeronaves con ACN mayor que el PCN no debe sobrepasar
> % del total de movimientos de aeronaves en la pista en los Gltimos 12 meses.

Para el analisis de la solicitud de vuelo, el analista debe considerar Ia siguiente informacién:

MOVIMIENTO TOTAL DE

TIPO DE SOBRECARGA AERONAVES EN LOS OLTIMOS DOCE
: INDIVIDUAL MAXIMA MESES
PCN PAVIMENTO PISTA .
{ACN) (teniendo como referencia;
20XX)

Para analizar una solicitud de operacién para el aerédromo, el analisis debera contemplar:

v" Verificar si la aeronave tiene un ACN mayor que 32 Si es asi, fa solicitud es negada;
v" Posee los datos de movimiento total de aeronaves en los Gltimos doce meses;
¥~ Calcular el promedio de movimiento diario dividiendo el movimiento total por 360 dias;
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v Tomando como base esta cuenta, eI valor maximo permlt:do de movimiento de aeronaves

con ACN mayor que el PCN es de un aterrizaje y un despegue, es decir, 2 movimientos

diarios

v Si la cantidad de movimiento diario de aeronaves con ACN mayor que el PCN
(considerando el pedido en anilisis) sobrepasa 2 movimientos diarios, |a solicitud debe ser

negada

Mediante la realizacién de Analisis de Impacto sobre la Seguridad Operac:onal AISQO, conforme

modelo presentado en el Manual del SMS presente en el Anexo G puede ser permitido el

movimiento extraordinario de aeronave con ACN que sobrepase los limites definidos.

» Condiciones de funcionamiento de las luces del balizamiento

La operacidn VFR nocturna solo podra realizarse si las luces de las ayudas visuales para navegacién

aérea cumplen las siguientes condiciones operativas:

v" el faro de aerédromo esté operativo;

¥ laluz del indicador de direccién del viento estd encendida;

v" si estdn disponibles al menos un 85% <

de las:

o luces de lateral de la pista de aterrizaje y despegue;
o luces de final de la pista de aterrizaje y despegue;

o luces de umbral.

v" sien las luces de umbral, lateral y de final de pista, no hay ldmparas adyacentes quemadas.

La operacién x|

pista de aterrizaje y despegue cumple las siguientes condiciones operativas:

CA-AGA-139-004
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V' si estan disponibles al menos un 85% <inform
de las:
o las luces de lateral de la pista de aterrizaje y despegue;
o las luces de final de la pista de aterrizaje y despegue;

o las luces de umbral de pista.
v sien las luces de umbral, lateral y de final de pista, no hay ldmparas adyacentes quemadas.

debe
informar al Organo ATS de la jurisdiccidn del aerodromo que [as ayudas luminosas no estan
disponibles y promulgar, mediante el AlS, las notificaciones correspondientes.

Si se incumple alguno de estos limites minimos, el :

6.3. Notificaciones de Aerddromo

- es el responsable de la informacién aerondutica relativa al

responsable de dzvulgar en la frecuenaa de coordinacidon aeronautica del aerodromo las
informaciones pertinentes al aeronauta en vuelo y en suelo. Con el fin de mantener la informacion
szempre actualizada, el responsable de la informacién del aerddromo debe verificar d|ar|amente

5> en la direccién electrénica < ‘

[ aer >, mientras que el Anexo
62 presenta una lista de contactos de los 6rganos responsables de la emision de NOTAM.

» Criterios para la publicacion de NOTAM

El documento muestra los casos que pueden o deben ser divulgados en

NOTAM. La siguiente lista destaca los principales casos:

a) Activacion o desactivacion de ayudas radio para la navegacion aérea y operacion de aerédromo;
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b) Activacidn, desactivacién o modificaciones en las ayudas visuales (sefializacién luminosa o
sefializacidn horizontal);

c) Obras en la plataforma o en la calle de rodaje en aerédromos, cuando las operaciones de las
aeronaves no puedan efectuarse en otras pistas disponibles o el equipo utilizado no pueda
ser retirado, si es necesario;

d) Los servicios de mantenimiento de la plataforma o de la calle de rodaje, cuando afecten al
movimiento de las aeronaves;

e) Indisponibilidad, restablecimiento, activacién y desactivacién del Servicio de Prevencién,
Salvamento y Combate a Incendio del aerddromo;

f} Inoperancia o restablecimiento del indicador de direccion del viento (manga veleta),
iluminado o no iluminado;

g) Pista resbaladiza (coeficiente de friccién inferior al nivel de mantenimiento);

h) Aumento significativo y continuado de aves en el drea critica para colisién con fauna (cuando
las concentraciones ocurren del suelo hasta una altitud de aproximadamente 500ft). Las
informaciones en las publicaciones aeronduticas contendran, preferentemente: color de Ia
especie observada, periodo de mayor presencia, posible localizacién vy, si procede,
trayectorias de vuelo de las aves.

Las solicitudes de divulgacion de NOTAM relacionadas con la interdiccion o la impracticabilidad,

total o parcial, en el drea de movimiento (pista de aterrizaje y despegue y pistas de taxi) del
" >, por medio del

aerddromo serdn encaminadas a la AAC e informadas al <control de
= 7

» Procedimientos de solicitud de publicacion de NOTAM

Para solicitar la publicacién de un NOTAM es necesario:

a) llenar la ficha de solicitud de PRENOTAM, presente en el Anexo 60:3;

> dias antes de la fecha de vigencia de la

b} Enviar a la AAC con al menos :
informacidn.

Podran ser enviados con < ‘0> dias antes de la fecha de vigencia las solicitudes que

traten exclusivamente de:

a) Ampliacién de los servicios relativos a combustibles, oxigeno y contra incendios;

b) Ampliacién de pista de aterrizaje o de pista de taxi;

c) Ampliacion del heorario de funcionamiento de las instalaciones o de los servicios, siempre que

no afecten a otros servicios.
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Las solicitudes de prérroga de NOTAM deben enviarse con una antelacién minima de 3 (tres)
s de antelacién a la fecha de

habiles, de modo que la prérroga se expida con un minimo de 4
finalizacién de la validez de la informacion original, conforme a las reglas vigentes de la oficina de
Control de Trafico Aéreo.

» Procedimientos de solicitud de publicacién de NOTAM de emergencia

En casos de emergencia, de riesgo inminente a la seguridad operacional o por motivo de accidente

o incidente aeronéutico el érea operacional del aerédromo puede ser prohibida, total o

parc:almente por eI

<INFORMACION DEL CENTRO REGIONAL DE NOTAM>

En caso de que la solicitud se produzca fuera del horario de funcionamiento de la oficina AlS, se

debe rellenar la ficha que consta en < > y enviada por correo electrénico a la

autoridad antes citada con [a debida confirmacién de recepcién por teléfono.

> debe comunicar prontamente la prohibicién o la liberacién

parc;a! o total zndlcando claramente el motivo para la prohibicidn o liberacidn, al:

a) la AAG;

Los defectos en el suelo que resultan de una evolucién continuada no se consideran casos de
emergencia.

El cierre total o parcial como consecuencia de casos de emergencia o de riesgo a la seguridad de las
operaciones no implica autorizacién para el inicio de cualquier obra o servicio de mantenimiento,
que debera seguir los procesos establecidos por la AAC y el trémite de un NOTAM convencional.

» Procedimientos para la divulgacion de informacién aeronautica en otras publicaciones

Las Solicitudes de Divulgacion de Informacién Aeronautica relamonadas con la actualizacion de

publicaciones que constan en AlP deben ser encaminadas al <c

Las solicitudes de modificacion en la Carta del Aerédromo {ADC}), cuando sean necesarias, seran

encaminadas al

Todas las solicitudes citadas deben ser enviadas por e

> Incumplimiento de medida operativa constante en AIP
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En caso de incumplimiento de medida operativa constante en AIP, la AAC debe ser notificada en
<citar \amer de dias después de la ocurrencia del incumplimiento, con
mformacmnes sobre Ia operacion, fecha, hora local, matricula de la aeronave utilizada, medidas
operacionales incumplidas y, en su caso, los datos del operador aéreo y de aeronave.

Esta informacidn se enviard a AAC y ATS por el <cargt fe operaciones> a través del

formulario de informe de seguridad.

> Calculo de distancias declaradas

Cuando haya cambio, temporal o definitivo, en las distancias declaradas de la p;sta de aterrizaje y
despegue, su cdiculo debe ser efectuado por el <car > conforme a las
instrucciones contenidas en el LAR 154.

6.4. Acceso al area de movimientos

> Responsable

El responsable del sistema de proteccién del area operativa (acceso al drea de movimientos) es el
: | gestor re able>. Debe prohibir el acceso y la permanencia de personas, vehiculos y

equipos no autorlzados en el drea operativa del aerédromo.

a> es el responsable de monitorear los vehiculos y personas en transitc en

las dreas operativas, asi como asegurar ia capacidad del sistema de proteccién en garantizar el drea
libre de personas, vehiculos no autorizados y animales.

En los puntos de control definidos en la zonificacidén de seguridad del aerédromo presente en el
Plan de Seguridad Aeroportuaria, los agentes de proteccién de la aviacién civil (security) y sus
supervisores son los responsables de impedir el acceso de vehiculos y personas no autorizadas.
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» Acceso de personas

Sélo podran acceder al drea operativa a las personas que posean credenciales, emitidas de acuerdo
con lo establecido en el Plan de Seguridad aprabado por la AAC.

Para la implementacién de la acreditacién, las personas deben recibir entrenamiento de acuerdo
con lo establecido en el Plan de Instruccion en Seguridad, debiendo los conductores de vehiculos,
aun, estar con la licencia (licencia de conduccién) valida para la categoria correspondiente a la
clase de vehiculo que dirigira, sin perjuicio de las exigencias del area de seguridad contra actos de
interferencia ilicita.

» Control y Acceso de vehiculos en el darea de movimientos

Los vehiculos con acceso permanente al area operativa deben Hlevar una autorizacion para transito
de vehiculo en el area operativa, segun lo establecido en el Plan de Seguridad.

Para la obtencidn de la autorizacion los vehiculos deben:

a} Atender a los requisitos del érgano normativo de transito, en la parte que trata de las
correspondencias y prevalencias de las categorias de vehiculos automotores;

b) poseer equipos de medicidn de velocidad;

¢} estar adecuado para la funcién que desempefiar3;

d) estar con seguro de responsabilidad civil aeroportuario valido;
€} tener neumaticos en buenas condiciones;

f) Estar con la sefializacion luminosa (faros y linternas) y la sefializacién sonora operativa;

Todos los vehiculos deben hacer uso ostensible de la autorizacidén en un lugar facilmente visible,
preferiblemente en el parabrisas y deben tener giroflex.

Los vehiculos sin esta autorizacion sélo podran acceder al drea de maniobras si estan trenzados por
otro vehiculo con la autorizacion valida.

Durante la noche o en periodos de visibilidad reducida, todos los vehiculos deben mantener la
sefializacién luminosa conectada {faros, linternas y giroflex) cuando estan en operacion en el area
de movimiento {pista de aterrizaje y despegue, calles de rodajes y plataforma de aeronaves).

La renovacién de la autorizacién para transito de vehiculo estd condicionada, entre otros, a la
inspeccién del vehiculo o equipo ya la actualizacién de los cursos previstos en el Plan de instruccion
en Safety. La validez de la autorizacion y las demds condiciones para su renovacion estan
establecidas en el Plan de Seguridad del Aerédromo.
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6.5. Proteccion del emplazamiento de radares, ayudas a la navegacién y equipos meteorolégicos

- es el responsable de la verificacion de las condiciones operativas de las ayudas a

la navegacion.
La proteccidon de las ayudas a la navegacién instaladas en el sitio aeroportuario tiene por objeto

garantizar que el rendimiento de estos equipos no sea degradado por falta de mantenimiento o por
interferencias en sus operaciones.

La proteccion de las ayudas a la navegacién contempla el control de las actividades en las
proximidades de los equipos y procedimientos de mantenimiento para corte de la vegetacién en los
entornos de esas instalaciones.

El Anexo 60:4 presenta la localizacién de las ayudas a la navegacion y sus areas criticas, presentes en

el sitio aeroportuario.

6.6. Gestion (Direccion) de Plataforma

‘en la plataforma es el <

esponsable de la supervision y gestién de las op
apoyado por el ;
Operatlvo que figura en el Anexo

una supervisién permanente sobre todos los procesos y act|V|dades que ocurran en la plataforma de
estacionamiento de aeronaves.

acredltacwn de todas las personas y vehtculos gue actlan en la plataforma, ademids de las
condiciones operacionales de fos vehiculos.

6.6.1 - Asignacidn de aeronaves en la plataforma

> debe proveer informacion al

> en tlempo habll para que permlta su transmisién al piloto sobre la posicion de

estacionamiento que esta designada para su aeronave.

Se debe hacer una piamfscac:on diaria de asignacion de aeronaves por la <
Operaciones. Aeroportuari

COA)> para definir las posiciones de estacionamiento de las aeronaves
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de las operaciones regulares. El informe de asignacion, que contiene informacidn sobre el horario del

vuelo, la aerolinea y su posicién de patio a utilizar, debe enviarse a! . Los cambios

eventuales deben ser oportunamente informados a los involucrados.

La asignacion de las aeronaves en las posiciones de estacionamiento debe realizarse de acuerdo con
los siguientes criterios de prioridad:

Se debe cobrar a las empresas aéreas que informen cuanto antes al <
;i los horarios de llegada y salida de los vuelos, cuando éstos estén atrasados o

adelantados, para facilitar la asignacién de la aeronave en la plataforma y la disponibilidad de
recursos para su procesamiento.

Las posiciones de la plataforma de estacionamiento de aeronaves se presentan en el Anexo 6l

Para aeronaves de cddigo de referencia superior al cddigo del aerédromo, ya sea fru o de una
operacion eventual o de emergencia, se assgnara en la posicion de estacionamiento con la
consiguiente prohibicion de [as posiciones : < y £Z>, si es necesario.

6.6.2 - Enfoque a la aeronave

Deberan controlarse las condiciones de permanencia de los equipos v el empleo de éstos para
aproximacién, abordaje y abandono de las aeronaves durante ia prestacidon de servicios auxiliares
antes, durante y después del vuelo, como a continuacién:

a) Enfogque: los vehiculos y equipos que atienden a los servicios de la aeronave estaran autorizados
a esperar en areas designadas para ese fin en todas las posiciones de estacionamiento. El
enfoque sélo ocurrird después de la colocacién de los calzos, parada de los motores y apagado
de la luz anticolisién;

b) Durante el servicio: no se permite el estacionamiento de ningun vehiculo cerca de una aeronave
a menos que esté involucrado en su servicio;

¢) Salida: no se permite la permanencia de ningun vehiculo cerca de la aeronave que esté lista para
el inicio del procedimiento de taxi.

Los profesionales responsables de la limpieza y el mantenimiento de las aeronaves no deben verter
ningun tipo de material en la plataforma.
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> es responsable de garantizar, inmediatamente después del calzado, la

senal:zauon para protecuon de los motores y extremos de la aeronave, por medios propios o por
equipo de rampa designada para tal.

6.6.3 - Balizamiento de aeronaves en la plataforma

El <fiscal ‘
orientar al pl!oto durante el procedimiento de estacionamiento, para guiar el posicionamiento
correcto de la aeronave utilizando las sefiales definidas en el > y presentadas en el

3> es responsable de la actividad de sefializacidn, teniendo como obligacidn

Anexo &
Para realizar esa actividad, se deben llevar colecta fluorescente y raguetas iluminadas.

Antes del inicio de los gestos, el sefializador debe asegurarse de que el area dentro de la cual la
aeronave estd estacionada se encuentra completamente libre. Una vez que las ruedas del avién se
encuentren en las posiciones correctas, los siguientes procedimientos deben ser adoptados:

a} hacer una sefial de "aplicacidn de frenos";
b) Una vez que los frenos hayan sido aplicados, el personal de tierra coloca los calzos;

c) Sefalizar "calzos aplicados”;

d) Una vez que el piloto haya cortado los motores no esenciales, el vehiculo transportador de la
unidad de energia eléctrica (GPU) se dirige a la nariz del avién desde un punto situado al frente
de |a aeronave y perfectamente visible al piloto y conecta GPU;

e) Sefializar "GPU conectada" para que el piloto corte los motores restantes;

f) Sélo después del cierre de todos los motores y la completa parada de todos Ios motores sfcuados
al lado de las puertas de desembarque, se permitiréd el acoplamiento de : 3 ]
y la aproximacion de otras personas y vehiculos por ese Iado

El sefializador sélo podrd abandonar su posicién o la tarea de orientacion tras la colocacién de los
calzos en |a aeronave, después del estacionamiento o cuando la aeronave haya iniciado el taxi hacia la
salida de la plataforma.

6.6.4 Abastecimiento de aeronaves

Las empresas responsables del abastecimiento de aeronaves deben:

a) Designar ante el {
de Abastecimiento de Aeronaves(PAA) (chequear:apl ,aa!);

b) Mantener en su marco operativo solamente personal entrenado para la ejecucion de las
actividades correlacionadas al abastecimiento de aeronaves;

¢) Mantener al equipo operativo de posesidon de equipos de radiocomunicacion compatible con la
frecuencia de comunicacién adoptada en el aerédromo;
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d} Disponer de material e instaurar procedimientos para la contencién inmediata de fugas y
derrames de combustible en operacién de abastecimiento o transferencia de combustible de
aeronave;

e) Poseer en sus instalaciones y en los equipos de abastecimiento equipos extintores de incendios
necesarios para intervencidn inicial en caso de incendio de combustible;

f} Interrumpir la actividad de abastecimiento o transferencia de combustible durante la incidencia
de rayos o descargas eléctricas en las inmediaciones del aerédromo;

g) Cohibir el posicionamiento del vehiculo abastecedor de combustible bajo las alas de la aeronave
en abastecimiento;

h}) Cohibir la concentracién de vehiculos, personas y otras aeronaves en las dreas cercanas al patio
de abastecimiento, con miras a la adopcién de medidas preventivas contra incendios;

i} Mantener libre de obstrucciones la ruta de fuga del vehiculo abastecedor, dirigiéndolo siempre
en sentido contrario de edificaciones, a menos que sea estrictamente imposible;

j} Sellar el suministro o transferencia de combustible dentro de hangares o dreas cerradas;

k) Sellar el uso de la [ampara de flash fotogréfico, equipo de flash electrénico, encendedor, fésforo,
aparato celular y cualquier otro dispositivo que pueda producir chispas o arcos voltaicos
durante el suministro o transferencia de combustible de aeronaves.

En caso de emergencia, el operador del vehiculo abastecedor deberd accionar inmediatamente el
fiscal de patio y |a seccidn contra incendios por medio de la radio portatil.

6.6.5 Desplazamiento de pasajeros en la plataforma

La supervision y el monitoreo del movimiento de pasajeros por la plataforma de aeronaves es
responsabilidad de la aerolinea.

Las siguientes directrices deben ser observadas para el desplazamiento de pasajeros en patio de
estacionamiento de aeronaves:

a) El trayecto utilizado por los pasajeros debe estar libre de cualquier contaminacidn u obstéculo;
b} El trayecto debe estar claramente indicado;
¢) Los pasajeros no deben moverse por debajo de [as alas de las aeronaves;

d} Los peligros relacionados con la succion por los motores y los gases de escape deben examinarse
cuidadosamente cuando se desplazan.
6.6.6 Liberacion de Aeranaves en la Plataforma
la liberacién de las aeronaves debe proseguirse de la siguiente manera:

a) Solamente después del cierre de las puertas y el término del abastecimiento debe ser
desacoplado la escalera / puente de embarque;
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b) Los vehiculos, equipos y personas deben estar en zonas prefijadas para garantizar distancias
seguras de la aeronave;

c) Una vez que el drea esté libre, se retiran los calzos;

d) La salida de Eos_ motores la operacién de push back solo pueden realizarse con previa

autorizacion de

aerodromo.

El monitoreo consiste en ;

ademas de bhasarse en las informaciones del Mapa de Cuadricula del drea operacional, que figura en el

Anexo 60:9.

6.7.2 Procedimientos de inspeccidn

El ejecutor de la inspeccion debe portar la Ficha de Inspeccién, mapa de rejilla, equipo radio
comunicador y camara fotogréfica. La Ficha de Inspeccidn debe contener todos los items listados en el
parrafo 153.105 (b) del LAR 153.

ervisores>,

Las inspecciones deben ser realizadas por los <fisca

debidamente identificados y entrenados.
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Los siguientes criterios deben ser obligatoriamente observados por el ejecutor de la inspeccién del
area operacional:
a) Acceder al drea de maniobras sélo mediante autorizacién del drgano de control de tréfico;

b) Mantener, durante toda la ejecuciéon del reconocimiento, comunicacion bilateral con el érgano
ATS;

c) La fraseologia empleada debe observar las disposiciones generales establecidas en <(

d) Acceder al drea de maniobra con el faro alto, la luz de alerta y el giroflex conectados;

e) Al salir del vehiculo durante la actividad, el ejecutor debe mantener el motor en funcionamiento
y portar radio VHF, distanciandose lo menos posible del vehiculo;

f) Apuntar, en la Ficha de Inspeccidn del drea operacional, la existencia de lugares con acumulo de
agua cercanos a la pista, ademas de posibles focos de atraccién de fauna;

g) Retirar, cuando sea posible, restos de animales para su analisis;
h} Recoger eventuales FOD encontrados, registrando el local en el Mapa de Cuadricuia;

i} Informar, cuando al final del reconocimiento, eventuales ocurrencias que puedan impactar la
seguridad operacional, tales como la existencia de obstaculos, condicion de la pista de aterrizaje
y despegue, presencia de animales e indisponibilidad de ayudas a |a navegacion.

La Ficha de Inspeccion rellenada debe ser entregada al para su
correcto archivo. Las informaciones contenidas en las Fichas de Inspeccion deben ser analizadas v,
eventualmente, servir como dato de entrada para las dreas de mantenimiento y seguridad

operacional.

6.8. Supervisién de Obstaculos

6.8.1 - Programa de Monitoreo

El responsable del monitoreo de obstéculos es el <t >, debiendo ser

. Este momtoreo ttene por objetzvo zdentaflcar posibles

auxiliado por el <
violaciones de las superﬁcues de proteccién del aerédromo que puedan generar impacto directo en la
operacion de las aeronaves.
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Las inspecciones para control de obstaculos en el entorno del aerédromo deben seguir la Ficha de
Control de Obstéculos, presentada en el Anexo 0 que tendrd como base la carta de obstaculos

e deben realizar inspecciones <frecuenc

o cuando hay relato de aparicion de obstaculos.

La inspeccién debe verificar si hubo alteracién de altura de todos los obstéculos listados en la carta,
haciendo registro fotogréfico de todos ellos, a partir de un punto fijo preestablecido y debe ser
comprobada, también, la existencia de lampara de iluminacién de los obstaculos y el funcionamiento
de dichas lamparas.

6.8.2 - Procedimientos de Monitoreo

La inspeccion debe realizarse con {a Ficha de Control de Obstaculos, con equipo comunicador de radio
y cdmara fotogréfica.

Las Fichas rellenadas deben almacenarse adecuadamente v, si se identifica un nuevo obstéculo o un
aumento en altura de obstaculo existente, se debe remitir la informacion relativa a tal obstaculo a la

AAC y al ATS para las medidas apropiadas.

6.9. Gestion del Riesgo de la Fauna

Con el objetivo de garantizar seguridad a las operaciones aéreas en el aerédromo, el ambiente del
entorno sera gestionado de modo a desalentar la actividad de pajaros y otros animales. Para ello, se
busca minimizar la existencia de lugares hiumedos o empapados cerca de las pistas, sacar fuentes de
alimentacion de esos animales y posibles refugios, entre otras providencias.

En general, el equipo de fiscalizacidn de patio debe buscar identificar la presencia indeseable de
individuos de la fauna, siendo que las anormalidades observadas en inspecciones diversas o
reportadas por tripulantes deben ser inmediatamente comunicadas al <
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> para las debidas providencias, y se dispone de los medios adecuados para el traspaso de
la informacion.

Cualquier colisién con aves u otros animales debe ser registrada en el Libro de Ocurrencias vy
comunicada al <

El
incautar animales, recoger las aves cuyas muertes sean, presumiblemente, producto de colisién con

es> es responsable de solicitar el apoyo necesario para ahuyentar o

aeronave y enterrar animales no voladores muertos {como pequefios anfibios y reptiles) de modo 2
evitar que sus canales se conviertan en foco de atraccion de fauna.

6.10. Prevencién de Incursion en Pista

El responsable de las actividades de prevencién de incursién en pista es el <¢

De acuerdo con el LAR 153, incursién en pista significa todo suceso en un aerédromo que suponga la
presencia incorrecta de una aeronave, vehiculo o persona en el drea protegida de una superficie
designada para el aterrizaje o despegue de una aeronave.

El area protegida, a su vez, significa el drea que comprende la pista de aterrizaje y despegue, el
stopway, la longitud de la franja de pista, el 4rea a ambos lados de Ia pista de aterrizaje y despegue
delimitada por la distancia establecida por el LAR 154 para el punto de espera de dicha pista, el area
de seguridad de final de pista (RESA)} y, si existe, la zona despejada (clearway).

Las acciones para prevencion de incursiones en pista se detallan en el Acuerdo Operativo firmado

>, conforme Anexo 6

En caso de ocurrencia de incursion en pista en el aerédromo, las siguientes acciones deben ser
adoptadas:

a) Cumplimentar el formulario para registro de ocurrencia de incursidn en pista, conforme modelo
presentado en el Acuerdo Operativo;

b) Adoptar medidas preventivas inmediatas;
¢} Investigar los factores que contribuyen a la ocurrencia;

d) Enviar el formulario rellenado a la AAC.

6.11. Manipulacién de Materiales Peligrosos

CA-AGA-139-004 Pag. 46 de 65



CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-135-004

CA-AGA-139-004 Pag. 47 de 65




CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-139-004

6.13. Gestion de la Seguridad Operacional en |a plataforma
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7 MANTENIMIENTO AEROPORTUARIO

7.1  Finalidad

> tiene como objetivo mantener las

El programa de mantenimiento del <_ 128 0
condiciones fisicas y operativas dentro de los estandares reglamentarios aplicables, siendo compuesto

por actividades de:
a) mantenimiento correctivo;
b} supervision;
¢) mantenimiento preventivo.

Todas las actividades deben ser documentadas y archivadas.

7.2 Infraestructura, Equipos u Instalaciones

Los procedimientos de esta seccidon del Manual se orientan al mantenimiento de las siguientes
infraestructuras, equipamientos e instalaciones:

¢ Ayudas visuales para navegacion:
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e Sistema de proteccion del drea operacional: ¢

7.2 Mantenimiento Correctivo

Si se identifica alguna no conformidad en las inspecciones periddicas de los elementos previstos en el
item 7.2, asi como en la realizacién de las actividades de mantenimiento preventivo, una evaluacién
debe ser realizada a fin de evidenciar si la correccion podra ser hecha con los recursos existentes en el
aerédromo o si se utilizara algin otro medio para esta correccién. Los procedimientos adoptados y los

resultados obtenidos deben ser documentados y periddicamente encaminados para el :

para el analisis y la base de decisiones.

7.4 Areas Pavimentadas
7.4.1 - Monitoreo

Las condiciones superficiales de las areas pavimentadas seran inspeccionadas de acuerdo con las
periodicidades establecidas en la T, , con el objetivo de identificar posibles defectos aparentes

{fisuras y grietas considerables, ollas y agujeros, por ejemplo), irregularidades, desniveles y

deformaciones, asi como desagregacidon de material, presencia de FOD, acumulacién excesiva de
caucho y formacion de laminas de agua.

Las inspecciones visuales dehen tener en cuenta la zonificacion presentada en el Mapa de Rejilla del

y las Fichas de Inspeccidon de suelo flexible y de pavimento rigido, presentes en los Anexos
, respectivamente.

En situaciones de restriccion, se debe emitir un NOTAM informando las condiciones operacionales del
pavimento, asi como la correspondiente restriccion operacional a la cual el aerédromo estd sujeto. La
emision del NOTAM debe seguir las orientaciones del item 6.3 de este Manual.

7.4.2 - Evaluacion Funcional

Adicionalmente a las inspecciones regulares, de caracter visual, se deben realizar evaluaciones de las
areas pavimentadas, conforme detallado a continuacién y respetando las periodicidades establecidas

en la Tabla }

Pistas de aterrizaje y despegue
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Cailes de rodaje

Plataforma de estacionamiento de aeronaves

7.4.3 Evaluacion estructural

se realizara un estudio en

Una vez que se averigud indice de condicién del suelo (PCl} inferior a
profundidad por empresa especializada para definir los procedimientos a ser adoptados para la
recuperacion de la funcionalidad del pavimento.

Tabla ¥X - Frecuencias de las actividades de mantenimiento de las 4reas pavimentadas

PERIODICIDAD
Diaria Semanal Quincenal Mensual Trimestral Semestral Anual

DESCRICCION DE LA ACTIVIDAD

7.5 Areas Verdes
7.5.1 - Monitoreo

Las inspecciones de monitoreo de las dreas verdes, realizadas con la frecuencia prevista en la Tabla
{X, apunan a verificar la altura de la vegetacién del drea operacional, la presencia de hormigueros,
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termiteros u otras plagas, la presencia de basura, detritos y escombros en general, sobre todo en las
proximidades de las ayudas visuales a la navegacion de modo que no haya interferencia en Ia
visualizacién de esos o que se venidos a ser focos de atraccién de fauna que generen peligro a las
operaciones aéreas.

Se debe verificar en las vias de servicio no pavimentadas la existencia de posibles defectos evidentes,
tales como surcos, desprendimiento o acumulacién de material, depresiones, erosién y presencia de
obstéculos que perjudiquen el uso de la via.

Para el sistema de drenaje del drea operacional, la inspeccién debe buscar identificar posibles
obstrucciones causadas por vegetacién o acumulacién de material, ademas de posibles condiciones
de atraccidn de fauna.

3 presenta la Ficha de Inspeccién de Areas Verdes a ser utilizada en el monitoreo.

7.5.2 - Mantenimiento Preventivo

Las actividades de mantenimiento preventive consistirdn en rozada mecanizada o manual y control
manual de plagas por medio de la aplicacién de defensivos agricolas. Para el sistema de drenaje, se
prevén actividades de limpieza y remocidn de material, sustitucién de sellantes de juntas de dilatacién
y pruebas de eficiencia de fiujo. Estas actividades se realizar de acuerdo con las frecuencias previstas
en la Tabla ]

Si se constata que la altura de la vegetacion sobrepasa el tamafio estipulado en el Plan de Manejo de

Fauna Silvestre (PMF), Anexo 6 , se deben tomar acciones correctivas.

PERIODICIDAD

DESCRICCION DE LA ACTIVIDAD Diaria Semanal Quincenat Mensual Trimestral Semestral Anuat

7.6  Mantenimiento de las Ayudas Visuaies para la Navegacién
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a) Anexo 70:4
aproximacion de precision (PAPI);

- Fichas de inspeccién de sefializacidon horizontal y sefializacién vertical;

- Fichas de inspeccién de indicador de direccidn y velocidad del viento {Manga veleta}
y de faro de aerddromo;

d) Anexo 70-7 - Fichas de inspeccidn del sistema de luces de aproximacién (ALS);

e) Anexo - Fichas de inspeccidn del sistema de aterrizaje por instrumento {ILS).

Tabla XX - Frecuencias de las actividades de mantenimiento de ayudas visuales.
PERIODICIDAD

Diaria Semanal Quincenai Mensual Trimestral Semestral Anuai

DESCRICCION DE LA ACTIVIDAD

Wi (W] RIW | N
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7.7 Mantenimiento del Sistema Eléctrico

7.7.1 - Monitoreo

> con el objetivo de verificar las condiciones

Se realizaran inspecciones visuales <f
superficiales del sistema eléctrico como un todo, como integridad de las instalaciones, presencia de
averias diversas, grietas, descascaramiento, suciedad y oxidacién, de acuerdo con lo que es
establecido por las Fichas de Inspeccién Visual del Sistema Eléctrico, presentes en el Anexo 7

71.7.2 - Mantenimiento Preventivo

Las actividades de mantenimiento preventivo a ser desarrolladas orgdnicamente se presentan en la
Tabla |
especializada, siguiendo las periodicidades indicadas por los fabricantes.

siendo que intervenciones en equipos mas complejos serdn realizadas por una empresa

X - Frecuencias de las actividades de mantenimiento del sistema eléctrico

DESCRICCION DE LAS ACTIVIDADES PERIODICIDAD

GLOBALES Diaria | Semanal Quincenal Mensual | Trimestral Semestral Anual

7.8 Sistema de Proteccién del Area Operativa

El mantenimiento del sistema de proteccion del area operacional esta compuesto por las actividades
de monitoreo y, cuando sea necesario, mantenimiento correctivo.

El monitoreo se realiza por inspecciones < con el objetivo de verificar ia

integridad de las instalaciones. Las inspecciones especiales se realizaran en caso de relato de
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anormalidad o por la ocurrencia de un evento inusual, como condicion climatica severa, accidente,
incidente o actos de interferencia ilicita.

70-1T contiene la Ficha de Inspeccién de la Cerca Operacional que se utilizara en el
monitoreo del sisterma de proteccion del drea operativa.

7.9 Servicio de Remocién de Nieve del Area de Movimiento

Durante el horario de trabajo del aerédromo, el personal del drea de operaciones estara aleria de las
condiciones de acumulacion de nieve en el drea de movimiento para accionar el servicio de remocién
de nieve, pudiendo, si fuera necesario, solicitar ayuda del servicio de remocién de nieve y de
Bomberos de la ciudad servida por el aerédromo.

> es responsable por et monttoreo del nlvel de nieve acumulado

de las operaciones aéreas y determinard al sector de mantemm:ento el inicio del servicio de
remocion.

CA-AGA-139-004 Pag. 55 de 65




CIRCULAR DE ASESORAMIENTO CA-AGA-139-004

7.10 Evaluacion Técnica y de Seguridad Operacional

En caso de no conformidades que puedan comprometer la atencién de las finalidades de las acciones
de monitoreo y de mantenimiento establecidas, se realizard una evaiuacmn técnica y de seguridad

operacional con base en el informe técnico presentado en el Anexo 7_

7.11 Planificacién de Obras y Servicios de Mantenimiento

Para la ejecucién de cualquier obra o servicio de mantenimiento que ocurra en el area operativa o
que afecte la normalidad de las operaciones, se debe hacer una planificacidén que contemple aspectos
de gestion de riesgos. Esta planificacion se materializa a través de un analisis de impacto sobre la
seguridad operativa y los procedimientos a ser adoptados deben ser también documentados.

Cuando la obra o servicio de mantenimiento se encuadrar en los casos previstos en el LAR 153, el

conjunto de documentos debe ser enviado a la AAC con una antelacion minima de <r
manual del SMS (Anexo 50) presenta un modelo para elaboracion de analisis de impacto sobre la
seguridad operacional.
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8 SISTEMA DE RESPUESTA A LA EMERGENCIA AEROPORTUARIA - SREA

operatlvo un Slstema de ReSpuesta a {a EmergenCia Aeroportuaria (SREA} de conformidad con la

.

legislacion especifica vigente y en adecuacion al tipo y tamaiio de las operaciones que ocurren en &l

Es responsable, también, por garantizar la disponibilidad y las condiciones operacionales de los
recursos de infraestructura, materiales y humanos del SREA, de modo que éstos actlen de forma
integrada para la atencidn a las emergencias aeroportuarias.

En adicién, el responsable también debera asegurarse de que todos los usuarios del aerédromo,
incluidas las agencias de servicios de escala y otras organizaciones que realizan en el aerédromo de
forma independiente actividades relativas al despacho de vuelos o aeronaves, estén incluidas en el
plan.

De esta forma, el SREA implantado en < Ol

a) Partes interesadas del sistema, como organismos publicos, entidades y empresas;
b) Recursos humanos necesarios con la debida capacitacidn, conforme a los dispositivos legales;

c) recursos de infraestructura y materiales necesarios para la respuesta a la emergencia
aeroportuaria compatible con las operaciones;

d} Definicidon de responsabilidades y procedimientos para cada tipo de emergencia;

e) Elaboracion de planes y manuales que consoliden la planificacion de las acciones atribuidas a
cada eslabdn del sistema;

f) recursos disponibles de infraestructura, materiales y procedimientos para apoyar a ios
operadores en |la remocidn de aeronaves o sus restos, con el fin de restablecer las operaciones
normales del aerédromo;

g} Utilizacidn de mecanismos de autoevaluacién y mejora continua del sistema.

ia> es el responsable, en coordinacién con los demds

ymo>, por establecer una planificacién de respuesta a las
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emergencias aeroportuarias, estableciendo el alcance, las responsabilidades y los procedimientos a
ser tomados por los gobiernos. eslabones del SREA.

La planificacion del SREA contempla las siguientes emergencias:

a) Sucesiones con aeronaves en vuelo o en el suelo, dentro y fuera del area patrimonial del
aerédromo (radio de < 0> km);

b} Sucesiones con aeronaves en areas de dificil acceso;
c) Ocurrencias establecidas en el PSA, relacionadas con actos de interferencia ilicita;
d) Sucesos con articulos peligrosos;

e) Incendios en vegetacién préxima al aerédromo que, de alguna forma, interfiera en la seguridad
de las operaciones aéreas;

f) Incendios en las edificaciones del complejo aeroportuario;
g) Fallas de iluminacion y caida de energia eléctrica;

h} Control de multitudes en el drea del sitic aeroportuario;

i} Desastres naturales pasibles de ocurrencia en la regién de <pr

j} Casos de salud publica;

k) Emergencias médicas en general.

8.2 Recursos Materiales y Humanos de SSEL.

Los recursos del SSE! en el
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es responsable de mantener registrados y

actualizados los siguientes documentos formales:

a) Plan de Emergencia del Aerédromo (PEA). Este plan debe ser elaborado de acuerdo con las

orientaciones del Apéndice 2 - Parte | al LAR 153. Presentado en el Anexo i 9 este documento

a4

contiene los procedimientos de coordinacién de las acciones para atencidén a emergencias en el
aerdodromo;

los procedimientos relacionados al SSEI, con miras a facilitar ia rapldez de las acciones,
maximizar fa aplicacién de los recursos disponibles y resguardar los componentes del SSEI al
adoptar estos procedimientos;

¢) Plan de Retiro de Aeronaves inutilizadas (PRAI). Este plan debe ser elaborado de acuerdo con ias
tiene como objetivo establecer los procedimzentos a ser adoptados para remocidn de aeronaves
accidentadas del drea de maniobras y garantizar el retorno pleno a las condiciones
operacionales del aerédromo con la puesta a disposicidn del sistema de pistas;

d} Plan de Contingencia para Cenizas Volednicas (PCCV). Este plan debe ser elaborado de acuerdo
con las orientaciones del Apéndice 2 - Parte lll al LAR 153. Presentado en el Anexo 83 este
documento busca disciplinar las acciones de control y limpieza de cenizas volcanicas, en el
momento de la ocurrencia de esos eventos, para garantizar el retorno con seguridad a las
operaciones en el aerédromo.

Los planes PEA, PCINC, PRAI y PCCV se revisan cada vez gue se realiza un ejercicio simulado de
emergencia en aerédromos, una emergencia que requiera la activacion del SREA o un cambio
significativo en las caracteristicas operativas del aerédromo.
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Estos planes y sus actualizaciones deben enviarse formalmente a la AAC después de la aprobacién del
scargo tor de

8.5 Procedimiento para disponer una categoria mayor

9 TERMINOS Y DEFINICIONES

Area de maniobras significa la parte del aerédromo utilizada para despegue, aterrizaje y taxi de
aeronaves, excluyendo |a plataforma de aeronaves.

Area de movimiento significa la parte del aerédromo a ser utilizada para despegue, aterrizaje y taxi de
aeronaves, consistente en la suma del drea de maniobras y de Ia plataforma de aeronaves.

Area operacional, también denominada "lado aire", significa el conjunto formado por el drea de

movimiento de un aerédromo y terrenos y edificaciones adyacentes, o parte de ellas, cuyo acceso es
controlado.

Area protegida significa el drea que comprende la pista de aterrizaje y despegue, el stopway, la
longitud de la franja de pista, el drea a ambos lados de la pista de aterrizaje y despegue delimitada
por la distancia establecida por el LAR n2 154 para la posicién de espera, la zona de seguridad de final
de pista (RESA) y, si existe, la zona despejada (clearway).
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Condicion de socorro significa la condicidn en que |la aeronave se encuentra amenazada por un grave o
inminente peligro y requiere asistencia inmediata. La condicion de socorro también se aplica a la
situacién de emergencia en que el accidente aerondutico es inevitable o ya esta consumado.

Condicion de urgencia significa la condicion que implica la seguridad de la aeronave o de alguna
persona a bordo, pero que no requiere asistencia inmediata.

Contaminantes del pavimento significa depdsitos de caucho, agua, nieve, hielo, arena, aceite, lodo,
limo, fluido o cualquier otra sustancia que perjudique el rendimiento de la aeronave.

Cuerpo de Voluntarios de Emergencia (CVE) significa el grupo de voluntarios con la funcién de auxiliar
en las actividades de respuesta a la emergencia aeroportuaria.

La emergencia aeronautica significa la situacidn en gue una aeronave y sus ocupantes se encuentran
bajo condiciones de peligro latente o inminente derivadas de su operacién o que hayan sufrido sus
consecuencias.

Emergencia aeroportuaria significa el acontecimiento o circunstancia, incluyendo una emergencia
aerondutica que, directa o indirectamente, afecta la seguridad operacional o pone en riesgo vidas
humanas en un aerédromo.

Eventos de sequridad operacional (ESO) son accidentes, incidentes graves, incidentes, ocurrencias de
suelo, ocurrencias anormales o cualquier situacion de riesgo que cause o tenga el potencial de causar
dafio, lesién o amenaza a la viabilidad de la operacién aeroportuaria o aérea.

Hot spot significa el lugar en el drea de movimiento del aerédromo que tiene un riesgo historico o
potencial de colision o de incursion en pista en el que los pilotos y conductores de vehiculos necesitan
mayor atencién.

Incursién en pista significa todo suceso en un aerédromo que suponga la presencia incorrecta de una
aeronave, vehiculo o persona en el drea protegida de una superficie designada para el aterrizaje o
despegue de una aeronave.

Nivel aceptable de rendimiento de la seguridad operacional (NADSO) significa una referencia
mensurable para medir el rendimiento de seguridad operacional de un operador de aerédromo,
propuesto en su SMS como parte de sus objetivos de seguridad operacional, y que debe ser aceptado
por la AAC.

Ocurrencia de suelo significa todo evento que involucre aeronave en el suelo, del cual resulte dafioy /
o lesidn, siempre que no haya intencién de realizar vuelo o, habiendo esta intencidn, el {los) hecho(s)
motivador{es) esté(m) directamente relacionados (s} a los servicios de rampa, sin ninguna
contribucién del movimiento de la aeronave por medios propios o de la operacién de cualquiera de
sus sistemas.
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Ocurrencia en el drea de movimiento significa todo evento, dentro del drea de movimiento, gue no
involucra aeronave.

Pista mojada significa la situacién en que la intensidad de lluvia en la pista de aterrizaje y despegue es
superior a 5,0 mm/h o razén equivalente.

PRENOTAM es el documento validado por autoridad del SISCEAB que contiene informaciones de
interés de la navegacion aérea, es decir, aquellas que puedan influir, directa o indirectamente, en la
seguridad, eficiencia y regularidad de la navegacidn aérea, teniendo como objetivo divulgar la
informacion aeronautica por medio de NOTAM.

Pushback significa la operacién de desplazamiento, por equipo auxiliar, de la aeronave parada hasta la
posicién en la que pueda desplazarse por medios propios.

Remolque o tractor de avién significa cualquier desplazamiento de aeronave por medio de equipo
auxiliar, siendo el pushback un tipo de esta operacion.
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10 SIGLAS Y SIMBOLOS

AAC - Autoridad de Aviacion Civil

ACN (nUmero de clasificacidn de la aeronave por el método ACN-PCN)

AIP - {Aeronautical Information Publication) - Publicacion de Informacién Aeronautica

AISO - Analisis de Impacto sobre la seguridad operativa

ART - Notese de Responsabilidad Técnica

ACTIV - Autorizacién de Trafico interno de Vehiculo
CACE - Carro de Apoyo al Jefe de Equipo

CCl - Carro Contraincendios de Aerddromo

COA - Coordinacién de Operaciones Aeroportuérias
COE - Centro de operaciones de emergencia

CRS - Coche de rescate y salvamento

CSO - Comision de Seguridad Operativa

CTA - Coche Tanque Abastecedor

CVE - Cuerpo de Voluntarios de Emergencia

EP| - Fquipo de Proteccion Individual

EPR - Equipo de Proteccién Respiratoria

ESEA - Ejercicios Simulados de Emergencia en Aerédromos

ESO - Evento de Seguridad Operacional

FCA - Frecuencia de coordinacion entre aeronaves

FOD (Foreign Object Debris) - Objeto extrafio que puede causar dafio a la aeronave
IDSO - Indicadores de Desempefio de Seguridad Operacional

I0S - Informativo de Obras y Servicios de Mantenimiento

IPF - Identificacién del Peligro de la Fauna

IRI - (International Roughness Index) - ndice Internacional de Irregularidad
NADSO - Niveles aceptables de rendimiento de la seguridad operativa

NOTAM (Aviso para Airman) - Aviso a los Aeronavegantes
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NPCE - Nivel de proteccion contra incendio existente
NPCR - Nivel de proteccién contra incendio requerido
PAA - Pargue de Abastecimiento de Aeronaves

PACI - Puesto Avanzado de Contraincendios

PAFAVIDA - Plan de Asistencia a las Victimas de Accidente Aerondutico y Apoyo a sus Familiares

PCINC - Plan Contraincendios de Aerddromo

PCM - Puesto de Coordinacién Mavil

PCN - NUmero de clasificacion del pavimento por el método ACN-PCN
PEA - Plan de Emergencia en Aerédromo

PRAI - Plan de Retiro de Aeronaves Inutilizadas

PSAC - Proveedor de servicios de aviacidn civil

PCCV - Plan de Contingencia para Cenizas Volcanicas

RESA ~ Runway End Safety Area (Area de Seguridad de Fin de pista)
RTF (Radiotelephony) - Radiotelefonia

SSEl —Servicio de Salvamento y Extincién de Incendio

SREA - Sistema de Respuesta a la Emergencia Aeroportuaria
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