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ASUNTO: LAR 153 — Guia para el operador/explotador de aerédromo para la
habilitacion de conductores en la parte aeronautica y para la seguridad
operacional de vehiculos/equipos.

Seccion A -~ PROPOSITO

La presente circular de asesoramiento (CA) contiene material explicativo e informativo (MEI) vy
metodos aceptables de cumplimiento (MAC) relativas al cumplimiento de la obligacion del
operador/explotador de asrédromo de establecer los procedimientos necesarios para la
circulacién de los vehiculos en el area de movimiento del aerédromo.

ADVERTENCIA: Esta CA no introduce requisitos u obligaciones adicionales aquellas
dispuestas en los LAR. En caso que haya conflicto entre las orientaciones contenidas en
esta CA y el texto de los LAR, vale lo que esta dispuesto en el reglamento.

Seccion B — ALCANCE
El alcance esta orientado z los siguientes aspectos:

a. Proporcionar una guia a los operadores/explotadores de aerédromaos para la habilitacion de
conductores en la parie aeronadutica.

b. Proporcionar orientacion para cumplimiento de los requisitos de la seccidn 153.485(b)
(Operaciones de los vehiculos de aerddromo) del LAR 153 — Operacion de Aerédromo.

Seccion C — INTRODUCCION

a. E parrafo 153.485(b)(2) del LAR 153 dispone que el operador/explotador de aerédromo
debe establecer e implementar procedimientos para el acceso seguro, ordenado, y
operacién de vehiculos de superficie, en el area de movimiento con seguridad, incluyendo
previsiones de sanciones ante el incumplimiento de dichos procedimientos por parte de un
empleado, residente o contratista.

b. Asimismo, el parrafo 153.485(b)(8) dispone que el operadorfexplotador debe asegurar que
todo personal, residente o coniratista que opera un vehiculo de superficie, en cualquier parte
del area de movimiento, estd familiarizado con los procedimientos operacionales y las
consecuencias del incumplimiento.

¢. EI LAR 153 define conductor como persona habilitada por el operador/explotador de
aerédromo para la conduccidén de vehiculos en el aerédromo.

Nota: Aunque el Documento 9981 (PANS-Aerédromos) use la palabra licencia, en esta Circular
se usa la palabra habilitacién, para que esté acuerdo la definicion de conductor def LAR 153 y
que no se confunda con licencias emitidas por auforidad de fransito competente del Estado.

d. Esta CA contiene disposiciones sobre el establecimiento y la implantacion de un régimen de
habilitacién de conducfores en la parte aeronautica (ADP) y los requisitos de seguridad
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de vehiculos y equipos que operan en un aerdédromo, con el fin de minimizar el riesgo de
accidentes que causen lesiones a las personas y dafios a2 aeronaves y bienes, que se
deriven del uso de vehiculos en zonas de la parte asrondutica.

e. La Seccién D a seguir presenta las orientaciones brindadas. Se utiliza una estructura de MAC
y MEI, que se definen como:

I. Métodos aceptables de cumplimiento (MAC): ilustran los medios y métodos, pero
no necesariamente los Unicos posibles, para cumplir con un requisito especifico
del LAR; v

ii. Material explicativo e informativo (ME!}. proporciona la interpretacién que explica
&l significado de un requisito dal LAR.

fi. las cifras precedidas por las abreviaturas MAC o MEI indican el nimero de la
seccion correspondiente al LAR 153 a la cual se refieren.

iv. Los codigos entre corchetes “[ T indican el item del Anexo 14 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerddromos o
del Documento DOC 9981 (PANS- Aerddromos), que corresponde al texto de la
seccidn de la Circular, y sirven para que sea mas facil identificar la armonizacion
de ese material guia con el Documento de {a OACI.

f. En esta Circular se considera que un vehiculo es todo medio de fransporte motorizado v
autopropulsade, como un automévil, un tractor de empuje, un cargador de cinta
transportadora, un remolcador de equipaje, un camion, etc.

Se considera que el equipo movil no es motorizado.

h. El Apéndice 1 de esta CA {rata de los requisitos para habilitacion para conducir en camings
de servicio y plataformas del aerédromo.

i. ElApéndice 2 de esta CA trata de los requisitos para habilitacidn para conducir en el area de
maniobras del aerédromo.

j. Para detalles sobre el marco del programa de instruccion para los conductores de vehiculos
en la parte aeronautica consultar CA-AGA-139-002.

Seccion D - METODOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL
EXPLICATIVO E INFORMATIVO (MEI)

MEI-153.485(b)(2) ~ Operaciones de vehiculos. [Documento 8981 Parte il, Capitulo 9,
9.1 Generalidades]

a. La parte aerondutica de un aerédromo plantea una serie de desaffos para los conductores de
vehiculos y equipos que no se suele encontrar en la parte plblica. Los vehiculos que operan
alrededor de aeronaves que realizan maniobras también generan un riesgo gue deberia
gestionar el operador/explotador de aerédromo. Asi, s importante implantar varias medidas
formales de control para gestionar esos riesgos.

b. Los programas de instruccién para conductores son una de las numerosas medidas de
control que se podrfan implantar y deberian formar parte del sistema general de gestiéon de la
seguridad operacional (SMS) del aerédromo.

¢. El programa de instruccién para conductores tiene por objeto establecer requisitos y
orientacion para minimizar el riesgo de accidentes y lesiones a las personas, asi como dafios
a las aeronaves y la propiedad, que se deriven del uso de vehiculos en las areas de la parte
aeronautica.

d. El programa describe lo que se puede considerar una orientacién sobre "buenas practicas”
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para la instruccion de conductores de vehiculos en la parte aeronautica y se presta especial
atencién a un marco aparte para la instruccién en radiotelefonia, si procede. Esta orientacion
deberfa garantizar la coherencia y un alto grado de normalizacién cuando los conductores
califiquen para obtener su habilitacion de conduccién en la parte aeronautica.

e. La eficacia del programa de instruccién para conductores dependera del apoyo que reciba y
la intensidad de su aplicacion por todos los interesados, incluidos el ANSP, los proveedores
de servicios de escala, los explotadores de aeronave y otros proveedores de servicios de la
parte aeronautica. Que el programa de instruccion para conductores tenga resultados
satisfactorios dependera de la cooperacion y el cumplimiento de esos interesados.

Nota: Véase la CA-AGA-139-002 (LAR 139 - Guia para el operador/explotador de aerédromo
para establecimiento del programa de instruccion de su personal clave) para detalle de
programa de instruccion para conductores.

f.  Ademas, los requisitos relacionados con las habilitaciones para las areas de maniobras
estan destinados directamente a reducir las incursiones en la pista. En los aerédromos se
producen numeresos incidentes relacionados con los vehiculos y sus conductores, incluidos
dafios a las aeronaves e incursiones en la pista, por contacto con vehiculos.

g. En la parte aeronaufica, en zonas muy préximas a las aeronaves, operan NUMErosos
vehiculos y equipos. Por lo tanto, la inspeccion y el mantenimiento periédicos de los
vehiculos y equipos que se han de utilizar en la parte aeronautica son importantes para
reducir el riesgo de incidentes y accidentes causados por vehiculos y equipos defectuosos.

MAC-153.485(b)(2) — Operaciones de Vehiculos. [Documento 9981 Parte li, Capitulo 9, 8.2
Objetivos]

a. El operador/explotador de aerdodromo deberia establecer e implantar un régimen formal de
evaluacion y habilitacion de conduccion para todos los conductores que operen én la parte
aeronautica.

b. Los operadores/explotadores de aerddromo deberian establecer un sistema para emitir y
revocar habilitaciones de conduccién en la parte aeronautica. Estas habilitaciones tendran
un periodo de validez definido y el operador/explotador de aerédromo especificara las
condiciones de renovacion.

c. Elprograma de instruccion incluird, como minimo, lo siguiente:

L. un programa genérico de instruccién para conductores de vehiculos en [a parte
aeronautica que abarque la seguridad de los vehiculos y equipos operativos que se
encuentren en la parte aeronautica, tales como pistas, calles de rodaje, plataformas,
puestos de estacionamiento, caminos de la parte aeronautica y areas adyacentes al
area de movimientos;

il instruccion adicional sobre los riesgos relativos a pistas y calles de rodaje; y

1B el uso correcto de la RTF y fraseologia normalizada para los conductores que deben
operar en &l &rea de maniobras.

d. Segdn la escala y complejidad del aerddromo y los requisitos individuales para el conductor,
es posible adaptar el programa de instruccién para su aplicacion local.

Nota: Véase la CA-AGA-139-002 (LAR 139 - Guia para el operadoi/explotador de aerédromo
para establecimiento del programa de insfruccion de su personal clave} para defalle de
programa de instruccion para conductores.

e. E! operador/fexplotador de aerddromo deberia establecer requisitos para la inspeccion y el
mantenimiento periddicos de los vehiculos y equipos que han de operar en la parte
aeronautica.
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f.  El operador/explotador de aerédromo debe establecer procedimientos v requisitos minimos
de seguridad operacional para el uso de vehiculos en la parte asronautica.

MEI-153.435(b){2) — Habilitacion de conductores. [Documento 9981 Parte H, Capftulo 9, 8.3
Practicas Operacionales]

a. Se puede considerar que el régimen de habilitacidén (licencias) de conductores en la parte
aeronautica (ADP) abarca tres dreas especificas del aerddromo. Esas areas se han
identificado por separado, reconociendo el nivel de riesgo mas elevado en:

l. los caminos y plataformas de la parte aeronautica;
fl. el area de maniobras, con exclusion de las pistas; y
HI. el érea de maniobras, pistas incluidas.

b. La habilitacién de los conductores acuerdo fas areas donde se opera los vehiculos incluye
conocer los peligros relacionados a estas areas. Entre los peligros que se pueden presentar
al conducir en el area de movimientos, cabe mencionar cruces de calles de rodaje, zonas de
peligro en torno de las aeronaves, personal y pasajeros que caminan a través de la
plataforma.

¢. La habilitacion para camines y plataformas de la parte aercnéutica es la habilitacion inicial
que se otorga a un conductor nuevo que ha aprobado un curso y una evaluacion de
instruccion locales. La habilitacién permite que un conductor opere en caminos y plataformas
de la parte aeronautica, lo gue puede incluir cruces controlados y no controlados de calles de
rodaje. El otorgamienio de la habilitacidn permite ai titular avanzar en su instruccion para
operar en el area de maniobras, con exclusion de las pistas.

d. La habilitacion para el érea de maniobras (pistas excluidas) permite que el conductor opere
en el area de maniobras, pero no en la pista.

e. La habilitacién para el area de maniobras (pistas incluidas) permite que el conductor opere en
la(s) pista(s) cuando haya aprobado el curso de instruccién en RTF.

f. La mayoria de los vehiculos de la parte aeronautica son operados por conductores con una
licencia de conducir valida (automdviles, camionetas, etc.) otorgada por el Estado. Sin
embargo, se emplean muchos vehiculos especializados en la parte aeronautica, por ejemplo,
remolcadores de aeronaves y equipaje, equipos especializados de carga de aeronaves y
equipos de servicios de escala.

g. Los reglamentos sobre equipos de trabajo del Estado, si procede, pueden aplicarse a todos
los equipos de trabajo, incluidos vehiculos, remolcadores, equipos de traslado de equipaje,
vehiculos de empuje, equipos de servicios de escala y la mayoria de los demas equipos
moviles de las instalaciones que se encuentran en un aerddromo. El procedimiento ADP
puede incluir el reconocimiento de un “Certificado de competencia® para vehiculos
especializados, en lugar de la licencia de conducir emitida por el Estado.

h. Los “Certificados de competencia”® pueden formar parte del procedimiento ADP establecido
por los operadores/explotadores de aerddromos para conducir vehiculos especializados en
caso de que una licencia del Estado no resulte apropiada, por ejemplo, en el caso de los
remolcadores de aeronaves.

i. En los Apéndices 1 y 2 figuran los requisitos que pueden ser utilizados como condicionante
para habilitacion de conductores para caminos y plataformas y para area maniobras.

j- En el Apéndice 3 figuran disposiciones sobre el mantenimiento de registros de habilitaciones
de conductores en la parte aeronautica.

MAC-153.485(b)(2) - Habilitacién de conductores. [Documento 9981 Parte ll, Capitulo 9,
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9.3 Practicas Operacionales]

a. Elconductor debera ser capaz de demostrar competencia, segln corresponda, en:
I la operacidn o el uso de los dispositivos de comunicacién por radio del vehiculo;
i la comprension y el cumplimiento de procedimientos locales y de los ATS; y
[ la conduccién del vehiculo en el zerddromo.

b. El conductor debera poseer una licencia de conducir autorizada por ¢l Estado y toda otra
licencia especifica requerida, como requisito previo para sclicitar una ADP.

c. Para habilitarse para conducir en el area de maniobras, es requisito previo que el candidato
apruebe un curso de radiotelefonia antes de obtener esa licencia. El titular de la habilitacién
debe mantener la competencia en RTF durante el periodo de validez de dicha habilitacién.
Deberian efectuar las verificaciones de competencia en RTF personas autorizadas por el
operador/expiotador de aerddromo: puede tratarse de un proveedor de instruccion, el
empleador o el proplo operadorfexpiotador de aerddromo.

d. Los programas de instruccién de conductores deberian constar de dos partes principales:
aspecios tedricos/en el aula, gue deberfan incluir el uso de presentaciones, mapas,
diagramas, videos, folletos y listas de verificacidon preparados, segun corresponda; e
instruccion practica y familiarizacion visual en el asrodromo con una persona que posea la
instruccion adecuada. El iempo necesario para la parte de la instruccion practica variara en
funcidn de la complejidad del aerédromo. Tras la instruccion inicial, se deberia impartir una
instruccién de repaso al cabo de un plazo acordado.

e. El operadorfexplotador de aerddromo establecera un procedimiento para la habilitacion de
conductor {(emisién de una ADP). El procedimiento deberia garantizar que no se emita una
habilitacion a menos que la persona cumpla con [as normas minimas de conduccion
requeridas; ademas, la persona deberia poseer una licencia de conduccion vigente emitida
por el Estado u otras autoridades reconocidas.

f.  Un procedimiento de habilitacion de conductor (ADP)} deheria incluir los requisitos de que un
conductor comunigue a su empleador todo cambio relativo a la licencia de conducir otorgada
por el Estado,

g. El operador/explotador de aerédromo puede exigir que se ileven a cabo ciertos controles y/o
evaluaciones médicas adicionales como parte del proceso de solicitud de ADP. Esto deberia
basarse en una evaluacion local de los riesgos para la seguridad operacional por el
operador/explotador de aerddromo y los interesados pertinentes.

h. El procedimiento de ADP deberia incluir un periodo de validez para cada categoria de
habilitacion y las condiciones de renovacion. El Apéndice 3 de la presente Circular contiene
disposiciones sobre el mantenimiento de registros de habilitaciones de conductores en fa
parte aeronautica.

MAC-153.485(b)(8) — Cumplimiento de procedimientos. [Documento 9981 Parte ll, Capitulo
8, 9.3.13 Gestion de las normas de conduccion]

a. A pesar del valor de los procesos de los SMS, los operadores/explotadores de aerddromo
deberian implantar reglas y procedimientos de gestién del comportamiento

de conduccion del personal que participa en las operaciones de aerddromo en el aerédromo.
b. Esas medidas deberian incluir el registro de infracciones {p. ej., por exceso de velocidad,
estacionamiento incorrecto, conduccion sin luces, carga sin asegurar) y la implantacion y

aplicacion de medidas disciplinarias como el uso de un sistema de puntaje y/o multas y la
revocacion de la habilitacién de conductor en la parte aeronautica (ADP),
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¢. Las consecuencias por el mal comportamiento de conduccidon no deberian ir en contra de una
cultura transparente de reportes de sucesos de seguridad operacional.

MAC-153.485(b)(2) —~ Mantenimiento de vehiculos. [Documente 9981 Parte II, Capitulo 9,
9.3.15 Requisitos para los vehiculos]

a. El operador/explotador de aerddromo deberia elaborar y mantener requisitos especificos
para el estado y el mantenimiento de los vehiculos que operan en la parte aerondutica y
garantizar que esos requisitos estén en vigor. Esos requisites deberian incluir:

. especificaciones para la sefializacion de los vehiculos vy, si se utilizan de noche o en
condiciones de escasa visibilidad, para que estén iluminados con luces indicadoras
de obstaculos;

II.  especificaciones para inspecciones periddicas de la seguridad de los vehiculos; y

ill.  especificaciones para la rectificacion de fallas.

Seccion E ~ DOCUMENTACION DE REFERENCIA

< Reglamento Aerondutico Latinoamericano N° 153 (LAR 153), Operacién de Aerddromos,
Segunda Edicion, Enmienda 6, noviembre de 2018.

% Qrganizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI), Anexo 14 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerddromos - 8a
edicion, 2018

Organizacién de Aviacidn Civil Internacional (CACH), DOC 9981: Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — PANS-Aerédromos, Enmienda 3, 32 kdicidn, 2020.

FIN

g
0*.
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APENDICE 1
HABILITACION PARA CAMINOS Y PLATAFORMAS DE LA PARTE AERONAUTICA

1.1 REQUISITOS
1.1.1 Es requisito para la emisién de una ADP gue el solicitante:
a) seaempleado de una organizacion autorizada para operar en &l aerodromo;

b) sea titular de una licencia de conducir vigenie del Estado, o autoridad extranjera
equivalente, que permita al titular conducir un vehiculo motorizado en las rutas
publicas dentro del Estado;

¢) posea un requisito operacional para conducir un vehiculo en la parte agronautica;
d) esté médicamente apto para conducir conforme a las normas equivalentes del Estado;
e) demuestre que posee la competencia requerida para conducir; y

f) demuestre que posee la competencia lingliistica adecuada en el idioma que se uliliza
normalmente en las operaciones de la parte aeronautica del aerédromo.

1.1.2 El operadoriexplotador de aerddromo deberé establecer las circunstancias en
que las habilitaciones pierden validez y se deben entregar para su cancelacidn. Esas
circunstancias pueden incluir;

a} cese de la finalidad para la que se emitid la habiltacion;
b) cambio de empleador del titular;

c) pérdida de la licencia de conducir por infracciones en virtud del reglamento de transito
vial del Estado;

d) toda alteracion o uso indebido de una habilitacién;

e) prueba de negligencia en el cumplimiento del reglamento de transito del aerédromo; y

f) todo uso de una habilitacién en relacion con una infraccién aduanera o de inmigracion.
1.2 REQUISITOS PARA LA REVALIDACION

1.2.1 La habilitacién para caminos y plataformas de la parte aeronautica podra fener
hasta cinco afios de validez y se debera revalidar en el aniversario de la fecha de emision.
Para la revalidacién, se debera demostrar la competencia del titular de la habilitacion, y los
empleadores deben verificar que el conductor todavia posea la licencia de conducir vigente
emitida por el Estado, o licencia extranjera equivalente.
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1.2.2 Deben conservarse los registros de la instruccién y las evaluaciones para la
habilitacion para caminos y plataformas de la parte aeronautica. Los instructores/evaluadores

externos deben asegurarse de que los registros estén disponibles para la auditoria del
operador/explotador de aerédromo.

1.3 APTITUDES PARA LA COMUNICACION

1.3.1 Es responsabilidad del empleador asegurarse de que el conductor sea
competente en el idioma que se utiiza normalmente en las operaciones de la parte
aeronautica del aerédromo, a fin de completar la instruccion requerida, las evaluaciones de
competencia y las actividades designadas en el aerédromo. Esa competencia puede incluir;

a) la capacidad de completar la instruccién/familiarizacion:

b) la capacidad de cumplir de modo satisfactorio los requisitos de comunicacién
operacional que pueden ser necesarios en los conductores de la parte aerondutica,
por ejemplo, notificar un accidente o incidente en la parte aeronautics;

c) la capacidad de leer y comprender informacion local pertinente de seguridad
operacional, por efemplo, informacién y signos obligatorios del aerddromo; y

d) lacapacidad de comprender instrucciones verbales o notificaciones de la policia o el
personal de operaciones del aerddromo.
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APENDICE 2
HABILITACION PARA EL AREA DE MANIOBRAS
1.1 REQUISITOS
1.1.1 El solicitante debera cumpilir los siguienies requisitos para la emision de una

habilitacion para el &rea de maniobras:

a) Excluida la pista:

1) conforme a la habilitacién para plataforma y caminos de la parte agronautica, y
demostrar competencia en RTF (véase a continuacion, radiotelefonia); y

2) pedir acceso al area de maniobras.
b) Incluida la pista:
1) conforme a lo indicado anteriormente {excluida la pista); y

2) pedir acceso a la pista.

1.2 REQUISITOS PARA LA REVALIDACION
1.2.1 Los operadores/explotadores de aerédromo garaniizaran que los

conductores sigan teniendo las categorias correctas de habilitacion para las rutas plblicas
antes de renovar la ADP. Esta verificacion deberia llevarse a cabo anualmente.

a) Excluida Iz pista:
1) duracién: hasta cinco afics; y

2) revalidacion: se debe mantener la competencia. Esto se puede confirmar/evaluar
mediante un plan de mantenimiento de competencias ¢ una instruccién de
repaso pero, en cualquier caso, se deben incluir evaluaciones apropladas.

b) Incluida la pista:
1) duraciéon: hasta tres afios; y

2) revalidacién: se debe mantener la competencia. Esto se puede confirmar/evaluar
mediante un plan de mantenimiento de competencias o una instruccién de
repaso, pero, en cualquier caso, se deben incluir evaluaciones apropiadas.

1.3 MANTENIMIENTO DE LA COMPETENCIA
1.3.1 El operador/explotador de aerddromo deberia establecer un sistema que
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garantice que los conductores mantengan la competencia en los reglamentos, deberes y
procedimientos relativos a la conduccién en las zonas donde estan autorizados a conducir.
El operador/fexplotador de aerédromo puede delegar esas funciones en instructores de
conduccién, operadores de vehiculos u otros terceros, pero en esas circunstancias, debera
realizar zuditorias periddicas para evaluar la eficacia de la instruccién y evaluacion de los
conductores y la evaluacién y el mantenimiento de registros de la competencia de los
conductores. Esa competencia es adicional al mantenimiento continuo de la competencia
para operar el vehiculo/equipo.

1.32 Entre los ejemplos de los aspectos que se han de evaluar, cabe mencionar:
a) procedimientos de empuje;
b} remolque (en la plataforma y en el &rea de maniobras);
c) acceso a la pista;
d) radiotelefonia;
e) topografia del aerédromo;
f) conduccién general en la parte aeronautica;
gy verificacién del vehiculo; y
h) debates de escritorio/ejercicios de mesa.
14 RADIOTELEFONIA (RTF)

1.4.1 El movimiento de vehiculos en el area de manicbras normalmente esta
sujeto a la autorizacion de los servicios de transito aéreo (ATS). Segin la complejidad del
aerédromo, los ATS pueden operar en una variedad de frecuencias de radio. En general, en
estos casos, el controlador de tierra del aerédromo seré responsable de todos los vehiculos
que operan en las calles de rodaje y el controlader aéreo, de todos los vehiculos que deseen
entrar en la(s) pista(s) o cruzarla(s). Es esencial que todos los vehiculos que deban estar
bajo control positivo en el éarea de maniobras estén equipados con los dispositivos de
comunicacion de radio apropiados sintonizados en las frecuencias correspondientes.

142 Todos los conductores de vehiculos que operan en las dreas de maniobras
poseeran un nivel apropiado de competencia con respecto al uso de la fraseologia de RTF.

Nota: Véase la CA-ANS-ATM-211-002 para la fraseclogia aerondutica a ser utilizada entre el
control de aerédromo y conductores de vehiculos.

1.4.3 El operador/explotador de agrddromo establecerd un sistema de asignacion
de distintivos de llamadas RTF para gue empleen los vehiculos, de modo de minimizar la
posibilidad de confusién entre vehiculos y aeronaves. Esto reviste particular importancia en
los aerddromos en que la frecuencia RTF utilizada por los vehiculos es [a misma que la de
las aeronaves o cuando la frecuencia RTF que emplean los vehiculos se retransmite en la
frecuencia RTF utilizada por las aeronaves.
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1.4.4 Se daran a conocer al ANSP todos los distintivos de llamadas de radio que
se usan en el aerddromo, se utiicen o no para comunicarse con los ATS.

APENDICE 3

REGISTRO DE HABILITACIONES DE CONDUCTORES EN LA PARTE
AERONAUTICA

1. MANTENIMIENTO DE REGISTROS

1.1 Se debe proporcionar un medio adecuado para el almacenamiento seguro
de la informacién relacionada con las ADP. La informacion deberia incluir;

a) namero de identificacion;

b} nombre;

¢) fecha de nacimiento;

d) empleador;

e) nombre de la organizacién de instruccion;
f) nombre del instructor;

g) fecha de finalizacién de la instruccidn;

h) fecha de validacién;

i} resultados de la evaluacion;

j) fecha de revalidacion;

k) avisos de infraccion;

) tipo de habilitacion;

m)} antecedentes de conduccidn {accidentes/incidentes);
n) verificaciones de licencias por el Estado;
o} todo registro medico requerido; y

p} copias de aulodeclaraciones de aptitud o declaraciones aprobadas por un profesional
de salud ocupacionai.

1.2 La informacion descrita anteriormente se puede mantener en cualguier formato
adecuado y debe estar disponible para auditorias.
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