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APENDICE 1
1. OPERACIONES DE LONGITUD DE PISTA REDUCIDA

Nota.- En algunos casos, es posible realizar obras en una pista y a su vez mantener las operaciones de
vuejo. Se frata de una actividad complefa que afecta directamente la performance y la seguridad
operacional de las aeronaves y exige una estrecha coordinacion con los ATS y los explotadores de
aeronaves. A continuacién se proporcionan procedimientos sobre la manera de hacer obras en esas
condiciones. Cabe sefialar que pueden presentarse peligros adicionales cuando se flevan a cabo obras
que implican una reduccién de las distancias de pista disponibles.

1.1 En circunstancias en que las obras requieren la reduccion de la longitud de la pista por debajo de las
distancias declaradas, el operador/explotador de aerddromo deber:

a) identificar y evaluar e! riesgo conexo y mitigar, segun sea necesario, los posibles riesgos antes,
en el transcurso y a la finalizacién de las operaciones con longitud de pista reducida disponible y/o las
WIP a fin de garantizar la seguridad operacional de las operaciones de aeronaves:

Nota.- Los riesgos pueden deberse a pantalfas de ayudas visuales inapropiadas ¢ potencialmente
confusas; ayudas para la navegacion inapropiadas o potencialmente confusas; condiciones ambientales
adversas; ¢ condiciones meteoroldgicas inusuales; y a una distancia restringida de franqueamiento de
obstaculos y separacién de extremo de ala. Es importante reconocer que los peligros identificados
pueden abarcar una amplia gama de temas, incluidos aquellos que no representan un riesgo solo para Ia
aeronave, sino ftambién para el personal, por ejfemplo, el posible riesgo que representa el chorro de
reactores.

b) caicular y establecer, cuando sea necesario, una franja de pista, un area de seguridad de extremo

de pista (RESA) y superficies limitadoras de obstaculos (OLS) revisadas, tales como las superficies de
ascenso de aproximacion y despegue;

¢} establecer una zona de seguridad entre el drea de la pista que esta en uso y las WIP o pistas
inutilizables

Nota.- La ubicacién, el tamafio Y la forma de la zona de seguridad dependen de la configuracion
temporaria de la pista, para determinar elementos tales como ef RESA, Ia proteccion contra chorro de
reactores y los sisternas de luminacion de aproximacion abreviados o simples.

d) promulgar los detalles de las distancias de pista reducidas establecidas, empleando todos los
métodos apropiados. Como minimo, es recomendable emitir un NOTAM vy, cuando sea posible, transmitir
la informacién mediante el servicio automatico de informacion terminal (ATIS);

Nota.- E|] LAR 215 - Servicios de informacién aeronautica contiene métodos apropiados para Ia
promulgacion de informacion.

e) probar, siempre que sea posible, la adecuacion de un procedimiento antes de su implantacién;

) garantizar que se entiendan claramente y se cumplan las funciones y responsabilidades respecio
de las operaciones y tareas asociadas a la reduccién de la longitud de ia pista disponible y las WIP;

g) colocar sefiales y luces para indicar con claridad los limites de la zona de seguridad y el area de
WIP;

h) senalizar claramente, iluminar y/o colocar defensas en toda area de movimientos que deban
utilizar las personas que participan en las Wl P, que no deban emplear las aeronaves:
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i) gestionar y controlar el movimiento del personal contratado en pistas o calles de rodaje, o
alrededor de ellas, ya que es posible que ese personal no esté tan familiarizado con las practicas
aeronauticas y del aerddromo;

j) considerar y hacer frente a los efectos sobre la capacidad de RFF y los servicios de emergencia
para desempefiar sus funciones; y

k) promulgar de manera oportuna toda la informacién operacional pertinente a todas las partes que
corresponda.

1.2 El operador/explotador de aerddromo serj responsable de la coordinacion y gestion de la apertura/el
cierre de la pista (y de otras jreas de movimientos, segén proceda) y las WIP. Si las decisiones tjcticas
relativas a las operaciones de aeronaves se desvkan de los procedimientos operacionales acordados
(con la excepcion de aquellas que son de carjcter urgente para la seguridad operacional), se coordinarin
con el explotador de aerédromo, que deberj aprobarlas.

1.3 El operador/explotador de aerédromo deberka realizar un seguimiento de la seguridad de las
operaciones del aerodromo y de las aeronaves en la proximidad de las obras, de modo de garantizar que
se tomen las medidas correctivas oportunas, cuando sea necesario, para la continuidad y seguridad de
las operaciones. Esto reviste particular importancia cuando ocurren cambios operacionales o sucesos
imprevistos o sin precedentes.

~FIN--
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