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PROCESO BASICO RCAM

El GRF ha sido disefiado para cubrir todas las zonas climaticas del mundo.
Para alcanzar esto el GRF tiene la flexibilidad que debe ser utilizado por los
Estados que nunca tuvieron experiencia con hielo, nieve, o escarcha

WWW NEWS CNE- |

Estados expuestos al hielo, nieve o
escarcha

Estados NO expuestos al hielo,
nieve o escarcha
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Tabla IlI-1-4 — Correlacion de la clave de estado de la pistay los
Informes del piloto sobre la eficacia de frenado en la pista

incierto

Informe dgl pl!OtO L Clave de estado de la pista
sobre la eficacia de Descripcion
i (RWYCQC)
frenado en la pista
N/A 6
La desaceleracion del frenado es
BUENA nor'mal para la fuerza de frenado 5
aplicada a las ruedas Y el control
direccional es normal
o neecionm sei anes bosnt .
MEDIANA .
y mediano
La desaceleracion del frenado se
reduce de manera observable para la
MEDIANA fuerza de frenado aplicada a las 3
ruedas O el control direccional se
reduce de manera observable
MDA A e o :
DEFICIENTE .
y deficiente
La desaceleracion del frenado se
reduce significativamente para la
DEFICIENTE fuerza de frenado aplicada a las 1
ruedas O el control direccional se
reduce significativamente
La desaceleracion del frenado es
INFERIOR A entre minima y no eXI_stente para la
fuerza de frenado aplicada a las 0]
DEFICIENTE . i
ruedas O el control direccional es

Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021




Tabla II-1-4 — Correlacion de la clave de estado de la pistay los informes
del piloto sobre |la eficacia de frenado en la pista

Informe defpnfom . Clave de estado de la pista
sobre la eficacia de Descripcion }
) (RWYCC)
Jfrenado en la pista
N/A 6
BUENA La desaceleracion del frenado es 5
normal para la fuerza de frenado
aplicada a las ruedas Y el control
direccional es normal
BUENA A La desaceleracion del frenado O 4
MEDIANA el control direccional esta entre
bueno y mediano
MEDIANA La desaceleracion del frenado se 3
reduce de manera observable para
la fuerza de frenado aplicada a las
ruedas O el control direccional se
reduce de manera observable
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Tabla II-1-4 — Correlacion de la clave de estado de la pistay los informes
del piloto sobre |la eficacia de frenado en la pista

MEDIANA A La desaceleracion del frenado O 2
DEFICIENTE el control direccional es entre

mediano v deficiente

DEFICIENTE La desaceleracion del frenado se 1
reduce significativamente para la

fuerza de frenado aplicada a las

muedas O el control direccional se

reduce significativamente

INFERIOR A La desaceleracion del frenado es 0
DEFICIENTE entre minima y no existente para

la fuerza de frenado aplicada a las

ruedas O el control direccional es
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Matriz de evaluacion del estado de la pista
-

~
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Tabla IlI-1-5
— Matriz de
evaluacion
del estado
de la pista
(RCAM).

Matriz de evaluacidén del estado de la pista (RCAM)

Criterios de evaluacién

Criterios de evaluacion para bajar el numero de clave

Clave Informe del
de L . piloto sobre la
estad Descripcion de Ia superficie de la Desaceleracion del avion u eficacia de
odela pista observacion del control direccional frenado en la
pista pista
6 SECA — —
MOJADA (L rficie de la pista
) ) (La superficie ) © a pis La desaceleracion del frenado es
esta cubierta por cualquier tipo de
. normal para la fuerza de frenado
5 humedad visible 0 agua de hasta 3 . BUENA
aplicada a las ruedas y el control
mm de espesor) . .
direccional es normal.
La desaceleracion del frenado o el control BUENA A
4 direccional esta entre buena y mediana. MEDIANA
_ . . La desaceleracion del frenado se reduce
MQJ‘:D“A (pista  ‘resbaladiza y de manera observable para la fuerza de
3 mojada’) frenado aplicada a las ruedas O el control MEDIAMNA
direccional se reduce de manera
observable.
Mis de 3 mm de espesor de La desaceleracion del frenado O el MEDIANA A
2 agua control direccional es entre mediana y DEFICIENTE
+  AGUAESTANCADA deficiente.
La desaceleracion del frenado se reduce
1 significativamente para la fuerza de DEFICIENTE
frenado aplicada a las ruedas O el control
direccional se reduce significativamente.
La desaceleracion del frenado es entre
0 minima y no existente para la fuerza de INFERIOR A
DEFICIENTE

frenado aplicada a las ruedas O el control
direccional es incierio.

MNota: una RWYCC de 5, 4, 3 0 2 no puede ser aumentada
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Tabla IlI-1-5
— Matriz de
evaluacion
del estado
de la pista
(RCAM).

Matriz de evaluacién del estad

o de la pista (RCAM)

Criterios de evaluacion

Criterios de evaluacion para bajar el
numero de clave

Clave de
estado de

Descripcion de la superficie de la pista

Desaceleracion del avién u
observaciéon del control
direccional

Informe del
piloto sobre
la eficacia de
frenado en la

pista
6 . SECA -
. ESCARCHA
. MOJADA (La superficie de la pista esta cubierta
por cualquier tipo de humedad visible o agua de Laldesaceletacloniceliicnada
hasta 3 mm de espesor) es normal para la fuerza de
5 frenado aplicada a las ruedas BUENA
Hasta 3 mm de espesor: y el control direccional es
e NIEVE FUNDENTE el
. NIEVE SECA
. NIEVE MOJADA
La desaceleracion del frenado o = s
-15°C y Temperatura del aire exterior mas baja: el control direccional esta entre MEDIANA
4 . NIEVE COMPACTA buena y mediana.
. MOJADA (pista “resbaladiza y mojada”)
. NIEVE SECA o NIEVE MOJADA (cualquier L@ desaceleracion del frenado se
espesor) SOBRE NIEVE COMPACTA reduce de manera observable
R Méas de 3mm de espesor - para la fuerza de frenado MEDIANA
. NIEVE SECA plicada a las ruedas O el control
. NIEVE MOJADA direccional se reduce de manera
Temperatura del aire exterior superior a -15°C1: observable.
. NIEVE COMPACTA
Méas de 3 mm de espesor de agua o nieve fundente: JLa desaceleracion del frenado O | MEDIANA A
> . AGUA ESTANCADA el control direccional es entre DEFICIENT
R NIEVE FUNDENTE mediana y deficiente. E
La desaceleracion del frenado se
reduce significativamente para la
1 . HIELO 2 .
fuerza de frenado aplicada a las | DEFICIENTE
ruedas O el control direccional se
reduce significativamente.
La desaceleracion del frenado es
. HIELO MOJADO 2 entre minima y no existente para [INFERIOR A
(6] . AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA 2 la fuerza de frenado aplicada a | DEFICIENT
las ruedas O el control E

. NIEVE SECA o NIEVE Mm&ﬁm&&g I-tﬁlt%zl

direccional es incierto.




Criterios de evaluacion RWYCC

Matriz de evaluacion del estado de la pistd

Criterios de evaluacion

Clave de

Descripcion de la superficie de la pista

*SECA

» ESCARCHA,
* MOJADA (La superficie de |a pista esta cubierta por cualquier TR0
de humedad visible o agua de hasta 3 mm de espesor)

Hasta 3 mm de espesor:
= NIEVE FUNDENTE
= NIEVE SECA
= NIEVE MOJADA

-15°C y Temperatira del aire exterior mas baja:
 NIEVE COMPACTA

* MOJADA (pista “reshaladiza y mojada”)

» NIEVE SECA o NIEVE MOUADA (cualguier espesor) SOBRE
MNIEVE COMPACTA

Mas de 3 mm de espesor:

» NIEVE SECA

» NIEVE MOJADA

Descripcion del
RWCC cddigo de estado de |la
condicion de pista que
pista corresponde al
RWYCC
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% DE CADA TERCIO CONTAMINADO
[

Los operadores de aeropuertos deben evaluar y recopilar datos sobre

hvd

La condicion de la superficie de la pista y el
tipo o contaminante (es)

[La profundidad del contaminante (es)

AN
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Porcentaje de pista cubierta por
contaminantes

Los operadores de aeropuertos deben evaluar y recopilar datos sobre

< 10 NR
10 - 25 25
26 - 50 50
51 -75 75
/76 - 100 100

AN
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TIPO DE CONTAMINANTE
[

Los operadores de aeropuertos deben evaluar y recopilar datos sobre

El % de cada tercio de pista que esta
contaminado por contaminantes

La profundidad del contaminante (es)

AN
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Contaminante de la superficie de la pista

NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA
ESCARCHA
HIELO
NIEVE FUNDENTE (nieve a medio derretir)
AGUA ESTANCADA
HIELO MOJADO
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Condicion de la superficie de la pista

Clave de estado de la pista

Descripeion del estado de la pista (RWYCC)

SECA 6

ESCARCHA 5

MOJADA (la superficie de la pista esta
cubierta por cualquier tipo de humedad
visible 0 agua con un espesor de hasta 3 mm.
inclusive)

NIEVE FUNDENTE (espesor de hasta
3 mm, inclusive)

NIEVE SECA (espesor de hasta 3 mm,
inclusive)

NIEVE MOJADA (espesor de hasta 3 mm,
inclusive)

NIEVE COMPACTA 4

(temperatura del aire exterior de -15 Celsius
¥ Ienos)

MOJADA (pista “mojada y resbaladiza™) 3
NIEVE SECA (espesor de mas de 3 mum) .
NIEVE MOJADA (espesor de mas de 3 mm) m OJ d d 0]

Resbaladizo

NIEVE SECA SOBRE NIEVE
COMPACTA (cualquier espesor)

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE
COMPACTA (cualquier espesor)

NIEVE COMPACTA
(temperatura del aire exterior superior a -15° P | St a
Celsius)

AGUA ESTANCADA (espesor de mas 2 CcO nta m i na d a

de 3 mm)

NIEVE FUNDENTE (espesor de mas
de 3 mm)

HIELO 1

HIELO MOJADO 0
AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA o NIEVE MOJADA
SOBRE HIELO

.......... Jeo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021




ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA

-0
4 I
Nota 3.— En los PANS-Aerédromos (Doc 9981)

figuran los procedimientos para determinar el
estado de la superficie de |la pista.

N /
. . . c )
a) Pista seca. Se considera que una pista esta
seca si su superficie no presenta humedad
visible y no esta contaminada en el area que se
preveé utilizar.
/

)){:

Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021
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Pista mojada

b) Pista mojada. La superficie de la pista esta cubierta por cualquier
tipo de humedad visible o agua hasta 3 mm, inclusive, de espesor,
dentro del area de utilizacion prevista
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Pista mojada resbaladiza

c) Pista mojada resbaladiza. Una pista mojada respecto de la cual se
ha determinado que las caracteristicas de rozamiento de la superficie
en una porcion significativa de la pista se han deteriorado.
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Pista contaminada

d) Pista contaminada. Una pista esta contaminada cuando una
parte significativa de su superficie (en partes aisladas o continuas

de la misma), dentro de la longitud y anchura en uso, esta cubierta
por una o mas de las sustancias enumeradas en la lista de
descriptores del estado de la superficie de la pista.
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PROFUNDIDAD DEL CONTAMINANTE
[

Los operadores de aeropuertos deben evaluar y recopilar datos sobre

contaminado por contaminantes

[EI % de cada tercio de pista que esta

~

hvd

N

La condicion de la superficie de la pista y el
tipo o contaminante (es)
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Profundidad del contaminante
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
[
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA PISTA
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Ejemplo
-

Tras la primera evaluacion del estado de la pista, se
genera un primer informe del estado de la pista. El informe
inicial es:

5/5/5 100/100/100 02/02/02 NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

Nota.— En este ejemplo no se utiliza toda la cadena de informacion.

Si la precipitacion continua, es necesario generar un
nuevo informe del estado de la pista ya que una evaluacion
subsiguiente revela un cambio en |la clave de estado de Ia
pista. Por consiguiente, se crea un segundo informe del
estado de la pista como sigue:

2/2/2 100/100/100 03/03/03 NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE

Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021




EJEMPLO DEL RCR - AGUA ESTANCADA

j IDENT % % DE PROFUNDIDAD
AEROD COVERTURA CONTAMINANTE
\ I \

SUXX 10110840 12 2/2/2 100/100/100 05/05/05
STANDING WATER/STANDING WATER/STANDING WATER

FECHA Y HORA DESCRIPCION DEL
CONTAMINANTE

LN
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CRITERIOS DE EVALUACION DE LA

DEGRADACION
e

Runway surface description

«DRY
Los

contaminantes
enumerados en

la RCAM tienen
Descripcion del diferentes

estado de la pista efectos segun su

o FROST
o WET (The runway surface 5 coversd by any visitle dampness or
water up 10 and including 3 mm depth)

Up to and including 3 mm depth
o SLUSH

« DRY SNOW

o WET SNOW

que corresponde profundidad vy,
al RWYCC para algunos, la

temperatura del
aire exterior.

=15°C and Lower outside air temperature:
o COMPACTED SNOW

o WET ("slippery wet’ runway)
e DRY SNOW or WET SNOW (any depth) ON TOP OF
COMPACTED SNOW
More than 3 mm depth:
« DRY SNOW
o WET SNOW

s Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021




El area
sombreada
de la RCAM
proporciona
los criterios

de
evaluacion

que
permiten al
operador del
aeropuerto
evaluar aln
mas la pista
y validar de

RWYCC

El RWYCC
puede
degradarse si
EN
condiciones
son peores
que las
indicadas
para evitar el
contaminante
presente y el
RWYCC
asociado

Criterios de degradacion informe del piloto

Estos criterios de evaluacion
incluyen:

Observacion de
desaceleracion
del avion u
control
direccional

Informe de
Pilo sobre
la accion
de frenado
en la pista
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Seis descripciones de categoria de accion de

frenado en al pista
 e————
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Observacion de desaceleracion del avion u

wheel braking effort applied AND
directonal control 5 nommal

control direccional

La desaceleracién de frenado es normal para el esfuerzo de frenado de la
rueda aplicado y el control direccional es normal

Bueno y medio

La desaceleracion se reduce notablemente por el esfuerzo de frenado de las
ruedas aplicado o el control direccional se reduce notablemente

Braking deceleration OR directonal

control is between Good and Medium.

Romper la desaceleracion o el control direccional es entre medio y pobre

La desaceleraciéon de frenado se reduce significativamente por el esfuerzo de
rotura de la rueda aplicado o el control direccional se reduce
significativamente

La deceleracion de frenado es minima o inexistente para el esfuerzo de
frenado de la rueda aplicado o el control direccional es incierto
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Informe del piloto de la accion de frenado en la

pista
Sioteae.  BUENO
la accidon
s BUENO A MEDIO
se divide
ientes  MEDIO
categorias.
MEDIO A POBRE
POBRE

MENOS QUE POBRE
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Informe del estado de la pista (RCR).
-

~
Material
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Notificacion de la clave de estado de la pista del

ATS a la tripulacion de vuelo para tercios de pista
] -

« TODA >
———————  ASDA >
i TORA :
LDA
cwy | swy | 8 N | swy CWY
TORA ,
‘.—
| LDA
>le ASDA >
< TODA >

70% MOJADA

cwy

)). SWY

Clave de estado de la pista 5 5 2 I

o

1. TERCIO | 2. TERCIO| 3. TERCIOl

70% MOJADA

;j..q-m\-e L},@”‘.‘l‘

CWY SWY

ol

.((

3. TERCIO | 2.TERCIO 1.TERCIO|

< L

5 5 2 Clave de estado de la pista
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Runway Condition Assessment Worksheet
Is more than 25% of any runway third surface wet or contaminated?
D Yes - assign Runway Condition Codes for each third and complete RWY Condition Report (Blue Box)

—
I:l Date/Time (UTC) of assessment

(MMDDhhmm)

|:| Lower Runway Designator

D No - No report created

Note: RWYCC 6/6/6 for all runway thirds may be used to
indicate that the runway is no longer wet

1st RWY Third 2nd RWY Third 3rd RWY Third
For coverage 25% or less enter Code 6 For coverage 25% of less enter Code & For coverage 25% or kess enfer Code 6
- Ibentiy % coverage f mare than 25% of the RWY third - Ioniity % coverage f mars than 25% of the RWY thind -mmﬂlmzmmummm
:&nﬁﬁim RWYCC | Zidentty Rusruay Comon Eoce RWYCC | - icersty Rumssy Condfion Code RWYCC
- Record the mos! restrictive oode in the ba b0 the right - Record the: most restrictive code in the bax io the right - Hiocond the mos! restricive: crde in Se bax In Te nght
O &) O
Wet (Damp) Slippery Wet Wet (Damp) Slippery Wet Wet (Damp) Shippery Wet
E (Bekow Min Fricson E {Biskcrws M Fricsion m (s Wl Frcsion,
Leved Classificalion) Level Clasication) Lovel Classicaton)
% Cov. % Cow. % Cow. % Cow. % Con. % Cov.
100 v nn v 100 100 v 100 100~
Standing water Standing water Standing water
>3mem *3mm 23mm
% Cow. % Cow. % Cov.

Depth: | dmm | | Assessed depth (mm): | Depth: [ amm | [Assessed deptn (mm): | Depth: [ 4mm | [Assessed depth (mm): |
For Starding waer 4mm dopth have 10 b raporiod as Miimum Faar Standing wate 4 dopth have ¥ b reporied s Minemam T T e e — Py R
Situational Awareness Section / Notes State approved Adjusted RWYCC

CFME Braking coefficient

[ rwy Poor
Apron Poor a -
: T
O over ./ . 1 e v
Contaminant Type 1 third Contaminant Type 2nd third
e\ 110 (=T o T SR B B P D NGy BN oY oMY FoR AN o1 1 ———————




—

Date/ime (UTC) of assessment

Runway Condition Assessment Worksheet

Assess the % coverage of runway contamination for each runway third

(MMDDhhmm)

]

< 10% coverage |210%-525% coverage | > 25% coverage
2 RWYCC - 6 for that third. Assign RWYCC based on
RWYCC - 6 for that third, =
No contaminant s reported Report contaminant at contaminant present &

L

| NOTE: RCR ot required ifall RWY thirds have <10% coverage (unless making afinal report to advise the RWY is no longer contaminated) |

1st RWY Third 2nd RWY Third 3rd RWY Third
Foe coverage 245% or less antar Code & Faor covarage 25% of less entar Code 6 For coverage 2% of less ener Code 6
= Ideniify amy contaminant that oovers more than 25% of the RWY thin = kdentify any contaminant that oovers mane: than 25% of the RWY thied - deniify any contaminant that covers more: than 25% of fhe RWY fad
mtﬂ-ﬁwﬁhﬂd mh«ﬂn E“’-,mew
RWYCC) Kty Rumway Coiion Code RWYCC Jiently Ruray Concifion Coce RWYCC
nmdm.umm.mhmhhm - Rescord the most resirictive oods in he boa o the righl  Retort te: mis! resincve e e bo i e rt
Dry Wt {Damp) Frost Slippery Wet (BowMnFrion | Dry Wt (Damp) Frost Slippery Wel {BeowMin Figion | Dry  Wat (Damp) Frost Slippery Wet (Beiow bin Frotion
Leww Classfation] | Lews Chssafiasor ) Lewd Clasfcation)
% Cov. % Cov. %Eow % Cow. % Cow. %Cov. % Cov.
El El NR E NR El NR - IE E i El N E NR - @ NP E NE m nE
T | T [ [ o | B [ e | e [
% Cov, % Cow. % Cow. % Cow. % Cow Cov. % Cow % Cov. Cow % Cov.
IE MR E MR m N E MR E MR E Mn : m MR E E MR E| MR E NR E MR El E MR
>3mm Imm or less >3inm Jmm or less >Lmim =Imm Imim or less >3mm 3mim of ks *mm  3mm of less
Depth: |3mmorless | | Assessed depth {mm): | | Depth: [3mmoriess | [ Assessed depth mmj: | Depth: [Immoriess | | Assessed depth (menf |
Wik il ol o ki Wi, Siaish, Wl or Dory S, Ay siow! o 4 of compactnd anow [ Mark deplh only for: Standing Waler, Shash, Wiel o Dey Snow, Any show on iop of eompacied snow | Mark des onily for: Standing Wastes, Sush, Wed o Dry Srom, Ay srow on i of compaacied snow
A5°C or below e 15T g gy 157G o bekow e 15C g e 15 o below Mo 15C g oo
c Compacted
ompacted snow E - Compacted snow E NE e E El NE
lee Wet Ice, Water on compacted snow, snow on ice lee Wet lce, Waler on compacted snow, snow on ice lee Wel lce, Waler on compacted snow, snow on ice
% Cow. % Cav. % Cow. % Cov. % Cov. % Cov.
m MR m MR El nR m NR m MR m MR
Situational Awareness Section RWY Treatment Used? Time Applied: State approved Adjusted RWYCC
RWY Reduced length — LDA .o m
i ! Chem. Treatment [ Plowed [ ] Swept ] Sanded [] scarifiod CFME Braking coeficient
(] RWY Drifting snow Dmhmmd
0 Liquid [ ] Solid
RWY Snowbanks LofCL ........ m/RofCL m m'w:r
. My not to be transmitted
TWY Snowhanks LofCL........ [T - — n
O " " " RWY Condiion Report  Downgrade/ Upgrade Crileria
(] Asymm. reduced RAY withh RA. ... mFM CL OJarer [Jcrue [] oter
I Poor
RCR - - I e e e L
[ Apren Poor Asrodrorme Date & Time Y RIWYCC % Coverage Degth i o
TREssssEsEsEEESEsSEsEEEEEEEEESE ! A s s s s s E S SRR EEEEE A "vf"‘ --------------------------
[ oter Contaminant Type 1! third Contaminant Type 2nd third Contaminant Type 3rd third
Mlluhntewdeo Uruguay, Actualizado 5 de Abril
de 2021 Reduoed WY width in m (i applcatie)
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EJEMPLO DEL RCR - SECA
[

Cuando la superficie de |a pista se haya
secado hasta tal punto que quede

menos del 10% de humedad visible, el
RCR final que se emitira sera

6/6/6 NR/NR/NR NR/NR/NR DRY/DRY/DRY

’ :

NG i
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EJEMPLO DEL RCR - AGUA ESTANCADA
[

Cuando la superficie de la

pista presenta agua
estancada

SU XX 10110840 12 2/2/2 100/100/100 05/05/05
STANDING WATER/STANDING WATER/STANDING WATER

LN
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EJEMPLO DEL RCR - AGUA ESTANCADA

% DE PROFUNDIDAD
COVERTURA CONTAMINANTE

B [IDENT RWY
AEROD
\ ™

SU XX 10110840 12 2/2/2 100/100/100 05/05/05
STANDING WATER/STANDING WATER/STANDING WATER

FECHA Y HORA DESCRIPCION DEL
CONTAMINANTE

AN

NG i
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Circular 355-Assessment, Measurement and Reporting
of Runway

Paso 1: aplicabilidad de la RCAM

La filosofia del RCR es que el operador de aerddromo evalia la condicion
de la superficie de |a pista cuando en una pista operacional esté
presente agua, nieve, escarcha o hielo. Por ello, el primer paso para
asignar un correcto RWYCC es la evaluacion de los contaminantes
existentes

Condiciones de

Solo aguallluvia
No asociada a
“Condiciones de
Invierno™
(nieve hielo

Ir a diagrama Ir a diagrama
de Flujo A de Flujo B

Invierno (nieve, hielo,

escarcha, agua) en

NO
Sin reporte creado

algun tercio de pista?

\. J/

Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021

QINAE\E |



Circular 355-Assessment, Measurement and Reporting

of Runway

Paso 2:
Aplicar criterio de
cobertura

Evaluar % de cobertura del
contaminante de pista en
cada tercio de pista

Un 10% o mas de
cualquier tercio de
pista esta
cantaminado?

Mas del 25% de
cualquier tercio de
pista esta
contaminado?

Montevideo, Uruguay, Actualizado 5 de Abril de 2021

NO

NO

Sin reporte creado ]

Reporte
contaminantes y
RWYCC 6 via
RCR para ese
tercio en particular




Circular 355-Assessment, Measurement and Reporting
of Runway

——— " N

! L. Ewvaluar y determinar el tipo y
Aplicar criterio  de profundidad de contaminantes

evaluacion i en cltercio y asignar RWYCC
+« Tipo y profundidad

de contaminante
. Considerar
temperatura
« RWYCC para
cada tercio de

pista Un 10% o mas de NO 4 ™\
+ RWYCC cualquier tercio de

identificado pista esta P

usando categorias contaminada?

tabla 2 '

v

Determinar elevar o reducir
usando toda informacion J P

Reportar
contaminantes y
RWYCC via RCR

. /
4 N

pertinente disponible

\ AN Y,
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FIN DE LA PARTE Il

DGAC/DSO/DNA/DEPTO AGA

GRACIAS POR SU ATENCION

cgarciapp@dinacia.gub.uy




