1. GENERALIDADES

1.1 INTRODUCCION

Contenido

La informacion contenida en estas bases técnicas refiere a las condiciones actudes de la

infraestructura  existente, datos histéricos de los principdes actores de la demanda
(eeronaves, pasgerosy carga) Y |os requisitos técnicos de las obras exigidas d Contratista.

Antecedentes

El A.lC. fue inaugurado en 1947 y dexde entonces s han redizado inversones con la
findidad de brindar infraestructura, equipamiento e inddaciones de acuerdo con la
demenda de usuarios y operadores aéreos, asi como cumplir con las normas internacionaes.
En td sentido ¢ han efectuado obras de ampliacion y modernizacion de los Termindes de
Pasgeros y Caga, mgoramiento de ayudas para la navegecion afrea y obras de
mantenimiento de infraestructuraen pistas, cales derodgey plataformas.

En 1980 se efectuaron obras de refuerzo en lapista principd .

A patir de 1994 = rediz0 d proyecto URU/94/003 con € objetivo inicid de modernizar y
adecuar € &reade movimiento del A.l.C. alas necesidades de la demanda

En d aio 1996 s ampli6 d mencionado proyecto con € objetivo de daborar un Plan
Maesro que incluyera las obras necesarias para € A.l.C. en d periodo (2000 — 2020), bgo
la moddidad de Concesion, revisado pogteriormente en € 2000 por un periodo de 10 afios.

Hoy tomando como antecedentes edtos trabgos, s redizaron modificaciones de las bases
técnicas anteriores para gustarse a las redidades actuaes.

Rol del A.I.C.

El pais asase a un proceso de integracion regiond y mundid, hecho que detemina una
adgptacion a las exigencias que dlo implica, tanto en lo que s refiere d rol en la region
(vdores adminidrativos, comercides, indudrides y de servicios) como en su rdacidon con
e resto de la comunidad internaciond, por 1o que d A.l.C. s presenta como posble centro
intermoda de transporte.

El A.l.C. debera contar con una infraestructura dotada de la cdidad y eficiencia de servicio

gue lo ubiquen en nivees de orden internaciond, en su condicion de “Puerta de Entrada ded
Paisy delaRegion”



1.2 S TIO AEROPORTUARIO

Prediodd A.l.C.

Se proporciona un plano generd (PDOOL del Capitulo 6 de estas bases) donde se observa €
desarrollo actud de lainfraestructura:

a) Zonaocupada por € Aeropuerto, dependiente de laDINACIA.
b) El aeamilitar dependiente de laFuerza Aérea.

¢) Areadeuso adminigrativo delaDINACIA.
d) Otrasaress.

Edtas aeas mencionadas son unas 800 hés, de las cudes se dfectaran gproximadamente 480
hés. alaexplotacion dd Contratista.

Limitesde Prediodd A.l.C.

El predio aeroportuario estd limitado hacia € norte por la Ruta Naciond 102, d este y sur
por la Ruta Naciond 101 y Camino Caraco, d oeste por los Bafados y € Parque
Roosevet, d Camino de las Torcacitas y € Camino ala Ruta Naciond 102,

Entorno del Aeropuerto
El Contratista debera tener en cuenta entre otras las Siguientes consideraciones

a) La proximidad de la Ruta Naciond 101 d umbrd de la cabecera 24, ya que la
extendOn de pida proyectada prevé la utilizacion dd concepto umbrd
desplazado.

b) Laproximidad del Bafado y dd Parque Roosevet.

c) Pate dd recorrido dd Oleoducto (Jos2 Ignecio — La Tga) pasa dentro dd
predio, proximo d dambrado perimetrd.

d) En las vecindades, d a&ea habitada estd compuesta de pequefias parcelas con
viviendas de uno o dos nivdes con muy bgo factor de ocupacion de sudo. La
densidad de poblacion es también bga, y existen pequefias aress culltivadas.

€) E estudio delazonadeinfluencdadd ruido.

f) Losvinculos terrestres.

g) Losagpectos topogréficos'y geoldgicos de la zona

Vinculosexistentesdel A.l.C.

Dentro del dtio aeroportuario se indican las principdes inddaciones que permaneceran en
las ubicaciones que seindican y bgjo lasupervison delaDINACIA.



a) Al oete delapista 01-19 se ubica la estacion receptora

b) Al norte de la cabecera 24 se emplazala estacion transmisora.

c) Entrelaspisas 06-24 y 01-19 2 encuentrael V.O.R., d D.M.E. y € Glide Sope.

d) La Egacidn Meeorologica se emplaza proxima d acceso d predio aeroportuario
en lainterseccion de laruta Naciond 101 y laruta Interbanearia

€) El Centro de Control de Transto Aéreo estd emplazado d norte de la pista 06-24,
proximo ala cabecera 24.

f) LaEdacion Radar contigua ala Estacion Meteor ologica

g) Laingdacion de un nuevo ILS que sirve ala cabecera 19

1.3 INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

Se describen en forma sumaria las ingta aciones con que cuentad AIC.

131 AREA DE MOVIMIENTO

Descripcion general del sistema

El Aeropuerto Intermeciond de Carasco tiene actudmente un Sstema de pidas, cdles de
rodgey plataforma formado por |os dementos descriptos a continuacion (figuras A y B).

Pigas

Una piga principd, 06-24, con una longitud de 2700 m, y con un axcho de 45 m, con
margenes adfdticos, con un sopway de 150 m de longitud més dla de la cabecera 06 y
cleaways de 250 m de longitud més dla de ambas cabeceras. La franja de pida tiene un
ancho de 300 m, mientras que la franja nivdada tiene un ancho de 150 m. Los pavimertos
son flexibles, con excepcion de los Ultimaos 250 m en la cabecera 24, que son detipo rigido.

Una piga secundaria, 01-19, con una longitud de 2250 m y con un  ancho de 45 m, con
mérgenes adfdticos. También en ete cao la franja de piga tiene un ancho de 300 m,
mientras que la franja nivdada tiene un ancho de 150 m. Los pavimentos son mixtos Se
acaban de findizar |as tareas de rehabilitacion de los pavimentos,

Sisemadecallesderodaje
Cdle de rodge A, con ancho de 23 m, Sn margenes addticos, con pavimento flexible, que

enlaza la plaaforma con @ umbrd 01 (Tramo T1) y este umbrd con d umbrd 06 (Tramo
T2).



Cdle de rodge B, con ancho de 23 m, sn margenes adfdticos, con pavimento flexible, con
la exdudon dd tramo T7 que tiene pavimento rigido, que enlaza la plaaforma con la
cabecera 28 (Tramos T8 y T6), eda Ultima con la cdle de rodge D (Tramo T5) y después
con e umbrd 24 (Tramo T7).

Cdle de rodge C, con ancho de 23 m, Sn magenes adfdticos, con pavimento flexible, que
enlaza la plaaforma con la piga 0624 (Tramo T42) y é&ta ultima con d umbrd 19
(Tramo T4-1), = acdban de redizar las taress de rehabilitacion de pavimentos de ede
tramo.

Cdle de rodge D, con axcho de 23 m, Sn magenes addticos, con pavimento rigido, que
enlazalacdle de rodge B con lapista 06-24.

Cdle de rodge E, con ancho de 18 m, Sn méagenes adfdticos con pavimento rigido, que
enlazala plataformacon d umbrd 10, atravesando la pista 06-24.

Plataforma

La plataforma esta condiituida por un &ea de unos 145000 n?, con pavimento rigido en las
aess Sl, 2, By S/, y pavimento flexible en las &ess 4, S5 y 6 (véese figura B), y
actudmente s han congtruido 30000 n¥ en pavimento de hormigdn para aeronaves de
fuselge ancho.



CdR C Ta=1

PISTA SECUNDARIA 01-19

PISTA 10-28

FIG. A — Esquema de pistasy calles derodaje actual
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FIG. B — Esquemadela plataforma actual



Capacidades oper ativas actuales de la pista 06-24

Con lalongitud actud, la pista 06-24 admite aviones con |as cargas maximas en despegue
indicadasen latabla 1.

Tabla 1- Maximas car gas en despegue (ton.)

Pista 06-24

Tipo de MTOW Cargasen desp. a+ | Cargas en desp. a +
avion 15°C 30°C

B747-400 3629 - 394,6 362 + 366 357 + 359
B747-200/300 3515- 3778 320 + 360 318+ 348
B767-300 156,5 - 184,6 155+ 184 152 + 175
MD11 2733 260 + 263 257+ 2615
DC10-30/40 2517 213+2425 206+ 234

B707 141,7- 1515 130 + 142 121 + 139
B727-200 839- 951 81,7+ 93 815+ 91

B757 99,7 - 108,8 MTOW MTOW

A310 132 MTOW MTOW
MD80 635- 726 MTOW MTOW
B737-300 56,4 - 62,8 MTOW MTOW

Nota: las cargas en despegue cambian segin € tipo de motorizacion; los valores
pre&ntad(_)s en la tabla son los maximos y los minimos con las diferentes
motorizaciones.

A continuacion s presentan las pendizaciones de los vadores de las cargas méximes d
despegue, seglin lo que s ha indicado en la tabla 1, reacionadas con radios de accion
diferentes:

- radio de 1.000 NM
ninguna pendizacion para todos los aviones que tilizan la exda y para los
avionesquelautilizardn en d futuro;
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- radio de 3.000 NM
ninguna pendizacion dgnificativa para los diferentes aviones, nunca resulta
limitado d ndimero de pasgeros que se pueden trangportar (capacidad méxima
de transporte de cada avion);

- radio de4.000 NM
notables pendizaciones en lo que respecta d “payload” maximo, que reducen
también € nimero maximo de pasgeros que s pueden transportar para los
diferentes tipos de aviones, 9lo ligeramente pendizados son € B767, d MD11
y d B747-400;

- radiode5500 NM
con la excepcion dd B767 y dd B747-400, que pueden transportar d nUmero
méximo de pasgeros caacteridico de su cgpacidad -pero con notables
pendizaciones en lo que regpecta d “payload” mé&imo - todos los demés
aviones presntan fuertes pendizaciones  que reducen también d ndmero
mMaximo de pasg eros que pueden trangportar.

La piga 06-24 serd prolongada llevdndola a 3.000 m categoria 4E, se indica en tabla N2

las carges previstas. Edta tarea sera responsabilidad del Contratista de acuerdo d Proyecto
Etapa |l que se adjunta como Apéndice de estas bases.

Futuras capacidades oper ativas de la pista 06-24

Con la ampliacion de la piga 0624 a 3.000 m se podran dcanzar las cargas d despegue
indicadasen latabla 2.

Tabla 2 — Cargas maximas al despegue (ton.)

Pista 06-24

Tipo de avion MTOW Cargasen desp. a+| Cargas en desp. a +
15° C 30°C

B747-400 3629 - 34,6 3629 + 382 3629+ 373

B747-200/300 351,5- 3778 333+ 374 329 + 365

B767-300 1565 - 184,6 1565+ 1825 1565+ 179

MD11 2733 MTOW 2705+ 2733

DC10-30/40 251,7 225+ 2517 215+ 248

B707 141,7 - 1515 137 + 149 128 + 146

B727-200 839-9%1 MTOW 839+ 94
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B757 99,7 - 1088 MTOW MTOW

A310 132 MTOW MTOW
MD80 63,5- 726 MTOW MTOW
B737-300 56,4 - 628 MTOW MTOW

Nota: las cargas ad despegue cambian seglin € tipo de motorizacion, los valores presentados
en latabla son los maximos y las minimos con |as distintas motorizaciones,

A continuacion s presentan las pendizaciones en las cargas méximes ad despegue, en
relacion alos diferentes radios de accion:

- radio de 1.000 NM
ninguna pendizacion para todas las aeronaves que UWtilizan la exda y paa
aquellas que la utilizardn en d futuro;

- radio de 3.000 NM
no s dan pendizaciones importantes para los diferentes tipos de aeronaves,
nunca esa limitado € nimero maximo de pasgeros que s pueden transportar y
e “payload’ es précticamente Sempre d maximo posible;

- radio de 4.000 NM
todes las agronaves que efectlan vudos de larga diganca no tienen
pendizaciones en lo que respecta d nUmero Méximo de pasgeros que pueden
trangportar, con la excepcon dd DC10-30M40 que tiene una peguefa
pendizacion; sn embargo para todas las agronaves (exduidos d MD11 y 4
B757) exigen limitaciones mas 0 menos importantes dd “payload’” méximo;

- radio de 5.500 NM
con la excepcion dd B767, dd B747-400 y dd MD11, que pueden transportar
e nimero maximo de pasgeros conforme a sus cgpacidades, pero con grandes
pendizeciones en lo que respecta d “payload” méximo, todas las demés
agronaves presentan fuertes pendizaciones que reducen también € ndmero
mMaximo de pasgeros que se pueden trangportar.

Capacidades operativas actudes de la pista 01-19

Con la ampliacion de la piga 01-19 a 250 m se dcanzan las cargas d despegue vy d
aerrizge indicadas en las tablas 3 y 4. Para la habilitacidn de la pida fdta findizar con la
colocacion de las ayudas visudesy € ILS en Cat. |, actud mente en gecucion.



Tabla 3 —Cargas maximas al despegue (ton.) Pista 01-19
Tipo de avidn MTOW | Cargas al desp. a +| Cargasal desp. a
15° C +30°C
B747-400 3629 — 3946 333+337 328 + 330
B747-200/300 3515- 3778 295+ 330 290 + 324
B767-300 1565 — 184,6 1475+ 1725 143 + 169
MD11 2733 236 + 238 233 +236
DC10-30/40 251,7 197 + 222 190 + 212
B707 141,7- 1515 119+131 112 + 129
B727-200 839-951 74 +87 74 + 85,7
B757 99,7 - 1088 MTOW MTOW
A310 132 MTOW MTOW
MD80 635— 726 635+ 69,4 625+ 67,3
B737-300 56,4 — 62,8 MTOW 564 + 62,1

Nota: las cargas a despegue cambian segin € tipo de motorizacion; los valores
presentados en la tabla son los maximos y los minimos con las distintas motorizaciones.

Tabla 4 — Cargasmaximas al aterrizaje (ton.) Pista01-19

Tipo de MLW Cargas al aterrizaje| Cargas al aterrizaje
avion con pista seca con pista mojada
B747-400 260,3 - 285,7 MLW 260,3-267 (flap 30°)
B747-200/300 255,8 - 285,7 MLW 255,8-265 (flap 30°)
B767-300 136,1- 1451 MLW MLW

MD11 195 - 2138 MLW 195-196 (flap 30°)
DC10-30/40 1828 - 1864 MLW MLW

B707 H-1121 MLW 84-1121
B727-200 701-731 MLW MLW

B757 89,8 MLW MLW

A310 1185 MLW MLW

MD80 581- 633 MLW MLW
B737-300 51,7- 525 MLW MLW




Evaluaciones funcionales sobre €l sstema de callesderodaje

El sgema de cdles de rodge exigente en € AIC es bueno, desde € punto de visa
funciond, porque permite enlaces directos con las diferentes cabeceras de las pistas y
ademés permite la sdlida de |as pistas con rapidez paralos aviones que aterrizan.

Evaluaciones oper acionales sobre la plataforma

La forma paticular de la plataforma permite explotar correctamente y en manera dptima la
supefice disponible que es bagante amplia, paa obtener un nimero de plazas de
estacionamientos adecuado parad tréfico actud.

1.32 AREA ACTUAL DE TERMINAL DE PASAJEROSY CARGA

Areaterminal y vinculos exteriores

Actudmente los Termindes de Pasgeros y de Caga esdan ubicados d sur dd sisema de
pigas. Eda aea eda enlazada con Av. de las Américas, Camino Carasco vy la Ruta
Naciona 101 por una vididad propia dd Aeropuerto cuyas caracteridicas planimétricas e
brindan en |os planos correspondientes.

El sstema de acceso es comUin para pasgerosy carga.

El actud edifico Temind de Pasgeacs se construyd en fases sucesvas y etd
funciondmente organizado en un Unico nive para d procesamiento de pasgeros entrados y
idos

Configuraciéon de areaterminal
En lamisma se ubican los sguientes edificios:

Termind de Pasgeros, conformedo por tres edificos vinculados funcionamente que son
e de patidas d centrd y d de aribos. El teemind de pasgeros se ubica d norte dd
complgo de edificios dd A.l.C.

Temind de Caga, s desarolla a lo lago dd lado este dd &ea termind de pasgeros
con frentealavialidad deacceso d A.l.C.

B edifico de gedion, deposto y mantenimiento de los medios de rampa, con frente
sobre lavididad de didadd A.l.C.

El hangar de mantenimiento de aeronaves ocupado por la compafia Pluna d este ded
Termind de Pasgeros y d nordeste dd Termind de Carga, inmediatamente adyacente d
aeadelaBrigadal;
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Un edifico destinado a depdstos para las compafiies aéreas , otros usuarios y estacion
de Bomberos d sudeste dd Termind de Pasgerosy d norte dd Termind de Carga.

Terminal de Pasgjeros

El actud Temind de Pasgeros eda condituido bésicamente por tres edificios los dos
edificios laerdes condituyen d &ea de sdides hacia € oeste y € de aribos hacia d ede, y
e centrd contiene las sdlas de espera, embarque naciond e internaciond y la mayor parte
del &eacomercid.

Lasuperficie total es de unos 16.000 m?. (Figura C)

En d afio 2001 se procesaron 950.000 pasgercs.

Terminal de Carga

El actud Termind de Carga tiere una superficie cubierta de unos 6.000 n.

La temind esta formada por edificios independientes y contiguos, condruidos en
diferentes periodos y utilizados paraimportaciones y exportaciones.

Actudmente todos los edificios etdn en un edado de mantenimiento precaio y son
inadecuados a las necesidades del tréfico.

En d afio 2001 d trdfico de caga dd AIC ascendid a un volumen globd de 26.000
tondadagafio y, por lo tanto, € coeficiente de uso de la termind s goroxima a las 5
tondadesm?/afio. Este pardmetro, para un Sistema operaivo no mecanizado, evidencia un
estado de funciondidad préximo ala saturacion.



FIG.- C Detalle de Edificios Terminales actualesdd A.l.C.

1.3.3 OTROSEDIFICIOSACTUALESY VIALIDAD

Edificio de gestion, depdsito y mantenimiento de medios de rampa

El edificio, condruido hace una década, es de forma rectangular y cuenta con una supeficie
(til interna de 2,090 nt distribuida como sigue:
un &ea en d “lado aire’, con superficie totd de aprox. 1.225 nf, destinado a depésito de
los medios de rampa con epacios parad mantenimiento;
un &ea en d “lado tierra’, con superficie totd de aprox. 345 nf, destinada a talleres de
mantenimiento y almacenes paralas partes de recambio;
un &ea en entrepiso, en d “lado tiera’, con supeficie totad de aprox. 520 nt, que
comprende esencidmente oficinas adminidrativas y de gedion de los savicios de
rampa
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Tiene un buen nivel arquitectdnico y funciond, respecto d uso a que esta destinado.

Depdsitos de las Companiias Aéreas, Estacion de Bomberosy otras

Se trata de un edificio de 150 x 20 m, con unos 50 afos de condruccion y con bgo nive de
mantenimiento.

En ese edificdo s encuentran la actud Edtacion de Bomberos y locdes fundamentamente
para uso de las Conpariias Aéress.

Exigten otros edificios menores dedicados a depositos varios.

Vialidad de acceso, vialidad interna y estacionamientos

El A.I.C. ubicado en € depatamento de Candones, d este de la ciudad de Montevideo de
cuyo centro diga unos 18 Km, presenta tres vias principdes de acceso que confluyen en
unarotonda: Camino Carrasco, Av. delas Américasy RutaNaciond 101.

El sgema vid de acceso d &ea termind tiene 1050 m de ancho (tres cariles de
circulacion).

La senda de entrada se dirige hacia la acera de llegadas, Sgue con trazado semicircular en
la parte frontd dd Termind de pasgeros hasta la acera de sdidas y prosgue en sdida hadta
volver alarotonda de origen.

La cdle de entrada en su primer tramo Srve de acceso d lado tierra dd Termind de Carga,
aamismo en esa senda e ubica d acceso de  otros  servicios (Bomberos, Compafiias
Aéress, €C.).

1.3.4 INSTALACIONESELECTRICASY ELECTRONICAS

Ayudas Visuales

La piga principd, 06-24, posee iluminacion de borde, fin, umbrd, centro, toque de pista un
sgema PAPI (luces indicadoras de pendiente de precisdn) para la cabecera 06 y un ALS
(Sgema de luces de aoroximacion) reducido de 360 meros, Cartees guia paa la
circulacion; luces de borde de cdle de rodge.

La pda secundaria, 01-19, eda dotada de: luces de gproximacion MALSR CAT | (Sstema
de luces de aproximecion de intensdad media con luces indicadoras de dineamiento
intermitentes)  en la cabecera 19; luces de gproximacion SALS (Sstema sencillo de luces
de goroximacion) en la cabecera 01; indicacion PAPI en ambas cabeceras, luces de umbrd
en ambas cabeceras, luces de borde de pigta; luces de fin de pisay RTIL (luces
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identificacion de umbrd de pista) para la cabecera 01; Cartdes guia para la circulacion;
luces de borde de cdle de rodgje.
La plataforma esta dotada de iluminacion acorde a las normas de OACI.

Radio Ayudas Radar y Comunicaciones Aeronauticas.

El AIC posee una estacion VOR / DME como apoyo a los procedimientos de aerizge de
no precison 'y procedimientos de navegacion en ruta.

Dispone de dos centros (d norte dd predio AIC) paa las comunicaciones Edacion
Receptora ubicada d Oege de la piga 01-19; y Edtacion Transmisora ubicada d Egte de la
pista 01-19.

LaTorrede Control y € Centro de Control estan proximos alaEstacion Trangmisora

Posee Estacion RADAR proxima ala cabecera 24.

Una red de cables telefonicos inddados en d predio dd AIC forman la red de control y
etado de las Radio Ayudas y Comunicaciones aeronduticas entre € Termind de
Pasgeros, la estacion Receptora, la estacion Transmisora, € Centro de Contral, la estacion
de Radar y otros.

Suministro de Energiay Usinas Eléctricas

La energia a las didintas ingdaciones dd AIC es suminidrada por las Sguientes sub
edaciones de UTE: Usna Sur; Usna Ese, Usna Tranamisora; Receptora; Radar; Centro
de Control; Edificio Termina, Hangar Plung; DGIA y Termind de Carges.

Usnasur

La Udna Sur recibe energia comercid de UTE en 6 kV y por medio de una sub estacion
propia y dos trandformadores reductores didribuye la energia para los diferentes circuitos
en 380 Vac.

LaUsina Sur provee energia déctricaa parte de lasingdaciones dd AIC:

Ayudas Visudes, Edacion meteorologica pisa 01, Equipo Locdizador de la Piga 24; y de
laPiga 19; Edacion VOR / DME; Edificio sede de laDINACIA y otros.

La misma cuenta con dos generadores de energia reserva de 300 kW y tranderencia
automética entre gruposy red.



Usna transmisora

La Udna Tranamisora recibe energia comercid de UTE en 15 kV y por medio de una sub
edacion propia y un trandformedor reductor didribuye la energia para los diferentes
circuitosen 380 V.

La Usna Tranamisora provee la energia déctrica a los dreuitos de ayudas viseles actuaes
y futuros sda de equipos trangmisores de comunicaciones dd servicio de trandto aéreo y
Equipo Glide Sopedelaspidas 24, 19y alaEgacion VOR/DME.

La misma posee dos generadores de energia reserva de 300 kW y transferencia  automédtica
entre grupos y red.

Usina este

La Usna Este ubicada proxima d termind de aribos recibe energia comercid de UTE en
6kV y por medio de una sub estacion de UTE y dos trandformadores reductores distribuye
laenergiaparalos diferentescircuitosen 380 V.

La Usna Egte provee con enegia déctrica los crcuitos de edificio de aribos, partidas,
edificio centra y torres de iluminacion de la plataforma

Edta usna cuenta con dos grupos generadores de 200 kW cada uno.

Sistema de control y monitoreo remoto de las Ayudas Visuales

El Sgema de control y monitoreo comprende la conexion de los reguladores de corriente
congante ingtalados en Pista 01 19.

Bl dgema suminidra d comando y d contro en los Sguientes puntos oficdna de
operaciones dd edifico temind; udna sur; planta transmisora; usna ese y torre de
contral.

El dgema inddado permite visudizar € estado de la energia déctrica, de Usna Sur, Usina
Transmisora, Usna Este y Centro de Control.

Controla todos los reguladores de la pista 01 19; cdles de rodge: regulador de las luces de
borde de piga 06 24 y ALS de lapiga 24 eiluminacion de plataforma

El 9ddema es de tipo computarizado, con conexion entre los digintos purtos de comando y
control por cable de fibra dptica (monomodo) paralatransmision y recepcion de datos

Tendido deFibra Optica

El tendido de fibra dptica configura un anillo de fibra dptica de 24 hilos perimetrd que une
la Usna Sur, la Estacion Receptora, la Usna Transmisorg, la Torre y Gntro de Control, la
Estacion RADAR, d Termind de Pasgeros con laUsina Sur y Usna Este,

El tendido actud permite efectuar la conexion de Usna Sur, Edacion Receptora, Usna
Transmisora, Torre de Control y UsinaEdte.
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Central telefénica

La Centrd teefonica et ubicada en d subsudo dd termind dd AIC, adquirida e ingdada
en 1985 por DINACIA con cgpacidad de 600 liness internas y 60 linees extenas 3
posiciones de operadora, marca GTE moddo GTD 1000FL

Actudmente tiene activas 20 lineas extarnas, 368 internos, 2 puetos de operadora y equipo
detdllador de llamadas MDR.

Su correspondiente red de cables en todo € predio dd AlC.

Temind y didribuidor tdefonico de ANTEL en d subsudo con todas las liness de
telefonia (urbanas, datos etc) de todos los usuarios compafiias aéreas, Base Aérea, locdes
comerciaes ec.

El mantenimiento integra de la centrd telefonicay de lared de cables esta contratado con

la empresa Semmens.

1.3.5 OTRASINSTALACIONESY SERVICIOS

Aviacion General

El A.l.C. no cuenta con un Termind excdusvo paa la Aviadion Generd. Se dispone de un
&ea de hangares, ubicada entre las ingdaciones de la DINACIA., Camino Carasco, la
vididad de <dida dd A.lL.C. y la plaaforma oede, vinculada mediante una cdle de rodge
con laplaaforma principd.

Exigen 10 hangares individudes en forma de “T”, 3 hangares rectangulares de mediano
porte y dos mayores con un area cubierta total de 1.800 m2.

Suministro de combustibles de aviacion

B suminisro de combudible a las agronaves s rediza a través de camiones cigerna de
10.000 y 30.000 litros que se abastecen de la planta de combugtible con acceso por la Ruta
Naciond 101.

El abagtecimiento de combustible a las aeronaves s rediza por camiones que circulan a
través de las instadaciones militares de la Base de la Fuerza A érea.

Rescatey extincion deincendios

El cuatd dd grupo de rescate y extincidon de incendios 2 ubica en d extremo oeste de
edificio de depdsitos de Compafiias Aéress.
Cuenta con un &rea de 105 mf y con un cobertizo para los camiones lanza agua.



Es operado por persond de la Direccion Naciond de Bomberos dependiente dd Minigerio
del Interior y con equipamiento de laDINACIA.

Posee un pozo subterrdneo para extraccion de agua con 3 tanques eevados de 10.000 Its.
cada uno.

Correos

El A.l.C. cuenta con dficina de aencion d publico y depdsito dd Correo Naciond, ubicada
en d edificio central de edificio Termind de Pasgeros.

Cuenta con una plaita bga vidiada de aendon d plblico, una plata dta de
adminigracion y un subsudo de depdsto donde s colocan las sacas, llegando a ete
depdsito através de un tlnd para vehiculos de servicios.

Los sarvicios privados de courier cuentan con un &ea ubicada entre d edificio de aribosy
e Edifico Centrd.

Egte sector que cuenta con 2 niveles, eda vinculado directamente a plataforma, recibiendo
los pagquetes desde las agronaves através dd servicio aterceros,

También se procesan pequefios paguetes dentro del Termind de Carges.

Telecomunicaciones

Las tdecomunicaciones para € savido dd pdblico, las brinda la Administracion Naciond
de Telecomunicaciones (ANTEL).

El tdecentro de ANTEL eda emplazado en d edificio centrd de Termind de Pasgercs
existiendo unared de cabinas individudes

Los restantes servicios telefdnicos los brinda DINACIA.

Estacion de suministro de combustibles al publico

La estacion de sarvicio de combudtibles para los vehiculos automotores ddl lado pablico la
opera y explota un Contratista de la Administracion Naciond de Combudtibles Alcohal 'y
Portland (ANCAP).

Eda edacion de servicio s emplaza frente a la rotonda que recibe las cdles de acceso y
sida dd A.l.C. en la interseccion de Avenida de las Américas, Camino Carasco y Ruta
Naciond 101y dentro del areadd A.I.C.

Catering

El sarvicio de catering es prestado fundamentamente por una empresa privada que rediza
us acuerdos directamente con las aerolinees. Cuenta con una planta eaboradora ubicada
fuera dd predio dd A.l.C. sobre Camino Carasco (frente a las oficinas de la DINACIA)),
accede a plaaforma por @ porton proximo a la estacion de Bomberos, sendo d ingreso
regulado por convenio con laDINACIA.
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Torrede Control y Centro de Control

El Centro y Torre de Control de Trandto Aéreo se emplaza d norte de la pista 06-24 , a 300
metros de la cabecera 24.

Al complgo dd A.C.C. s= accede através de vididad interna

La nueva torre de control es de reciente congruccion, con caracteridicas dimensondes y
de dtura adecuadas para garatizaa d cumplimento de las operaciones de control segin
esténdares internacionales.

El nuevo edificio comprende también las dficinas de los savicios de centro de control de
areadd tréfico aéreo.

Depositos de combustible de aviacion

El depddto de carburante para los aviones esda ubicado dentro dd &ea de la Base de la
Fuerza Aérea y, por lo tanto, posee un recorrido especifico de conexion con la plataforma
de estacionamiento de |as aeronaves.

La capacidad de abagtecimiento de la planta exisente resulta suficiente para satisfacer la
demanda expresada por @ desarrollo del tréfico en € AIC previsble en d corto y mediano
plazo. El &ea exidente permite eventudes futuras expansones de los depdsitos, sSn afectar
otras actividades civiles o militares presentes en € aeropuerto.

El abagtecimiento del mismo lo brindan las Empresas Esso y Shdll.

Suministro de agua potable

El AILC eda savido por la red urbana de O.SE., abadeciendo todos los sevicios
aeroportuarios como @ Tenind de Pasgeos Temind de Caga edifico de servicio a
terceros, depdsitos de compafias, hangares, bomberos 'y otros.

Para d Terminad de Pasgeros la red urbana abastece un tanque con clorador de 75.000 Its,
gue mediante un triple equipo de bombeo dimenta un tanque eevado de unos 30.000 Its.

Para los otros sarvicios, s suminidra por ramdes desde € tanque principd con los
correspondientes  medidores, con excepcion dd Termind de Caga que = dbagtece
directamente de lalinea urbana

La cdidad dd agua s comprueba periddicamente a través dd andiss que efectla la
Adminigracion de Obras Sanitarias de Estado (OSE) asolicitud de DINACIA.

Liquidosresiduales

Los liquidos resdudes (no pluvides) dd Termind de Pesgeros y &ea aeroportuaria,
oficinas de la DINACIA, &ea militar y viviendas militares sobre la Ruta Naciond 101, son
vertidos a una planta de traiamiento de liquidos residudes del tipo de cand activado.

En esa planta se vierte la sentina de las aeronaves que es trangportada desde € avion por
camiones cidernas, aamismo mediante bombeo s vieten los liquidos resdudes de los
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digintos servicios aeroportuarios indicados. Los efluentes son tratados durante d tiempo
necesxio para obtener los procesos bioquimicos. Completado € proceso de tratamiento €
efluente e vierte d curso natura de agua ( Arroyo Carrasco). El efluente vertido desde la
planta no presenta problemas de contaminacion.
Laplanta de tratamiento se construyé en 1980.

Residuos sdlidos

L os residuos sdlidos aeroportuarios pueden dividirse en dos sub-grupos:

El primero es d resduo que s produce por d funconamiento de los didintos servicios y
edificios de la zona aeroportuaria, es decir resduos locades que son posibles de recoger en
forma directa.

El segundo tipo es € redduo que proviene de las agronaves de los servicios de a bordo.
Estos residuos necesitan una especid digposicion.

Es de hacer notar que en este punto existen rigurosos controles sanitarios.

Suministro de energia eéctrica

El AIlC. redbe enagia déctrica de la Adminidracion de Usnes y Trangmisones

Eléctricas (UTE), en acometidade 6.000 y 15.000 V.
La potencia requerida en los mencionados servicios es suficiente para las necesdades
actudes. Se cuenta también con grupcs eectrogenos que dimentan sectores esencides en

el caso deinterrupcion de la energia desde lared.

Oficinasdela DI.NA.CIA.

Sobre Camino Carrasco se desarrollan la serie de edificios que dojan los digintos servicios
dela DINACIA., exigiendo dficinas adminidrativas, técnicas, depositosy gapones.

Base Fuerza Aérea

Hacia d ese de la termina aeroportuaria, se extiende con frente sobre la Ruta Naciond
101, d aeamilitar, y Brigada Aérea dependiente de la Fuerza Aérea.

La Base Aérea posee una plataforma vinculada d ssema de pistas dd A.L.C. por una cdle
de rodgje que conecta con € borde este de la actud plataforma comercid.

La agronave militar critica que opera es d Hércules C-130, también operacién eventud
para aeronaves tipo Boeing 737 parauso presidencid y operacion de hdlicopteros,



Oficinay Estacion M eteor oldgica

La Direccion Naciond de Meeorologia, dependiente dd Miniderio de Defensa Naciond es
quién suminidtra lainformacion meteorol Ggica aeronautica

Cuenta con una dficina en € edificio centra dd A.l.C., desarollada en dos nivees planta
dtaparajefauray administracion y planta bga paraaencion d publico.

El cometido de eta oficina es brindar la informacion meteoroldgica requerida por los
usuarios de aeroliness, operadores, pilotos, etc., redizando los prondgicosy vigilancia

La oficina et& vinculada d hdl publico, y a su vez tiene fachada d &ea de movimiento,
prestando servicio las 24 horas.

La Egtacion Meteoroldgica de observecion se ubica proxima a la cabecera 24, redizando
observaciones meteorol Ogicas durante las 24 horas.
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