4. OBRAS NUEVAS

4.1 DEFINICION DE GRUPOS DE OBRA

Al s0lo efecto de definir la devolucion de la garantia de redizacion de inversones s
establecen los Sguientes Grupos de Obras

Grupo 1 Area de Movimiento

Rehabilitacion y ampliacion de pista 06 —24

Rehabilitacion y ampliacion de cales de rodge exigtentes
Congruccion de nuevas cdles de rodge

Ayudas visudes luminosas y ho luminosas asociadas a las anteriores

Rehdbilitacion de camineria exidente y condruccion de nuevos tramos con U
correspondiente sefidizacion

Cercado perimetrd

Reparaciones de la plataforma actua

Grupo 2 Terminal de Carga

Acondicionamiento dd area de puerto libre

Sudtitucidn y reubicacion de servicios exigtentes

Congtruccion de termind de cargay edificios complementarios
Vididad y accesos atermind de carga

Grupo 3 Terminal de Pasajeros, Nueva Plataforma y Accesos

Congruccion de nueva plataforma, ayudas visuaes e iluminacion asociadas

Congruccion de latermind de pasgeros, inddacionesy sarvicios

Condruccion de accesos y etacionamiento d termind de pasgeros, desde ruta naciond
101 d edificio termind

Congtruccion de nuevo cercado perimetra

Condtruccion de camineriainternay accesos ala planta de combugtible y otros.



Grupo4 Otros

Condruccion de edificio parabomberos
Condruccion de planta de tratamiento de liquidos resduaes
Condruccion de planta de termodestruccion de residuos sdlidos.
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4.2.1 Memoria descriptiva y especificaciones

En ede capitulo se proporciona toda la informacion y los criterios de proyecto adoptados,
como también las soluciones de proyecto propuestas paa las obras de ampliacion,
remoddacion y refuezo de los pavimentos aeronduticos y obras complementarias de
Aeropuerto Internaciona de Carasco. (Proyecto Etapall)

Las obras en d &ea de movimiento s refieren a dos grandes grupos de gecucion: a)
pavimentosy b) drenges.

En d primeo s andizaan todos los agpectos relaivos a las obras de recdificacion,
refuerzo 'y ampliacién de los pavimentos dd aeropuerto, indicando para € sSdema de
pidas, cdles de rodge y plaaforma de edacionamiento de aeronaves las soluciones
adoptadas.

Se presentan también los detdles que hacen referencia a las obras complementarias, como
ser la sefidizacion, € desvio de la camineria perimetrd de savicio, refuerzo de camineria
interng, la ingdacion de bareras antichorro, € desvio de los servicios subterrdneos de
energia, agua'y comunicaciones, etc.

En d segundo s presentan todos los aspectos que tienen que ver con las obras de
remodelacion, ampliacion y recongruccion de la red de drenge subsupeficid y supeficid
exigente.

Se trata de obras dirigidas ya sea a la reutilizacion de pate de la red de drenge exigente
como a U extensdn, de manera de tener en cuenta las exigencias especificas de las obras
exigentes y de aqudlas derivadas de |as nuevas obras previstas.

4.2.2 Pavimentos aer onauticosy obrasde vialidad

Se ddfine brevemente las obras de recdificacion, refuerzo y ampliacion de los pavimentos
dd Aeropuerto Internaciond de Carrasco. Las aess de gecucion de obras se observan en €
cgpitulo 6 de edtas bases (plano PD 001) y en grado de proyecto gecutivo en € archivo en
CD denominado Proyecto Etgpa |l. Este materid se encuentra diponible para los oferentes
que asi lo requieran en laCND.

La findidad de las intervenciones previsdas condste en adecuar d sdema de pidas, cdles
de rodge y plaaforma para las exigencias dd tréfico aéreo futuro, por o menos heda d
find dd contrato, a fin de favorecer las actividades aeroportuarias adecuadas d crecimiento
de la demanda de tréfico.
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Edas intervenciones s redizardn de acuerdo a las recomendaciones OACI, a fin de
aumentar la seguridad operativa dd aeropuerto.

En todo momento los pavimentos deberan cumplir con los niveles de sarvicio exigidos en
estas bases.

4221 I ntervencionesPrevistas
Pista 06-24

recdificacion y refuerzo de los pavimentos exidentes a fin de adecuarlos paa d avion
critico B747-400

ampliacion de la piga en 150 m més dla de ambas cabeceras, llevando la longitud de la
pigtaa3000 m

demalicion de los margenes adfdticos exigentes y congruccién de nuevos margenes de
piga

ampliacion, puesta a nivd y areglo de la franja de pista 'y de las éeas de servidumbre de
G.P.ydeLOC

Nueva sefidizacion horizontd.

Callesderodaje A, B, Dy C tramo T4-2

recdificacion y refuerzo de los pavimentos exigentes y ampliacion de los enlaces en los
crucesy las curvas para adaptarlos parad B747

ampliacion dela cdle de rodge B hasta dcanzar |a nueva cabecera 24

construccion de nuevos margenes asfdticos

nueva sefidizacion horizontd

Nuevas calles de Rodaje

EL desarollo dd nuevo tramo de la cdle de rodge B sera parddo a la pista 06 — 24 y
permitird enlazar la misma con la cabecera 01 con lacdle derodge C (tramo T 4 —2) y su
union con lacdlederodge D y d tramo T7 delacdle B delaactud configuracion.

Se redizaan ademés los enlaces del nuevo tramo con la futura termind de pasgercs,
permitiendo una circulacion fluiday seguradesdey haciad edificio.

Lamismatendra un ancho de 23 m, con mérgenes asfdticos de 7.5 m de ancho.

El pavimento sxra de concreto adfdtico y se consderd como avion de dissfio sra d B 747
— 400.

Areas de plataforma

mantenimiento de los pavimentos existentes, de acuerdo d Plan Maestro.



nueva sefidizacion horizontal
ingaacion de barreras antichorro

condruccidon de nueva aea a determinar en € Plan Maestro pardéda a la futura termind
de pasgeros.

La gecucion de lo anterior exige también la redizacion de intervenciones complementarias
como la adecuacion dd ssema interno de caminos y dd vdlado de la zona aeroportuaria

con respecto d nuevo Sstema de pigas segin se indica con més detdle en d proyecto que
Se entregard en copia magnética denominado como “Obras en pisa06 — 24 Etgpall”.

Nueva Plataforma

La nueva plaaforma a definir en d Plan Maedtro, permitira obtener un nimero de plazas de
estacionamiento para agronaves adecuado para @ tréfico previgo durante todo @ periodo de
contrato. Debera consderar las poshilidades de estacionamiento para un devado nimero

de equipos “wide — body”.

El proyecto contemplad la redizacion de intervenciones complementarias, como la
adecuacion de la camineria de acceso a la misma, drenges de las nuevas aress, iluminacion,
etc.

Se debed lograr una Optima exploteacion de las supeficies disponibles, permitir la
circulacion de los medios de rampa por la plaaforma en forma adecuada y separada con
repecto a la de los aviones, en un edricto cumplimientos de las normativas de segurided
internaciond.

4.2.2.2 Recalificacion y refuerzo de los pavimentos existentes

Generalidades

El avion critico de proyecto es d B747-400, savo para o que respecta a la cdle de rodge
C tramo T4-1, cuyo avion critico esd B737.

Los clculos de las edructuras de los pavimentos han sido efectuados con los méodos
recomendados por FAA. (“Advisory Circular 150/5320-6C - Airport pavement desgn and
evauation”).

Para cada pavimento se ha cdculado, segin los méodos FAA., d nimeo de <didas
equivaentes que resulto ser de:

Avioncaritico B 747 — 400 no de sdidas equivaentes.
FPiga 06-24 (excluidas las dos ampliaciones): 7000



Piga01-19: 3000

Cdlederodge A (tramo T2): 5000
CdlederodgeA (tramo T1): 6000
Cdlederodge B: 3000
Cdlederodge Bl 1500
Cdle derodge C (tramo T4-2): 3000
CdlederodgeD: 3000
Pataforma (pavimento flexible): 6000
Plaaforma (pavimento rigido) 5000

Las aeas de plaaformas exigentes son @ aea contigua d actud edificio termind (148.000
m_2) y lanueva plataforma de hormigdn congruida en € afio 2001 (30.000 m2).

Para las &eas de plaaforma existente, € tipo de pavimento flexible corresponde a la via de
cdrculacion, d pavimento rigido correponde a las podciones de estacionamiento  de
aviones.

Avion critico B 737 - 300 N° de sdidas equivaentes.
Cdlederodge C (tramo T4-1): 3000

Para definir la longitud de pidas, s condderdé como carga maxima de avion critico de
proyecto la carga maxima posible en despegue. (condicion mas exigente)

Para las cdles de rodge B1 y D, utilizadas tan solo por pate de aviones que aerizan se
condder6 como carga maxima ala carga maxima de aterrizge; por lo tanto:

Para la pisga 06-24, cdle de rodge A, cdle de rodge B, cdle de rodge C (tramo T4-2)
y la plaaforma s ha condderado, para B747, una carga maxima de 823.000 libras (373
ton.)

paa la piga 01-19 s condderd, para B747, una carga maxima de 728.000 libras (330
ton.)

Para la cdle de rodge C (tramo T41) se ha consderado, @ra B737, una carga maxima
de 132.000 libras (60 ton.)

Para las cdles de rodge B1 y D s ha consderado, para B747, una carga maxima de
630.000 libras (285 ton.)

A continuacion se describen las intervenciones de refuerzo previgtas para cada pavimento.

Pista 06-24

Larecdificaciony € refuerzo de la pisa 06-24 van a ser efectuados con concreto asfatico.

Hay cinco tipos diferentes de paguetes estructurdes de pavimento y diferentes estados de
los misnos. Paa cada uno de dlos s han cdculado los espesores de recdificacion
necesarios, que resultaron ser los Sguientes:



- de progresiva 0k0OO a progresiva 2k498 : 10cm
- de progresiva 2k498 a progresiva 2k 748 : 16cm

Se define pogeriomente @ pefil longitudind de la pisa, correspondiente a las normas
OACI, que garantice |os espesores minimos de cdculo en |as diferentes progresivas.

En lo que respecta a la seccion transversa, e define como zona critica de pida la parte
centrd de la misma en un ancho de 15 m. Al gecutar las obras de recgpado de concreto
addtico s debera garantizar sempre d vdor minimo cadculado (espesor de proyecto) en
dicha zona y se logrard d pefil transversd de proyecto desde d €e de pista hacia los
bordes.

El pefil de proyecto de la nueva seccion incrementa la pendiente transversd de la pista,
megorando la dtuacion actud que presenta una  pendiente transversd  media de
goroximadamente d 1%.

En correspondencia de la interseccion entre las dos pistas, 06-24 y 01-19, la pendiente
transversal e reduce cas a cearo, eda Stuacion implica la podbilidad de que se presenten
fendbmenos de “aguaplaning’. En edta zona critica s ha previso d “grooving” de la
uperficie delapigaafin dediminar este fendmeno pdigroso.

Entre las progresvas 0k200 m y Ok650 m y entre las progresvas 1k920 m y 2k420 m,
correspondientes a la zona de contacto de los aviones que aerizan, la pate centra de
pavimento presenta un ma indice de edado, la supeficie s encuentra notablemente
deteriorada y fisurada. Por esto antes de su recdificacion se deberd fresar la superficie a lo
largo de d menos un ancho de 10 m, a ambos lados dd ge de piga, y en una profundidad
de por lo menos 4 cm paa luego recondruir la capa supeficid empleendo concreto
addtico.

Pista 01-19

Se deberd redizar la trangcion indicada en d cruce con la piga 06-24, seglin s muestra en
planos, 1o que exigira d dere pacdd dd aeropuerto ( trabgos a desarollar en horario
nocturno).

Calle derodaje A

Larecdificacion y d refuerzo seran efectuados con concreto asfdtico.

La cdle de rodge A (tramo T2) presenta transversdmente dos edructuras de pavimento
diferentes, su plataforma fue ampliada en @ pasado pasando de un ancho de 18ma23 m.

La edtructura dd ensanche redizado es totdmente inadecuada; su estado actud es pésmo
hasta d punto que todo refuerzo sobre d actua paguete estructurd esintil.

Se deberdq sudtituir la totdidad de la pate de plataforma ensanchada y se procedera a su
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reconstruccion con una estructura adecuada, junto con € refuerzo de la parte restante con
un espesor minimo de concreto asfdtico de 20 cm.

End tramo T1 se deberaredizar latrangcion con la plataforma actud

En € aio 2001 s redizaron los trabgos previdos en la Cdle de Rodge Alfa, A(T1) y
A(T2), hetta una digancia de 75 m dd ge de la piga 01-19, induso en la anpliacion de los
enlaces de A(T1) con lapista, drengesy margenes asfdticos.

Por lo tanto los trabgos a redizar en dicha Cdle de Rodge etaran comprendidos en un
tramo del rodge A(T2).

CallesderodajesBy Bl

Larecdificaciony € refuerzo se van aredizar con concreto asfatico.

Los diferentes tramos (T7, T8) presentan estructuras diferentes y estados de pavimentos
digintos, por eso se han cdculado por separado los espesores de recdificacion y refuerzo
para cada tramo.

Los resultados son los Sguientes:

B-tramosT7y B1 : 10cm

B-tramo T8 . 15cm (yaredizado)

Edtos tramos seran sudituidos de acuerdo con € Plan Maestro gprobado y respetando los
esténdares de OACI.

Callesderodaje C
Cdlederodge C tramo T41

Deberia redizarse la trandcion en € cruce de la pista 06-24 s5gin se muedra en los planos
con carpeta de concreto asfaltico.

Callederodaje C tramo T4-2

Se adaptaré la dtimetria con los niveles de la plataforma actud.

Callederodaje D

Lacdlederodge D serecdificay refuerza con concreto asfatico.
Se adgptara d Plan Maestro.

Plataforma existente.

Se mantendra la actud plaaforma en adecuadas condiciones de operacion; se debera
redizar las acciones de mantenimiento extraordinario que permitan operar en la misma con
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un devado indice de savido y hesta que comience en funciones la nueva termind de
pasqeros.

El Contratista debera de acuerdo d “Plan de Puesta a Punto” requerido en € capiulo 5
numerd 52 de edas bases definir las acciones que redizard para lograr una operdiva &gil,
Segura y con un adecuado indice de estado.

4.2.2.3 Nuevos pavimentos de las pistas, de las calles de rodaje y de la
plataforma

Generalidades

Se han previgtos las Sguientes obras de prolongacion y ampliacion:
Prolongacion de la pista 06-24 en 150 m mas dléa de la cabecera 24
Prolongacion de la pista 06-24 en 150 m mas alé de |la cabecera 06
Prolongacion delacdle de rodge B paradcanzar la nueva cabecera 24
Nuevos rodges.

Nueva plataforma para aviones comerciaes.

Ademas se han previgto:

-la ampliacidn de los enlaces en las curvas y en las intersecciones de las cdles de rodge A,
CyD

-La condruccion de margenes adfdticos de diferentes anchos y de las zonas antichorro (60
x 60 m) més dlade las cabeceras 06-24 .

Como ya = ha expressdo d avion critico de proyecto utilizado es d B747-400 con la
exduson de la cdle de rodge C, tramo T4-1, paa la cud d avidn aitico utilizado es d
B737-300. El nimero de <didas equivdentes cdculado segin los méodos FAA., es €
sguiente:

- Prolongacion de lapista 06-24 mas dla de la cabecera 24: 3000
- Prolongacion de la pigta 06-24 més dlé de la cabecara 06: 5000

Prolongacion de la pista 06-24 méas alla de |la cabecera 24

La prolongacidn proyectada més dla de la cabecera 24 en 150 m una vez condruida tendra
una pendiente ascendente de 0,8% ( maximo permitido por OACI) , é&ta es ligeramente
inferior a la pendiente naturd dd terreno (1%) por lo que las tarees de movimiento de
udlos seran minimas.

Laestructuradd pavimento sera
Losade hormigon: 35cm
Subbase granular tratada con cemento: 20cm



Subbase granular: 20cm
Fieltro geotextil trama (350g/nT)

Ademas de la nueva cabecera 24, se condruira un &ea de seguridad, resstente d chorro, de
dimensones 60 m x 60 m con pavimento agfdtico dd mismo tipo que d utilizado para los
mérgenes asfdticos. Se ha previgo la redizacion dd &ea nivdada de seguridad de extremo
de pista, cuyas dimensones serdn 90 m x 90 m.

Prolongacion dela pista 06-24 méas alla de la cabecera 06

La prolongacion de 150 m mas dlé de la cabecera 06, tendra una pendiente descendente del
08% (maximo pemitido por OACI) mientras que d actud “stopway” tiene una pendiente
descendente de cas d 1,25%, por lo tanto toda la prolongecion e redizara con un pequefio
terraplén.

Ademés de la nueva cabecera 06, se congtruira un &ea de seguridad, resistente a chorro, de
dimensones 60 m x 60 m con pavimento afdtico dd mismo tipo que d utilizado para los
margenes addticos, se ha previgo ademas € &ea nivdada de segurided de extremo de
pistade dimensones90 mx 90 m.

En los dltimos 25 m deberg, por lo tanto, condruirse un terrgolén de dtura varidble entre 2
my 7 m Ede targolén va a seguir, pao con un ancho limitado, otros 100 m, con una
pendiente descendente dd 7%, a fin de permitir la congtruccion de la carretera de servicio
necesaria parae mantenimiento de las ingaacionesluminosass SA.LL.S.

El &ea nivdada es un poco edrecha y no queda espacio para d camino perimetrd y €
recinto de la zona aeroportuaria Por o tanto es oportuno aumentar € ancho de terrgplén a
fin de que @ camino peimetra y @ recinto aeroportuario no interfieran con la franja de
piga

La seccion transversal de la piga tendrd una pendiente dd 1,5% hagta € borde interior de
los mé&rgenes afdticos. Estos tendran un anchode 75 m .

Bl ancho de la prolongacion varia desde 1056 m a 8 m ya que induye también la
prolongacion de la calle de rodge que, préacticamente, flanquealla pista

Laestructurade pavimento sera

Losade hormigon: 35cm
Subbase granular tratada con cemento: 20cm
Subbase granular: 20cm
Fidtro geotextil trama (350g/nT)

Prolongacién de la calle de rodaje B tramo T7 (parcial)



La prolongecion e rediza para enlazar la cdle de rodge B, trano T7, a la nueva cabecera
24,

El ancho serd aumentado a 26,5 m con ge aamérico, 115 m d etey 15 m d oeste, ya que
précticamente toda la prolongacion condste en una curva hacia la izquierda y d enlace con
la piga hacia la izquierda. Por edta razon, la pendiente tramsversal  seré Unica desde d borde
exterior d borde interior de la curva (1%0).

Laegtructuradd pavimento sera de tipo flexible y estard formada por:

Concreto adfdtico: 32cm
Base granular tratada con cemento: 20cm
Base triturada (CBR 80): 20cm
Subbase granular: 35cm

Fieltro geotextil (350 g/m?)

Nuevos rodajes a proyectar por € Contratista.

Como s edablecio anteriormente € avion de proyecto es d B 747 — 400 y se ondderara
las cargas exigidas parad tramo T7 (cdle B) delaactud configuracion

Los pefiles longitudindes como transversdes se deberan definir teniendo en cuenta los
actuaes pavimentos exigentes y lafuturaterminad de pasgeros.

Los Radios de curva y enlace srdn de 60 m y se afladird los “fillets’ de ensanchamiento
antes de cada enlace, teniendo en cuentala circulacion de aviones de tipo “Wide Body”.
Laestructuradd pavimento sera detipo flexible y estard formada por:

Concreto adfdtico: 32cm
Base granular tratada con cemento: 20cm
Base triturada (CBR 80): 20cm
Subbase granular: 35cm
Fieltro geotextil trama (350 g/n)

Nueva plataforma (Plan Maestro)

Laestructuradd pavimento flexible (mérgenes) seralasiguiente:

Concreto adfdtico: 32cm
Base granular tratada con cemento: 20cm
Base triturada (CBR 80): 20 cm
Subbase granular: 40 cm

Fieltro geotextil (350 g/m?)

Laedructuradd pavimento rigido (&rea de estacionamiento de aviones) seralasguiente



Losa de hormigdn: 35cm
Subbase granular tratada con cemento: 20cm
Subbase granular: 20cm
Fieltro geotextil (350 g/m?)

Ampliacion de la calle de rodaje A (tramo T2) y reconstruccion de la parte ensanchada de
la calle derodaje A (tramo T1)

La cdle de rodge A, trano T1, srd ensanchada en 35 m a lo largo dd borde sur para
fadilitar € acceso del B747 a la cabecera 01 y a la parte sur de la plataforma (modificada su
dtimetria para que se unaalaplataforma actud).

El pavimento flexible tendré la misma estructura que la de la nueva platiaforma

La recongruccion de la parte ensanchada de la cdle de rodge A, tramo T2, tendra la misma
edructuraque d tramo T1.

Ampliacién de los enlaces en las curvas y en las intersecciones de las calles de rodaje

El ancho de las cdles de rodge de 23 m es la ninima dimenson aceptable para los aviones
“wide-body” pero requiere curvas y enlaces més amplios y “fillets’ de ensanchamiento en
correspondencia con aguellos.

Los radios de curva y de enlaces actudes son de 45 m, no exigen “fillets’ de
ensanchamiento, por 10 que resulta necesario en las cdles de rodge que son normamente
utilizades para aviones “wide-body” (A, C, tramo T4-2, D) aumentar los radios de curva a
60m y afiadir los“fillets’ de ensanchamiento antes de cada enlace.

Laestructura dd pavimerto flexible paralacdle de rodge D seralasguiente:

Concreto adfatico: 27¢cm
Base tratada con cemento: 15cm
Base triturada CBR 80: 15cm
Subbase granular: 35cm
Fidtro geotextil trama (350 g/n?)

También en lacdle de rodge C, tramo T4-1, es necesario ampliar las curvasy enlacesy
redizar los “fillets’ de ensanchamiento en correspondencia de aquellos.

Losradios de curvay enlaces s llevaran a45 m, con “fillets’ de ensanchamiento.

Laestructuradd pavimento flexible serdlasguiente

Concreto asfatico: 25cm
Base triturada CBR 80: 20cm
Subbase granular: 30cm



Fieltro geotexiil trana (350 g/nt)

En las cdles de rodge B y Bl no son necesarias ampliaciones de los enlaces y de las
curvas.

L os ensanches se indican en los planos correspondientes.

Nuevos margenes asfalticos

Se condruiran margenes asfaticos para las pistas 06-24, las cdles de rodge A, B, B1, D y
otros utilizados normamente paralos aviones “wide-body” .

Los mismos, en la pista, seran de 7,5 m de ancho, en las cdles de rodge y en la plataforma,
seran de 10,5 m de ancho.

Lacdle de rodge D, tendra margenes asfdticos de 7,5 m de ancho.

Los margenes asfdticos de las pistas y de las cdles de rodge tienen que restir d chorro y
d pasge de los medios de mantenimiento, mientras que agudlos de la plataforma tienen
que soportar también un intenso trafico de los equipos de ranpa.

Por o tanto, se han previsto dos tipos diferentes de estructuras de pavimento:

-Tipo 1 Pigas

. Concreto asfdtico: 6cm
Base triturada CBR 80: 15¢cm
Subbase granular: 30cm
Fdtro geotextil trama (350g/nT)

- Tipo 2 Pataforma

. Concreto asfdtico: 15cm
Base triturada CBR 80: 15cm
Subbase granular: 40 cm
Fieltro geotextil trama (350g/nT)

En la mayor pate de los casos la presencia dd drenge sub-superficid en € borde de las
pigas y de las cdles de rodge, condicionard la conformacion de la subrasante de los
mérgenes asfdticos con pendiente hacia los drenges internos. Por otra parte la pendiente de
la rasante sxa hacia € exterior, por lo tanto d egpesor de las edtructuras sera variable
(mayor en d borde interno, menor en € borde exterior).

Las &eas de seguridad més dla de las cabeceras de las pigtas, que tienen una dimenson de

60 m x 60 m, resgentes d chorro, tendrén un pavimento igud que d de los margenes
asfdticosdetipo 1.
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4.2.2.4 Obras adicionalesy complementarias.

Generalidades

Las obras de recdificacion, refuerzo y ampliacion de los diferentes pavimentos de
aeropuerto, necesitan ademés de la propia redizacion de los pavimentos, la gecucion de
obras adiciondes y complementarias que se describen brevemente en este capitulo, asi
como de las obras rdacionadas con los drenges superficides y sub-superficides y con las
inddaciones luminosas de ayuda a la navegacion afrea, que s describen en informes
Separados

Edtas obras adiciondes y complementarias son las Sguientes

nivelacion de las franjas de pidas

redizacion de la sefidizacion horizontd

desviaciones dd camino perimetrd de sarvicio

cerco perimetra drededor ddl aeropuerto

instalacion de barreras antichorro

desvio de servicios subterrdneos

refuerzo y pavimentacion de tipo flexible de la camineriainterna
NUEeVOoS cercas perimetraes

Nivelacion de las franjas de pistas
Piga 06-24

La actud franja nivdada de la pista 0624 & de 150 m de ancho (minimo recomendado por
OACQI).

El refuerzo de la piga la redizacion de los mérgenes adfdticos y la potenciacion de los
drenges hacen necesaria su remoddacion y regularizacion. Por otra parte sobre las pistas
opean aviones “wide-body” en nimero Sempre mayor, por lo que resulta necesio
anplir la franja nivdada a 210 m, con la exduson de los dtimos 150 m en
correspondencia de las cabeceras. Este ancho es aconsgado por parte de OACI en presencia
de agronaves de este tipo.

Cabe dedacar también que en la pate centrd de la pida, a lo largo de unos 500 m, €
terreno naturd sube demesado rgpidamente dentro de la franja de pista, de 300 m de
ancho, superando d nivd dd de de pigda y representando por lo tanto un obstaculo a
diminar.

Sobre la base de lo dicho anteriormente, ademés de la redizacion de los enlaces de los



bordes de los nuevos méagenes adfdticos con € tareno naturd, segln las pendientes
conformes con las recomendeciones OACI, va a s necesxio regularizar, nivdar 'y
compactar la restante pate de franja de pida hasta una disancia de por 1o menos 150 m
desle d ge a ambos lados, de manera que se cumplan plenamente las recomendaciones
OACI en lo que respecta a pendientes transversaes y longitudindes y a las variaciones de
pendiente.

En la zona centrd habrd que intervenir con desmontes también més dla dd limite de 105 m
desde @ €e de piga para llevar  terreno a una cota no superior a la de ge de pigta, dentro
de los 150 m de digancia con respecto d €e, y no superior d plano de trangcidén con
pendiente 1.7 apartir delos 150 m.

Ademés de la nivdlacion de la franja de piga se prevé también la nivdacion de las &ess
sometidas a servidumbre radiodéctrica para @ correcto funcionamiento dd ILS (G.P. y
LOC), segun los criterios recomendados en € documento FAA order 6750.16B.

El GP. eda inddado cerca de la cabecera 24, d norte de la pida, y necesta la niveacion
de un &ea princpd con forma trgpezoide que empieza 480 m antes que el umbrd actud,
gue = extiende hasta 152 m, con respecto d €e de pida y que acaba en correspondencia
con  umbrd 24 actud con un ancho de 182 m. Se prevé también una zona secundaria de
dimensones mayores (242 x 650 m) en que hara tan solo que regularizar € terreno,
eliminando eventudes cunetas o lomos.

El LOC egaingdado en laampliacion dd ge de pista més dla de la nueva cabecera 06.

Sefializacion horizontal

Una vez teminada la redizacion de los nuevos pavimentos habrd que redizar, sobre la
pida, cdles de rodge y plaaorma la sefidizacion horizontd correspondiente a las
recomendaciones OACI.

Desviacion de la camineria perimetral de servicio y construccion de nuevas caminerias de
servicio

Seprevé, en diferentes puntos del aeropuerto, € desvio y prolongacion de la camineria
perimetral de sarvicio aeroportuario, en particular:

En correspondencia con las cabeceras 01 y 06 hay que desvir d camino exigente tanto
debido a la ampliacion de las pidas, como paa mantener d camino mismo fuera de la

franja de piga nivelada, fuera de la zona de servidumbre radiodéctrica dd LOC y fuera de
lafranja de seguridad de la cdle derodge A, tramo T2,

En correspondencia con la cabecera 19 hay que pavimentar d camino exidente debido a
laampliacidn de lapiga

Se prevén dos  nuevos tramos de camino de servicio para dcanzar las luces de los Sstemas
[uminosos de gproximacion més dlade la cabecera 06 .
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Bl recorrido, los pefiles longitudindes y los tipos de intervendon de los desvios y de los
nuevos tramos de camino, asi como las dimensones de la cdzada y la edructura de
pavimento se presentan en |os planos de Proyecto Etagpall.

Condruird los nuevos caminos necesarios que exigira la configuracion dd Plan Maestro del
AIC (camineria de acceso a sarvicios como planta de combustibles, y otros servicios).

Desplazamientos de la valla alrededor del aeropuerto

Laampliacion de las pistas determina la necesidad de desplazar dgunos tramos de vala
La nueva podcion y d tipo de las vdlas se indica en d Proyecto Etapa Il. Se agregardn
luego las que surjan del Plan Maestro propuesto.

Instalacion de barreras antichorro

En la plataforma se ingtaard, en posiciones adecuadas, |as barreras metdicas antichorro que
tendrén lafuncion de evitar que @ chorro de los reactores de |os aviones que maniobran
acance los equipos de rampa.

Laposciony d tipo de barreras ainddar seran las que d Plan Maestro dd AIC requiera
por su configuracion.

Se indaardn barreras antichorro més dla de la cabecera 24 y tendréan lafuncidn de evitar
que € chorro de los B747 que despegan dcance los vehiculos que circulan por la carretera
adyacente d recinto aeroportuaio.

Desvio de servicios subterraneos.

Edtas obras determinan la necesidad de desviar |0s servicios subterraneos (cables
telefdnicos, cables de control, cables eléctricos, tuberias, etc.).

4.2.2.5 Terraplenes

Cabecera 06

Esta cabecera requerird d mayor volUimen de los terraplenes puestos en obra.

El taraplén s desarollad por gorox. 350 m con un ancho de 190 m. Se redizard un
rdevamiento topogréfico que permita la prolongecion de la longitud Util de la piga y la
creacion de la nueva camineria de servicio.

Los asentamientos dd terrgplén que se desarrollardn en la parte donde se llevaran a cabo

los pavimentos, s prevén que serdn de modesta entidad. Al respecto con motivo de las
obras de ampliacion de la pisga 01-19 (afio 2001), exigen edudios redizados en conjunto
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con la Facultad de Ingenieria sobre d comportamiento de los sudos utilizados en dicha
obra

La napa fredtica surge drededor de los 5,0 m de profundidad.

4.2.3 Drenajes

Los edudios en dedle y los examenes efectuados llevaron a la definicdon de un nuevo
sgema de drenge (supeficdd y sub supeficid) que junto con d Sdema de drenge
exigente, que en parte se mantiene, tendra capacidad para asegurar @ desaglie de las aguas
de lluvia de pidas, cdles de rodge y plaaformas de edtacionamiento, de acuerdo con los
esténdares internacionaes.

El nuevo dgema de drenge supefidd va a congdir, por exigencias de morfologia de la
cuenca y aea de la zona aeroportuaria, en una serie de subsisemas independientes entre
elos. Su geometria sera smilar en generd, alade los subsstemas actud mente exigtertes.

Las nuevas obras de drenge, conddirdn en candes a cido abieto de seccidn trgpezoidd
fuera de la franja de pisa y drenges cerados de seccidon circular (cafios de hormigdn)
enterrados en las zonas d interior de la franja de pisa EStos se agregardn a las obras
exigentes y, junto con edas tendran capacidad para desaguar completamente las aguas
procedentes de la cuenca aeroportuaria en correspondencia con tormentas de lluvia con un
periodo de retorno de drededor de 5 afios.

Los candes a cido abierto serén en tierra naturd, tendrén seccion trapezoidd, con ancho de
base de 050 m, pendiente dd tdud de 151 y profundidad varigble entre un minimo de 50
cm 'y un maximo que dependera de las exigendias locaes de desaglie de las aguas.

Edtos candes una vez redizada la excavacion, serén recubiertos con tierra vegetd a fin de
reducir d minimo los fendmenos erosvos generados por la corriente la velocidad de la

corriente ha sdo mantenida Sempre, con criterio conservador, inferior a1,5 m/s

Donde la pendiente dd terreno no permita mantener  la velocidad de las aguas por debgo
de 1,5 m/s e redizarén oportunos sdtos de fondo revestidos con colchones de red metdica
revestidos de piedra que tenga una granulometria adecuada.

Las obras de candizacion subterrdness de tipo cerrado, serdn cafios de hormigdn de seccion
circular y tendrén diametro variagble en funcion del caudd adesaguar.

Se redizara una nueva red de drenge para la nueva plaiaforma de estacionamierto para las

aeronaves, anexandose una ingdacion para separar las aguas de drenge con respecto a los
acaites e hidrocarburos, a veces presentes en las plataformas de estacionamiento.
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4231 Caracterigticas del nuevo sstema de drenaje superficial

El nuevo ssema de drenge proyectado, por exigencias reacionadas con la morfologia de
la zona aeroportuaria, con la geomelria dd Sstema actud de desaglie y con las nueves
obras previgtas, estaformado por 3 subsistemas separados e independientes entre dlos

pigaprincipd Ede
pista secundaria Norte
plaaforma

El proyecto a adecuar por € Contratiga contemplard los criterios que se adjuntan en edas
bases en CD ROM.

4.2.3.2 Caracterigticas del nuevo sistema de drengj e sub-superficial

B nuevo sstema de drenge sub-superficid se rediza para la pida, cales de rodge y nueva
plataforma de estacionamiento para las aeronaves, con la excepcion de la cdle de rodge C
tramo T4-1y delapigal0 - 28.

Se ha condderado oportuno redizar un sdema de drenge sub-supeficid también para la
nueva plaaforma de edacionamiento, por lo que se consdera importante interceptar las
aguas pluvides que, corriendo de las zonas verdes d linde de la plaiaforma, se infiltran en
el terreno y pueden correr debgo dd pavimento de la plataformamisma

El drenge es redizado con una tuberia de plégico de 150 mm dStuada en una zanja,
colocada en correspondencia con € pasge desde d margen adfdtico d pavimento de la
pista propiamente dicha, rellena con materid granular de granulometria oportuna.

Para poder ingpeccionar periodicamente las tuberias de drenge y poder por tanto efectuar €
mantenimiento necesario dd sdema, la red a condruir sera equipada con camaras de
ingpecciodn colocadas a una disancia promedio de 150 m.

Para mayor sencillez de redizacion, d proyecto de las tuberies de drenge, y por
condguiente la frecuencia de los desaglies dd sisema, ha 9do cdculado de manera que las
pendientes de las tuberiass de drenge sigan las pendientes de las pidtas, de las cdles de
rodgey delaplataforma

4.2.4 Presentacion de proyectosy cronograma.
La memoria destriptiva, las especificaciones técnicas, memoria condructiva y € proyecto

geautivo refeente d &ea de movimiento condituyen parte de los documentos
denominamos Proyecto Etapa Il. Los proyectos a presentar por parte dd futuro contratista
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estardn enmarcados en estos lineamientos.

El contratisga contard con este proyecto en CD ROM a digposcion de los interesados en la
CND, d que le adiconaa d nuevo tramo de rodge padedo a la piga 06-24 y la nueva
plataforma de aeronaves definidas en su Plan Maestro .

Admismo debera diminar € recgpado de la actud plaagforma y redizar s9lo un
mantenimiento, gustando las rasantes de losrodges AT1y CT1

Con egtos dementos podra redizar también d andiss de los cogtos de inversidn de estas
obras.

Cronograma de las obras de infraestructura del &rea de movimiento:

El inicdo de la condruccion de la ampliacdon de piga 06-24, recapado y banquines
(incluidas las ayudaes visudes) deberd redizarse en un plazo de 15 meses contados a partir
del primer diadd tercer mes Sguiente ala Toma de Posesion.

Las cdles de rodge deberan redizarse en un plazo de 13 meses (incluidas las ayudas
visudes) contados a partir dd quinto mes dguiente a la Toma de Posesion. La revison de
Proyecto Etgpa Il y d proyecto de obra deberdn presentarse en la Unidad de Control con
unaanticipacion de 30 dias alafechadeinicio de las obras.

Se redizara también  mantenimiento de la plaiaforma actud de acuerdo a lo previsto en d

capitulo 5 de edas Basss. Se agregardn las obras complementarias (camineria, valado,
otros). Ede conjunto de obras no excederd los plazos previgos en € “Plan de Pueda a
Punto” dd futuro Contratista.

El aeropuerto debera continuar operativo durante las obras y se admitira su cierre nocturno
para gecutar ciertas tareas (22 hs de la noche a 6.30 hs. de la mafiana) para gecucion de
cruce de pidas, previa gorobacion de laUnidad de Contral.

La congruccion de la nueva plaaforma s haa en forma smulténea a la congruccion del
Nuevo Termind de Pasgeros y Accesos Vides, debiendo concluir en d mes 48 a patir de
la Toma de Posesion.



4.3 AYUDASVISUALES

4.3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA

Objeto

El Contratiga planificard, proyectard, condruira mantendra y renovard las ayudas visudes,
luminicas'y no luminicas dd &ea de movimiento.

Generalidades

Se indican aqui las inddaciones y las obras que deberan eectuarse para las Ayudas
VisudesdelaPiga06 — 24, rodgesy plataformes.

Las operaciones aéress paa la pista 24 s desarrollardn en la Pista de Aproximacion por
Ingrumentos Categorial de la Organizacion de Aviacion Civil Internaciond (OACI).

La dimentacion de las ayudas visudes se efectuard por una pate de la nueva cabina
eléctrica denominada UsinaSur (US) y por otra parte delaUsina Trangmisora (UT).

Todos los suminigtros, las obras civiles e ingdaciones a redizar por € Contratista deberan
s de acuerdo a proyectos gorobados por la Unidad de Control presentando plan de
suminigiros, ingaaciones 'y cronogramas de obras.

Se deberan también redizar las obras de candizaciones de unidn fdtantes, colocacion de
ductos, cAmaras, €tc.

Sefales de Ayudas Visuales

El equipo debera gudarse a lo egpecificado en edas bases, y a los documentos y
publicaciones de la Organizacion de Aviacion Civil Internaciond (OACI) sobre Ayudas
Visudes y Especificaciones FAA golicables. Especificaciones técnicas en copia CD de
Ayudas Visudes paalapiga06 — 24.

Referencias para los equipos

Anexo 14 - Aeddromos - Normas y Méodos Recomendados Interneciondes de la
Organizacion de Aviacion Civil Internaciond (O.A.CLL)



Manud de Disefio de Aeddromos Doc 9157 — AN/9OL Pate 4 Ayudas Visudes de la
O.A.Cl.

Manud de Proyecto de Aerddromos Doc 9157 — AN/9OL Pate 5 Sigemas Eléctricos
(OA.CI)

Normas |EC - Internaciond Electrotechnicd Commission.

Especificaciones de la FAA (Federd Aviation Adminidraion) de Edados Unidos
contenidas en las circulares y ordenes Informativas

Publicaciones de la Sociedad Americana de Ensayosy materides (ASTM)

Publicaciones dd Ingtituto Naciond Americano de Normas (ANS!).

National Electrical Manufacturers association (NEMA)

Estandares para sstemas de Sefides en los Aeropuertos. AC150/5340-18C.

Sgemas de Alumbrado en los Bordes de las Pistas de Careteo y Despegue. AC150/5340-
24,

Sstemas de Luces para Eje de Pistay Luces de Toque AC150/5340-4C

MALSR, Ssema de Luces de Aproximacion de Intensdad Media con Luces Indicadoras
de Alineamiento de Piga FAA-E-2325

Especificaciones, PAR 56 Lampholder FAA —E-982h

Especificaciones, Ensayos y procedimientos de Fotometria para luces de descarga de
condensador FAA-E-1100

Especificaciones, Edructuras de ressencia de bgo impacto para Luces de Aproximacion
de intengdad media FAA-E-2604

Especificaciones, Edtructuras de bgjo impacto FAA E2702

Especificaciones, Proteccion contra rayos, puesta a tiera, empames y blindges para las
facilidades. FAA-STD- 01%

Criterios paralaingdacion de ssemas de guiavisud FAA 6850.2A

Equipo gorobado para Aeropuertos. AC 150/5345-53B, y gpéndices.

Especificaciones para Cable Eléctrico Subterréneo para Circuitos de Alumbrado de
Aeropuertos L824. AC 150/5345-7D.

Especificaciones paa Bases de Luces en Aeopuetos dmacenamiento  de
Transformadores, Cgjas de Unionesy Accesorios L8683, L867 AC150/5345-42C.

Especificaciones para Enchufe y Receptéculo, conectores de Cable.  L823.- AC150/5345
26C.

Especificaciones para Sefides de Pista de Carreteo y Despegue L858. -. AC150/5345-44F.
Especificaciones para  Luces en la Piga de Careteo y Despegue. L1860, L861 y L862-
AC150/5345-46 B.

Trandormadores de Aidamiento para Ssemas de dumbrado de Aeropuertos 50 Hz. L831.-
AC150/5345-47 A.

Reguladores de Corriente Congtante, con monitor. L829.-( AC 150/5345-10).

Sdector de Circuitos, L847 (AC 150/5345-5)

Luces identificacion de finy umbra de pista L849 (AC150/5345-51)

L uces empotradas de pigta. L850 (AC150/53454-46)

L uces empotradas de cdle de rodge. L852 (AC150/5345-39)

Marcadores retroflectivos. L853 (AC150/5345-39)

Indicador Visud de Pendiente de Aproximacion PAPI L880.-. (AC150/5345-28D)

L uces de Obstruccion. L885. (AC150/5345-43)

L uces de destdllos omni direccionades L859.- (AC150/5345-51)



El contratista es responsable dd uso de la Ultima edicion de las Circulares referenciadas de
la Adminigracion Federd de Aviacion (FAA).

Para casos paticulares se tomardn las normas gprobadas por Usnas y Transmisones de
Edado de Uruguay (UTE) y ensayos redizados por @ Laboraorio Tecnologico de
Uruguay (LATU).

Caacteridicas fotométricass.  Para todos los artefactos la emison luminosa tendra que
cumplir las egpecificaciones FAA 'y las recomendaciones de OACI, Anexo 14, Volumen 1,

Apéndice 2.

Sisemas deiluminacion de aproximacion
Las sefidizaciones de gproximacion seran;

En la cabecera 06, Sstema sencillo de gproximeacion

En la cabecera 24, Ssema de goroximacion de preciséon de Caegoria | MALSR
(Sgtema de luces de goroximacion de intensdad media con luces indicadoras de
dineamiento intermitentes)

Los sgtemas sencillos deben cumplir las prescripciones de la ref. 1, par. 5359, dd Anexo
14 de la Organizacion de Aviadon Civil Internaciond, condderando que se traa de
cabeceras paravueo de no precison (digponen de un VOR/DME).

En la cabecera 24 s ha previgo un sgema de goroximacion de precison de Categoria |
como minimo, (actudmente asdida por un Sdema de Aterizge por Indrumentos ILS
MARK 20). La sfidizacion s had por d Contratisa con un ssema MALSR CAT |
(Normas FAA).

Ladimentacion seraen doble dircuito entrelazado.

Sisemas indicador es de pendiente de apr oximacion

Las dos cabeceras de la piga 06 - 24 deberan ser  equipadas con indicadores de pendiente
de aproximacion PAP! en d lado izquierdo de la pida, en la direccion de la gproximacion.
Ladimentacion sera en doble circuito entrelazado.

Lucesdeborde de pista 06 - 24

Las luces de borde de pida conddirdh en sefides bidirecciondes sobredzadas o
empotradas seguin su posicion.

La dimentacion esa previga en dos drcuitos entrelazados  entre la Usina Sur y la Usna
Transmisora



Las sefides seran colocadas a 3 m del borde fisco dd pavimento de las pidas, dentro dd
magen pavimentado montadas en bases L867 o L8688 cuando corresponda e
interconectadas alas camaras del sstema de ductos por medio de cafios 2”.

Los transformadores de los circuitos serie estardn colocados en la base L867 o L868 de la
luminaria y estard conectado con la sefid mediante & conector correspondiente.

Ladimentacion sera en doble circuito entrelazado.

Lucesde umbral y de extremo de pista

Las oefidizaciones de umbra sdn sefides sobredzadas o0 empotradas segin  las
neces dades montadas en bases L867 o L868.

Las luces de umbrd parala pista 24 de CAT | dispondran de una entrada centra libre de
sefides afin de permitir € tréngto de aeronaves que despegan o que frenan .

Ladimentacion serd en doble circuito entrelazado.

Lucesdebordedecallesderodajey plataforma de estacionamiento

Los drcuitos de luces de borde de cdle de rodge serén sencillos e induyen la plataforma
de estacionamiento de |as aeronaves.

Loscircuitos estaran dimentados desde la Usina Sur o desde laUsina Transmisora

La dimentacion sra efectuada en circuito sencillo de acuerdo a las especificaciones
técnicas en CD-ROM.

Carteles guiaparad rodaje

Las sefidizaciones serdan colocadas a 1o largo del borde de las cdles de rodge y, en las
cercanias delos cruces, alo largo de las pistas de vuelo.

Las indicaciones deberdn gudtarse alas Ultima Normeativadd Anexo 14 delaO.A.Cll..

Edén formedas por tableros luminosos de cara doble y sencilla con lamparas de 45W,
6.6A, y trandformador de aidamiento.

Ladimentacion seratomada de los circuitos de las sefides de borde de cdle de rodge.

Lucesdegedepista06 — 24

Las luces de ge de pista 06-24 estardn formadas por sefides empotradas, unidirecciondes
y bidireccionades segiin su poscion.

La dimentacidn s en forma entrdazada en dos circuitos entre Usna Sur y Usna
Transmisora.

Las luces para identificar € umbrd seran colocadas perpendicular d ge de pista a cada
lado dd borde de la pisa 06, compuesta por dos luminarias de destdlos para identificacion
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dd umbrd, ggema de control y sincronizacion, con tres brillos La dimentadon sera
previstadesde laUsna Sur.

Mar cadoresretroflectivos para € tramo 10-28

Los marcadores serén colocados como luces de borde de cdle de rodge para € tramo de
piga 10 — 28 entre € cruce de 06-24 y cabecera 10, a usarse con fines de circulacion y para
aeronaves en interferenciailicita

Instalaciones eléctricasinteriores paralas ayudas visuales

Las ingdaciones interiores sdn las rdacionadas, con los reguladores  de corriente
condante de los circuitos que dimentan las sefides de las ayudas visudes y los respectivos
tableros de dimentacion induyendo, cables llaves de proteccion, modificacion de los
tableros exigentes, suministro de nuevos tableros, bandgas o ductos paraingaarlos.

En paticular, las ingdaciones que deberdn redizarse dentro de las Usinas son las
sguientes.

Inddacion de las unidades reguladoras monofases controladas por tiristores, gptes
paa dimentar crcuitos de serie, con poshilidad de regular hesta cinco pasos de
brillo de las sefides Cada unidad dimenta a un solo drcuito. Para grupos
homogéneos de unidades reguladoras s prevé una unidad de reserva a fin de
asegurar la posibilidad de mantenimiento.

Ingaacion de conmutadores de circuito para permitir la transferencia de la carga
desde una unidad reguladora a otra en caso de averia 0 mantenimiento. Tablero de
dimentacion de las unidaces reguladoras para la Piga 06 —24 y savicios en la
Usna Sur, destinado a dimentar |as unidades reguladoras.

Tablero de dimentacion de las unidades reguladoras para la Piga 06 - 24 y sarvidos
en laUsna Trangmisora, destinado a dimentar |as unidades reguladoras.

Se deberdn integrar los Reguladores de Corriente Congante d Sstema de monitoreo
y control remoto de las sefidizaciones luminosas dd Aeropuerto ya inddado, desde
de la TWR , dexde la centrd de Mantenimiento y desde las Cabinas de
Alimentacion Usna Sur y Udna  Tranamisora, induyendo suminisro e inddacion
de los modulos de entraday sdida, interfacesy adaptacion del software existente;

Las inddaciones de dimentacion Bga Tenson y de los drcuitos  serie de las
sefides luminosas en las cabinas Usna Sur y Usina Trangmisora de los Reguladores
de Corriente Condante correspondientes deberan  incluir, cables, llaves de
proteccion, modificacion de los tableros exigentes y/o suministro de nuevos
tableros, bandgas 0 ductos para inddar los cables y todo trabgo necesrio para
ingaar |os equipos mencionados.



M ontaj es electr omecanicos e instalaciones eléctricas

Conexion dd tablero con las unidades reguladoras en laUsina Sur y Transmisora

Conexion dd teblero d sarvicdo VOR/DME  por medio de dos transformedores eevadores
3B0Vac / 2400 Vac en la Usna Trangmisora y en la etacion VOR/DME un transformador
reductor 2400Vac / 220 Vac Potencia 15K VA 'y d tendido de los cables.

Se induye d suminigro e ingddacion de transformadores tipo seco los que deberdn ser de
los tamafios indicados y deberdn conformarse a los requerimientos de la norma IEC 76 y
Reglamentacion de UTE.

Todos los interruptores secundarios de proteccion autométicos o diferencides tendran que
cumplir las Normas |IEC 439/ 898 / 568 / 1008.1 / 1009.2 / 947 y ensayos de UTE.

El Contratiga redizara la conexion y tendido dd cable tdefénico paa d
control remoto entre la etacion  VOR/DME y d Nuevo Centro de Contral. El
Cable tdefonico de control sera de 50 pares con conductores de 05 mm2 de
seccidn minimo segin Normas FAA para cable de control a ser inddado en
conductos subterraneos.

Conexion y tendido dd cable telefonico para @ control remoto entre la estacion
dd Locdizador dd ILS Piga24 y la Usna Sur. El Cable tdefonico de control
srd de 25 pares con conductores de # 19, de seccion minimo segin Normas
FAA.

Conexion y tendido de cables desde las unidades reguledoras de la Usna Sur y
la Usna Tranamisora a las sefides a lo largo de las pigas y cdles de circulacion.
Conexion de los trandormedores adadores de los circuitos serie y las
conexiones de las luminarias

Conexion dd MALSR desde la Usna Trangmisora paa dimentar a la
ingalacion goroximecion pida 24 Ca. | MALSR y d tendido de los cables
correspondientes

Conexion de los tableros, tomada de los respectivos tableros generdes de bga tensdn. Las
mismas serén efectuadas a través de un interruptor automédico de potencia adecuada, en d
tablero generd yaingdado o desde un nuevo tablero.

Redesdetierra

Cubre la conexion a tiera de las estructuras, materides y equipo, sisemas déctricos de
neutro y un sisema de compensacion a tiera (“Counterpoise’) para los sstemas de ayudas
visudes dd campo aéreo; paa la seguridad ddl persond y la proteccion contra dafios de las
edructuras y equipos, incluyendo los Sdemas de puesta a tiera de los edificios y las
Subestaciones, generdmente fuera de las edificaciones.

Lared de tierra deberdincluir:



Las inddadones de tiera; las ingdaciones de proteccion pararayos, los enlaces
equipotencides, los enlaces con las luminarias. los ddemas de tiera e deberén
unir alos cables ingaados recientemente para los diferentes circuitos.

Las nuevas inddaciones se deberdn conectar en cada cabina donde se previdé un
colector equipotencid, formado por una bara de cobre a la cud se conectan,
ademés dd digpersor, todos los dambres a tiera de las inddaciones (tableros,
grupo €ectrogeno, transformadores, ec) y los dambres de equipotencididad para
las masas y las masas exteriores (eventuaes redes debgo de pavimento, coberturas
pasges subterraneos, tuberias, marcos de metd, pasamanos, amaduras de cimientos
y pilares, €tc.)

Iluminacion de plataforma

Una vez definido @ proyecto de plataforma presentara @ proyecto y condruird todos los
reflectores, postes, sus bases en hormigon y Sdemas de ensamble, equipos déctricos,
cables, conductos y ductos para cables integracion d Sstema de monitoreo y control
remoto, € ensyo de las inddaciones y todo trabgo incidente o rdacionado con la
inddacion dd dgema de iluminacion que gaattice la operacion dd Sgema de
iluminacion.

El dgema de iluminacidn en la plaagforma dd aeropueto estard de acuerdo con las
especificaciones y los boletines de la Adminidracion Federd de Aviacidon de los Edados
Unidos (FAA) y normas OACI. Anexo 14 Volumen 1y Pate 4 dela OACI

El dgema de iluminacion de la actud plaaforma  esta montada en torres de 24 metros de
dtura, dimentadas dela Usina Este (préximo d Edificio de Arribos).

La ingdacion es comandada desde € tablero de dimentacion Stuado en la Usna Este, vy €
control de encendido lo rediza operaciones o por medio de dave de acceso  desde la nueva
Torre de Control.

Ha sdo prevido que d comando de iluminacion de la plaaforma se produzca mediante €
ssema de Control y Monitoreo ingdado y que actla sobre todes las torres. Este  digoone
de un adecuado software de administracion que se encarga de comandar cada uno de los
didintos circuitos de la manera indicada por los encargados de las operaciones en la
plataforma de aeronaves.

Se debera efectuar la iluminacion para las &eas de la nueva plataforma y la colocacion de
los proyectores paraestas torres en particular.

El venticinco por ciento (25 %) de los proyectores de cada columna deben tener respado
de energia no interrumpible UPS,

En d disefio de la Plataforma nueva se mangaran smilares criterios paralailuminacion.



Integracion al sissema de monitoreo y control

Se deben inddar todas las unidades necesarias, modificacion del software y conexiones
necesxias para la integracion d sSgema ya ingdado en € Aeropuerto Interneciond de
Carrasco, para colocar 10s nuevos equipos en operacion como unidades completas.

Comprende la conexion de los reguladores de corriente condante a ser inddados para la
Pida 06 24 d ddema de control y monitoreo de las ayudas luminosas El comando y €
control estda en los dguientes puntos Operaciones dd Edificio Termind actud; Usna Sur;
UsnaTransmisora; UsnaEse TWR dd edificio de Control

4.3.2 REQUERIMIENTOS TECNICOS DE LOS EQUIPOS DE
AYUDASVISUALES

Sefiales sobr ealzadas de apr oximacion Pista 06

Se induyen d suminisro y la puesta en obra de sefides unidireccionaes sobredzadas de
dta intenddad, a indda en poste quebradizo y los postes de bgo impacto. Las sefides
estardn famadas por un cuepo de fundicion de duminio, montada con una ldmpara PAR
56, 66 A 300 W. Debe cumplir con la especificacion gorobeda por la FAA -E- 982 H y las
Normas dela OACI Anexo 14 Volumen 1.

Unidades indicador as de pendiente de aproximacion.

Se induyen d suminisro y la pueta en obra de unidades indicadoras de pendiente de
goroximadon, tipo PAPI, completas con 3 lampaas de ddo hddgeno prefocdizada,
200W, 6.6A. Las unidades deberan cumplir con la especificacdon FAA AC 150/5345-28
Tipo L8380 Edtilo B drcuitos series y las Normas de la OACI Anexo 14 Volumen.1.

Sefiales unidir eccionales sobr ealzadas de extremo de pista.

Se induyen d suminidro y la puesta en obra de sefides unidireccionales sobredzadas de
dta intenddad. Las sefides etdn formadas por un cuepo de fundicon de aduminio,
montada con una lampaa PAR 56, 66 A, 200w. Debe cumplir con la especificacion
gorobada por la FAA -E 982H y Normas de la OACI Anexo 14 Volumen 1 . El atefacto
serd previto para montge en tubo de 2 EMT o cupla frangible sobre bases tipp FAA
L 868/867.
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Sefales unidir eccionales sobr ealzadas de umbral de Pista 06

Se induyen d suminidro y la puesta en obra de sefides unidirecciondes sobredzadas de
dta intenddad. Las sefides edén formadas por un cuepo de fundicion de duminio,
montada con una lampara PAR 56, 66 A, 200w. Debe cumplir con la egpedificacion
gorobada por la FAA -E- 982H y Normas de la OACI Anexo 14 Volumen 1 . El atefacto
s¥a prevido para montge en tubo de 2° EMT o cupla frangible. sobre bases tipo FAA
L868/867.

Senalesintermitentes RTIL Pista 06.

Se induyen d suminigro y la puesta en obra de sefides unidirecciondes RTIL, a inddar en
la cumbre de postes quebradizos. Los artefactos intermitentes de descarga, sobredlzados, de
dta intenddad unidirecciond, cumpliran los regqusitos de las Normas de la OACI Anexo
14 Volumen 1 y permitiran preferentemente la regulacion de la energia en tres nivees.
Tendrdn que cumplir la especificacion FAA L-849. El ddema tedra que asegurar una
secuencia de encendido flash rate 60 2120 disparos por mnuto.

Sefales bi - direccionales empotradas, de borde de pista

Se induyen d suminigro y la pueta en obra de sefides a saminivd  bidirecciondes de dta
intenddad de aoroximecion, formadas por una base de fundicdon de duminio y por un
caxquete de deacion de aluminio de dta ressencia mecanica, resdente a la corrosdn, sn
gue neceste tratamiento de proteccion que afecten d medio ambiente. Debe cumplir con
las especificaciones FAA  Tipo L850C AC 150/534546B Clase 2, edtilo 2 0 edilo 3y las
Normas de laOACI Anexo 14 Volumen 1.

Sefiales omnidir eccional es sobr ealzadas de bor de de calle derodaje

Se induyen d suministro y la pueda en obra de sefides sobredzadas de mediana
intersidad, formada cada una por un cuerpo superior de deacion ligera, cupla frangible,
plato base y por un cuerpo superior de deacion ligera, en que e gpoyan los componentes
Opticos segun certificacion dela FAA especificaciones AC 150/5345-46B tipo L861T.

Sefiales omnidir eccionales empotradas de borde dela plataforma
Se induyen @ suminigro y la puesta en obra de sefides a seminivel omnidireccionales de

media intenddad, azules formadas por una base de fundicidn de aduminio y por un
caxquete de deacion de duminio de dta resstencia mecanica, resistente a la @rroddn, sn
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gue necesite tratamiento de proteccion que afecten d medio ambiente. Debe cumplir con
las especificaciones FAA  Tipo L852 T AC 150/534546B y las Normas de la OACI Anexo
14 Volumen I.

Letrerosde guia para€ rodgje.

Se induye d suminidro y la pueta en obra de letreros luminosos de cara doble o sencilla
para € tréfico en d sudo, seglin Bpedficaciones FAA para signos para las cdles de rodge
y pisas AC 150/5345-44F tipos L858Y, L858R y L858L, y las normas de la OACI Anexo
14 Voumen 1 dtimaedicion.

Gabinetes de alimentacion y control para sefialesRTIL

Se induye d suministro y puesta en obra de gabinete de control para las sefides RTIL
condituida por un estuche de poliéter reforzado inpermesble, con puerta abisagrada y
goerturas para la ventilacion, equipada con dispositivo que impida € acceso de agua, polvo
e insectos, completo.

Sefiales unidireccionalesy bidireccionales empotradas de g e de pista

Se induyen d suminidro y la pueta en obra de sefides de ge de pista a seminivd, uni y
bidirecciondes de dta intenddad, formadas por una base de fundicidn de duminio y por un
caxquete de deecion de duminio de dta resstencia mecénica, resgente a la corrosén sin
tratamiento de proteccion dafino paa d medio ambiente Las luces de €e de pida
bidirecciondes deberan cumplir con la Circular AC150/5345-46B, L850A vy d Anexo 14
delaOACI Volumen .

Sistema de L uces de Aproximacion parala pista 24 MALSR

Se induye d suminidro y la pueta en obra de un sfema MALSR —Medium Intengty
Approach Lighting Sysdem with Runway Alignment Indicator Lights compuesto de
luminarias, podes de bgo impacto, cdircuitos de dimentacion y  control  segln
especificaciones FAA tipo FAA2325E para operar en Categorial

El dgema MALSR sxa utilizado para dar guia visud en la aproximacion de las aeronaves
alapiga24.

El sgema MALSR deberd induir d areglo de luces de umbrd  empotradas para la pisga
24,

El ssema MALSR estard compuesto de nueve (9) barras de luces, 2 barras empotradas en
e pavimeto nuevo y d reto montadas individudmente en poses de bgo impacto
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spaados 0 en postes que pueden soportar hesta 5 luces de iluminacion continua o
permanente tipo PAR 56.

M ar cador es Retr oflectivos

Se induyen d suminisro y la pueta en obra de marcadores retroflectivos para sefidizacion
de cdle de rodge, azules, formada cada una por un cuerpo superior ligero no corrosivo,
montado en cupla frangible o deberd s flexible, para montarse en zona pavimentada o
superfices no pavimentadas. El montge deberd edar disefiado paa prevenir que d
marcador 0 sus componentes sean absorbidos por las turbines 0 que soporten las cargas de
los vientos seglin certificacion de la FAA especificaciones AC 150/5345-39B.

Conmutador dereservadecircuitos serie 6,6 A de Ayudas Visuales.

Se induyen d suministro y puesta en obra de unidades conmutadores de reserva  formedos
por un amario metdico tratado a base de barnices de poliéster con proceso dectrogético,
completo con accesorios. EI conmutador de reserva tendrd que ser apto para € enlace en
entrada de como minimo de 2 reguladores de corriente condante, principd y reserva,
conmutable sobre @ drcuito sarvido serie de pista, en una eventud fdla de un reguador de
corriente constante. El sdector de circuito tendra que cumplir  las recomendaciones OACI
Manud de Disefio de Aerédromos - Parte 5.

Corta circuito enchufable para circuito serie.

Se induyen d suminigro y la puesta en obra de cortecircuitos enchufables. Los digpostivos
deberan permitir aslar @ dircuito serie dd regulador de corriente congtante durante las
tarees de mantenimiento en d campo y las mediciones rutinarias de redgtencia de
adamiento dd drcuito Sn tener que desconectar los conductores. segin especificaciones
FAA 150/5340

Transformadores aidadores para circuito serie 6.6 A

Se incluyen d suministro y puesta en obra de trandformedores aidadores para circuitos
sie de 66 A paa dimentar cada luminaria componente de los circuitos de ayudas

visudes oolicitados en edas bases cuya potencia sea acorde a las mismes. Los
trandformadores aidadores deben cumplir con las Especificaciones FAA L831 paa 50 Hz
delaCircular delaFAA AC 150/5345-47 A



Bases metalicas para € montaje delasluminarias L 868

Se induyen d suminisro y puesta en obra de bases metdicas paa d montge de las
luminarias tipo L868 Light Base Las mismas deberan cumplir con las especificaciones
contenidas en la Circular delaFAA AC 150/5345-42C.

Bases metalicas para € montaje de lasluminarias L 867

Se incduyen d suministro y puesta en obra de bases medicas paa d montge de las
luminarias tipo L867 Light Base, Non Load Bearing Las mismas deberan cumplir con las
especificaciones contenidas en la Circular delaFAA AC 150/5345-42C.

Reguladores de Corriente Constante cir cuitos serie 6,6 A

Se induyen d suministro y pueta en obra de reguladores de corriente congante segin
especificaciones L829 de la FAA Advisory Circua AC 150534510D para estos
elementos.

Los reguladores deberan ser de tamaiio y rango indicados en los planos y deberan estar
capacitados para operar a la dtitud y condiciones del Aeropuerto. Tipo Seco no en aceite,
Control locd o remoto en 5 brillos B1 d B5, Componentes accesbles desde d frente
Elementos intercambigbles entre reguladores de diferente  potencia, Proteccion  del
regulador ante rayos que actlen sobre @ circuito serie dd campo, Proteccion sobre voltge
y sobre corriente, Re-edablecimiento automético dd regulador de 5 intentos como minimo
antes dd lockout, ante condiciones en que las fdlas puedan ocasonar sobre corriente que
dafien las lamparas, € regulador deberia actuar bgo condiciones controladas tipo encendido
lento (soft start).

Cabledd Circuito primario Serie

Se induye d suminidro y la puesta en obra de cable unipolar, con conductor aidado norma
FAA AC 15053457, L824 , 8 AWG, sra de 7 hilos trernzados de cobre seccion 8,4mm2,
con una cgpa de materid semiconductor y una aslamiento de polietileno reticulado. El
cable tendrd que tener las caracteridticas especificadas de que cumple con la norma y
tendra que superar |os ensayos prescritos por las Narmeas |EC 502.

Cablesdelas extensiones secundarias.

Se incluye d suminidro y la puesta en obra de cable unipolar, con conductores flexbles, de
dambre de cobre edafiado, adado en goma y protegido con vana de palivinildoruro, con
seccion transversal de acuerdo alos conectores secundarios suministrados.



Cablesy Alambresde Control.

Se induye d suminidro y la pueta en obra de cable mlltiple,  conductores flexibles de
cobre edaiado, adados en polivinildoruro  Normes IEC 503, grado de adamiento 4.
Deberan cumplir las normas FAA AC 150/5345-7 N°12 AWG, paa corriente dterna y la
norma FAA Rurd El. Adm Bulletin 345-14 y 34567 para corriente continua N° 19 AWG.

Cables para Control dela Estacion VOR/DME y L ocalizador

Se induye d suminigro y la pueta en obra de cable mditiple, conductores de cobre
edtafiado, adados Tipo Alcad — K91 25PR # 19AWG ARM Il Flled —DTFA-(2-91-C-
91034. Deberan cumplir las normas FAA.

Cables para alimentacion Egtacion VOR / DME, L ocalizador

Se induye d suminidro y la pueda en obra de cable de cobre adacion XLPE tendon
nomind 25Kv 16 mm2 de seccion para enterar directamente o inddacion en ductos.
Deberdn cumplir con las normas de UTE

Cableparacontrol parad Sstema RTIL

Se induye d suminisro y pueda en obra de cable paa control dd Ssema RTIL.
Deberdn cumplir con los requerimientos especificados por lasnormas FAA 'y OACI.

Cable para alimentacion dd Sistema RTIL

Se induye d suminisro y puesta en obra de cable para dimentacion dd ssema RTIL.
Deberdn cumplir con los requerimientos especificados por las normas FAA y OACI.

Conectores paralos Circuitos de alimentacion delas sefiales

Se induye d suminisgro y pueda en obra de conectores para conexiones primarias y
secundarias con los transformadores adadores y las luminarias de conformidad con la
Circular FAA AC/150-5345-26C especificacion para conectores L-823.

Conexiones Primarias.  Deberdn hacerse con conectores del tipo L-823, Tipo |, Clase B,
enchufe estilo 3 y equipos de receptacul os estilo 10, a un adamiento para 5000 valtios.



Conexiones Secundarias de Alambres de Conductor Sencillo.  Deberan hacerse con
conectores dd tipo L-823, Tipo Il, Clese B, enchufe estilo 4 y equipos de receptaculos
edilo 11, aun adamiento para 600 valtios.

Extensones de Cable Secundario de dos Conductores. Deberdn hacerse con cables y
conectores seguin especificaciones anteriores.

Empalmes para Cables

Se induye d suminisro y puesta en obra de empames dd tipo fundido, empleando un
molde plégtico y usando una resna epdxi. Se permitiran empames solo en las  bocas de
acceso de control de subterraneos.

Alambres para Conexién a Tierra

Se induye d suminisro y puesta en obra de dambres de cobre descubierto, para ingtdacion
de conductores de conexidn a tiera se uniran con dambre de acuerdo con las
Especificaciones de UTE ET1010 para conductores desnudos para pueda a tierra y las
Normas ASTM B3, ASTM B8, ASTM B193, IEC 410y laIRAM 9590.

Especificaciones para el Cableado Interior de Potencia en Usinas

Se induye d suminidro y puesta en obra de cables que no propaguen incendio y tengan
bga emison de gases toxicos y corrodvos can de quedar involucrados en un incendio,
qgue cumplan las normes. IEC 3323, |IEC 754; 227/228 y gprobados por las normas de
UTE.

433 PRESENTACION DE PROYECTO Y CRONOGRAMA DE
OBRAS

El Contratisa debera presentar junto con € Proyecto de las Obras Civiles, dd Area de
Movimiento, € Proyecto de Ayudas Visudes correspondiente.

La Unided de Control tendra 30 (trenta) dias para redizar su evauacion y s hubiera
observaciones d Contratista las deberalevantar en los 15 (quince) dias siguientes.

Las obras de Ayudas Visudes deberdn terminar en forma smultanea con las obras de
repavimentacion u obras nuevas.
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La iluminacion de la nueva plaaforma se habilitad en d momento de la puesta en
funcionamiento delamisma

4.4 CONDICIONES DE EXPLOTACION DE OBRAS
ELECTRICASY DE COMUNICACIONES

El objeto de edas especificaciones es edtablecer las condiciones generdes de explotacion
dd Contratista, relaivas a sus obligaciones en lo referente a las Ayudas Visudes,
uministro de energia déctrica;  tdefdnica; Radio Ayudas, Radar; Comunicaciones 'y
Savicio defibra Optica de las ingdaciones del Aeropuerto Internaciond de Carrasco.

441 RESPONSABILIDADES DE LA DINACIA

LaDINACIA:

proporcionara las tdecomunicaciones y las ayudas de radionavegecion y
dearizge paa assgurar d funcionamiento eficiente de los Servicios de
Tréngto Aéreo.

mantendrd @ equipamiento y ddemas que s detdlan a continuacion:
Edacion VOR / DME; ILS Piga 19; ILS Pigta 24 ; Edtacion RADAR,;
Usina Sur; Planta Receptora; Centro de Transmision; Usina Tranamisorg;
Torrey Centro de Control.

proporcionara fuentes adecuadas de energia déctrica a las ingtdaciones
de Ayudas Visudes Comunicaciones y equipos de Radio Navegecion y
Atearizge por intermedio de las ingdaciones de la Usna Tranamisora y
delaUsna Sur, aun costo que no superarad 10 % de latarifade UTE.
controlaa que las Ayudas Visudes etén de conformidad con los
requerimientos dd Pan de Navegacion Aéea y cumplan con la
normeativa aeronautica correspondiente.

redizara la tranderencia de los contratos vinculados a los Edificios
Temindesas como todas las  regponsabilidades contraides ante UTE, a
partir de la Toma de Poseson.

comercidizara la energia para los circuitos de ayudas visudes dd aea de
movimiento contabilizando los consumos por medio de los medidores
correspondientes a dichos circuitos en las Usinas de su propiedad.

suministrara la energia de reserva para los circuitos de Ayudas Visudes.



442 RESPONSABILIDADESDEL CONTRATISTA

El Contratista:

confeccionard y entregara a la Unidad de Control para su aprobacion € Plan de
Mantenimiento y las rutinas de ingpeccion para assgurar que las indaaciones y
svicios funcionen adecuadamente, conforme  con los acuerdos 'y normas
nacionaes e internaciona es vigentes.

confeccionara y entregara a la Unidad de Contro d Pan de Suministros
Inddaciones y Cronogramas de obra paa su gorobacion, conforme  con los
acuerdos y normas naciondes e internacionaes vigentes.

proporcionara fuentes adecuadas de energia ééctrica a los Edificios Termindes y
otras congtrucciones par intermedio de laUsnaEgsey subestaciones de UTE.

* hada cago dd mantenimiento y asegurard que esas inddaciones y Savicios
funcionen de acuerdo con las especificaciones contenidas en la Normativa de la
OACI.

redizad d mantenimiento y repodcion de las Ayudas Visudes para asegurar €
funcionamiento  eficiente y cubrir las neceddades dd trandto  naciond e
internaciond.

confeccionara € plan de mantenimiento y las rutinas de ingpeccion para asegurar
gue ess inddaciones y savidos funconen de acuerdo con las especificaciones
contenidas en & Anexo 14 de la OACI y las coberturas y enlaces contenidos en d
Plan de Navegacion Aérea delaDINACIA.

contree las  obligaciones y responsabilidades que resultan dd suminisro de los
ddemas de Ayudas Visudes para la Figa 06 24 , edando digponible en soporte
megnético, en CDROM, las Especificaciones Técnicas previdas para la Etgpa |l que
e Contratista deberd adaptar en acuerdo con d Plan Maestro y respetando las
condiciones técnicas dli detdladas y que se resumen como sigue:

1 Suminigro, inddacion, pueta en servicio, mantenimiento, soporte técnico y
obras para € montge dd sstema completo de Ayudas Visudes para la piga
06 - 24 dd AIC.

2. H Sdgema de Ayudas Visudes propuesto por d Contratiga permitird una
piga de precison Categoria I, como minimo, para cabecera 24 y de no
precision parala cabecera 06.

3. Todas agudlas modificaciones 0 nuevos trazados de cdles de rodge y
plaagformas que exijan inddaciones de ayudas visudes nuevas 0
complementarias  deberdn redizase en un todo de acuerdo con las
Egpecificaciones Técnicas digponibles en soporte magnético, en CDROM.

s compromete d pago de la energia consumida en la Usina Sur por los circuitos de
Ayudas Visudes, apartir del diadela Tomade Posesion.

uminigdrard e inddaa nuevos trandformadores y cable de dimentacion y control
paa la estacion VOR / DME de Aeropuerto Internaciond de Carrasco y cable de
control parad Locdizador de la Cabecera 06.

suministrard una nueva linea de 6KVA entre la Usna Sur y la EStacion Receptora a
los efectos de dimentar |a mencionada estacion.



contree las  obligaciones y responsabilidades que resultan  dd control 'y - monitoreo
de las ayudas visudes e iluminacion de plataforma, as como @ mantenimiento del
sgtema completo y la fibra Optica de acuerdo alos estandares internacionaes

otorgard y asgurara a la DINACIA la utilizacidon de los hilos necesrios de anillo
de fibra dptica para d envio de sfides de control y estado de los equipos de Radio
Ayudas, RADAR y equipos de Comunicaciones agronaticas y telefonicas.

ingddara los eementos necesarios que permitan a la DINACIA conectar los cables
telefénicos de control a los puntos de interés antes mencionados ya sea paa
comunicacion telefonica, de control de ayudes aeronduticas 0 de comunicaciones
aeronauticas compartiendo de esta manera los cables de fibra dptica ya ingtdados en
d AIC.

contree las obligaciones y responsabilidades que resultan  dd cierre dd anillo de
fibra Optica, manteniendo las normas y los criterios empleados en d tendido actud,
sdvo que técnicamente s acepte una megora de la cdidad y configbilided del
sgema

contrae las  obligaciones y regponsabilidades que resultan dd suminisro, montge,
ingadacion, puesta en sarvicio paralas estaciones RVR.

contrae las  obligaciones y reponsabilidades que resultan dd suminisro, montge,
ingdacion, pueta en servicio dd grupo de sensores meteoroldgicos de supeficie y
los indicadores digitdes y temindes en Torre de Control, Centro de Control y
Observador Meteoroldgico.

contrae las  obligaciones y responsabilidedes que resultan dd suminisro, montge, y
puestaen servicio 'y mantenimiento de equipos parala seguridad.

asegurara  las comunicaciones teefonicas y energia déctrica a los didintos usuarios
dd AIC ad como & mantenimiento reparacion y gedion a las inddaciones 'y
equipos destinados a estos fines.

contrae las obligaciones y responsabilidedes por comunicaciones, lineas telefonicas
y energia eéctrica contratadas por DINACIA paa d AIC con ANTEL y UTE, a
patir del diadelaToma de Posesidn.

proporcionara por intermedio de las ingdaciones teefonicas y centrd teefdnica del
Aeropuerto  Internaciond  de Carasco los  savicios  correspondientes a las
comunicaciones  internas, naciondes e internacionales cubriendo las  necesdades
actudesy futuras que surjan.

sra reponsable y de su cargo la utilizacion de frecuencias de  comunicacion
propias, debiendo redizar |a tramitacion correspondiente.

s procederd a la revison y adecuacion de las redes de telefonia para permitir
dcanzar d crecimiento previso y aender las demandas de los savicios internos
actuales.

Proporcionara por intermedio de las inddaciones telefonicas y la centrd teefonica
dd AIC los sevicios correspondientes a las comunicaciones, neciondes e
internacionales.

asegurara y gedionard la telefonia de los Edificos Termindes dd AIC. Bl nuevo
termina deberd ser dotado de una centrd tedefonica y red de cables a fin de
satisfacer las necesdades de los usuarios.
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4.5 SUMINISTROS

45.1 RADIO AYUDAS, RADAR Y COMUNICACIONES AERONAUTICAS

El Contratiga suministraa un nuevo trazado para € tendido de la linea de
dimentacion de la Egacion VOR / DME desde la Usna Trangmisora induyendo
transformadores, cable de dimentacion y cable de control.

Linea de Cable Control para € Locdizador dd ILS de la Piga 24 a través de los
ductosexistentes.

Conexion de las liness de Control de los equipos del ILS a la fibra Optica desde las
Usinas Sury Transmisora

Conexion de las lineas de comunicaciones a la fibra dptica desde las Udnas Sur,
Edacion Receptora, Centro de Trangmiséon en Usna Trangmisora, Centro de
Control y RADAR.

4.5.2 TENDIDO DE FIBRA OPTICA

Se deberd findizar d dere dd anillo, redizando los sSguientes tendidos entre d Centro
de Control de Trandto Aéreo, RADAR; Termind y laUsina Sur.

De los 24 hilos de la fibra sdvo los que se utilizan para € envio de informacion de datos
paa d Control y Monitoreo de las Ayudas Visudes d resto sera compatido paa la
transmison y recepcion de la  informacion para d Control y Estado de las Radio Ayudas,
RADAR; informacion pertinente a los centros de recepcion y de trangmison paa las
Comunicaciones Aeronduticas y comunicaciones Telefonicas adminidrativas y de servicios
de control de trénsito agreo.

Se deberda auministrar e inddar la fibra dptica y todo agud equipo necesxio par la
conexion de los equipos mencionados en d paso anterior, de modo que d sSstema funcione
asatisfaccion.

Los cables de fibras Opticas serén de 24 fibras Opticas.

El tendido sera en 2 ductos PVC de 101 mm en hormigbn y camaras de hormigdn cada 50
MEtros.

En cadanodo seingdara d equipo necesario parad desarrollo de las comunicacionesy
permitirdasu vez la conexion de los actuaes cables telefdnicos de control de los equipos

de comunicaciones, de radio ayudass RADAR y comunicaciones telefonicas.

453 SISTEMA DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA

El Contrdita inddaa ete ssema en d nuevo Edifico Temind de pasgeros (ver
informacion adiciona en copia magnética).
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Se deberd suminisrar e inddar un Sstema integrado de administracion 'y Monitoreo del
Sgema de Seguridad, control de accesos a zonas redringidas, control y  deteccion
perimetrd, procesamiento de sefides de video (CCTV, camaras y peniféricos) y ssema de
pasesy permisos paralas diversas &ress.

El Contratista debera incluir todos los equipos y maerides necesarios para tener un sisema
completo.

Ede sgema deberd permitir a los operadores controlar y monitorizar € acceso en los
puntos de ingreso

Eda golicacion deberd proveer centrdizacion de las darmas, control de intrusos, control de
los accesos por medio de tarjetas de identificacion, y poseer la capacidad de adquirir datos
de los recursos humanos desde una base de datos con d fin de controlar @ acceso a las
diferentes éress.

El dgema integrara los centros de control computarizado (CCC), las camaras,
conmutadores de video, Ssemes de seguridad, sensores perimetraes, controles de acceso y
otros.

El dsema debera tener la cgpacidad de crear reportes segun las necesdades de los
operadores dd sstema.

El ssema deberd estar condiituido en base a la arquitectura de Cliente —Servidores (client-
Server) redundantes y red de comunicaciones redundante.

454 SSISTEMASMETEOROLOGICOS

Referencias utilizadas para los equipos

Anexo 14 - Aerddromos - Normas y Méodos Recomendados Internaciondes de la
Organizacion de Aviacion Civil Internaciond (O.A.C.1.)

Anexo 3, Savicio Meeoroldgico para la Navegecion Aérea Internaciona Organizacion de
Aviacion Civil Internaciond (O.A.C.1.), Reglamento Técnico, Volumen I, OMM No. 49.

Anexo 10 Tedecomunicaciones Aeronadticas de la Organizadon de Aviadon  Civil
Internaciona (O.A.C.l.)

Manud de Méodos Meteoroldgicos Aeronauticos (O.A.C.I), Documento 8396.

Manud de Méodos para la Obsarvacion ded Alcance Visud en la Piga (O.A.Cl),
Documento 9328

Manud de Proyecto de Aerddromos Doc 9157 — AN/9OL Pate 5 Sigemas Eléctricos
(OA.CI)

Manud de codigos WMO N°. 306.

Normas IEC - Internaciond Electrotechnical Commission.

Espedificaciones de la FAA (Feded Aviaion Adminidration) de Edados Unidos
contenidas en las circulares y ordenes Informativas

Guia de los sgemas de Observacion y Difusdn de Informacion Meteoroldgica en los
Aerddromos OMM N731.

Publicaciones de la Sociedad Americana de Ensayosy materides (ASTM)

Publicaciones del Indtituto Naciond Americano de Normas (ANS!).
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Nationa Electricd Manufacturers ation (NEMA)
Estandares para sstemas de Sefides en los Aeropuertos. AC150/5340-18C.
Especificaciones, EStructuras de bgo impacto FAA E2702

Descripcion dd sistema de ayudas meteor olgicas

Se deberd suministrar e inddar, sensores de superficie, dstema para proceso y recoleccion
de daos y base de datos indicadores digitdes y termindes, RVR incduyendo todos los
imprevidos y pertinentes necesarios para colocar los ssemas en operacion como  unidades
completas.
El ddema de observacion Meeoroldgica edaa compuesto por  los  sensores
meteoroldgicos, las computadoras RVR,  interfaces, indicadores digitdes y pantdlas de
presentacion que adquieren la informacion de los diferentes parametros sobre la superficie
del Aeropuerto.
Edtos datos deberdn ser obtenidos, procesados, enviados y presentedos paa € uso dd
persond operativo de Aeropuerto:

En laTorre de Control del Aeropuerto, una pantalatermind eindicadores digitales.

End Centro de Control una pantdla termind.

En la esacion dd Obsarvador meteorologico una estacion de trabgo para repeticion

de |os datos de Torre de Contral.
Deberdn ingdarse un RVR y los sensores correspondientes parala Pigta 19.
Deberdn ingdarse un RVR 'y |os sensores correspondientes para la Pista 24.
El viento sera medido en las zonas de contacto de las Cabeceras 19, 24 y 01/06.
El dgema deberd sr de tipo de arquitectura modular a los efectos de permitir adaptarlo a
las condiciones actudes dd Aeropuerto y con poshilidades de ser ampliado segin las
necesidades o laincorporacion de nuevos sensores, estaciones de trabgo o terminades.
El sstema debera reunir, procesar y mostrar los datos meteorolégicos de superficie para las
pigdas de no precisdon 01 y 06 y para las pidas de precison CAT | 19y 24 dd
Aeropuerto Internaciond de Carrasco.

Los insrumentos y los equipos componentes dd sigema deberdn conformar los estandares
Internaciondes de la Organizacion Internaciond de Aviacion Civil,, Guia de los sstemas
de Obsarvacion y Difuson de Informecion Meteorologica en los Aerddromos OMM N731
y Especificaciones de FAA aplicables (especificaciones técnicas en CD-ROM).

El sgema debera en forma automdtica recoger los datos de los sensores de campo,
envialos para s visudizados en los indicadores, procesarlos y enviarlos a la pantdla de
termind en Torre de Contral y Centro de Control.
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4.6 TERMINAL DE CARGA 'Y CORREQOS

En los Sguientes aticulos se describe los procedimientos de la opeaiva de la actud
termind de carga, las &eas de la misma, los criterios de disefio y a&ess minimas que s
deberdn condderar para d proyecto de la nueva termind y las obras de condruccion y

mantenimiento que debera redizar d Contratista en las &eas de operacion de la actud y
futura termindl

4.6.1 Procedimientos dela operativa de carga en la terminal actual.

El AIC cuenta con una Termind de Carga a&rea comercid para € procesamiento de la
mercaderia, tanto de importacion como de exportacion.

En lineas generaes | os actua es procedimientos son:

4.6.1.1 Importacion:

la mercaderia es desembarcada de los aviones y trangportada d edifico termind de
carga por los responsables de la asstencia en tierra (rampa), Sn modificar é embage;

amultaneamente la compafiia a&rea entrega una copia de la documentacion de vudo
(Manifiesto de Caga Aérea) d Operador de la termind de carga y a la Direccion
Naciond de Aduanes,

a continuacion e lleva a cabo la recepcidn de la carga, se efectdia un control fisco y de
los documentos de la mercaderia, comprobando las condiciones de los embages, su
peso, su identificacion y su correspondencia con d manifieto de carga, esta operacion
se dfectlia por persond dd Operador, junto con persond de la Aduana y de b Compaiia
Aéreq;

e ldbra un Acta de recepcion con las eventudes obsarvaciones, suscrita por los tres
paticipantes de la operativa, luego la mercaderia s dadfica en los dmacenes, donde
permanece hasta que sea retirada por parte dd detinatario;

d dedinaario de la mercaderia solicita la entrega de la misma a la oficina de Expedicidn
y Recaudacion, presentando documentacion aduanera;

e pasond dd Operador, una vez controlada la documentacion, emite un pedido de
<ida, que permite identificar la mercaderia en d dmacén; a continuacion s reiray
transportad area de aforo e ingoeccidn por parte de la Aduana (Viguria);

e pesond de la Aduana efectlia la ingpeccion de la mercaderia y autoriza su liberacion,
gue permite d despachante regular la documentacion en las doficines de la Aduana y, por
Ultimo, pagar d servicio prestado por € Operador;
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por ultimo, d pesond dd Opeador trangporta la mercaderia d pie dd vehiculo de
transporte.

Cietas mercaderias s someten también d control de la Sanidad y dd Minigerio de
Ganaderia, Agriculturay Pesca

4.6.1.2 Exportacion

e degpachante presenta la documentacion de expedicion a la Aduana que, una vez
efectuado d control de los documentos, autoriza la entrada de la mercaderia en €

edifido tarmind;

e persond del Operador efectlia la recepcion de la mercaderia, controlando la cantidad
de los hultos d embdge la numeracon y d peso, luego regisra todes las
informaciones de lamismay facturalos servicios prestados;

la mercaderia s lleva d deposito y permanece en € mismo hadta d inicio dd proceso de
armado para su retiro;

la Compariia Aérea presenta d Operador € manifiesto de carga;

e persond dd Operador retira la mercaderia de dmacén y lleva a cabo @ proceso de
amado segln las indrucciones y ante la presencia de funcionarios de la Compafiia
Aéreg;

e persond ded Operador vudve a daborar  manifieto de carga, que es firmado por la
Aduana, por la Compafiia Aérealy por d Operador;

la carga es retirada y tangportada d avion por medio de los responsables de la asgtencia
en tierra (servicio de rampa).

Infraestructura dd Edificio

Exige un &ea de importacion y otra de exportacion con acceso desde la plataforma de
agronaves lado “aré’ y otro acceso vial desde la cdle dd lado “tierd’ (descrito en d

Capitulo 5).

Areas existentes en la Termind de Carga Superfice
Sector de exportacion 1100 n?
Sector deimportacion 3600 nf
Areade oficinas comparifas aéreas 300 nf

bancos 30 nf

75



MGAP 170  nf
D.N.Aduanas 460 nf
Aressde maniobras.  carga 1000 nf
camiones 5000 nf

4.6.2 Nuevaterminal de carga

El nuevo termind de carga debera desarrollarse en funcion de las definiciones adoptadas
por € Contratiga d definir d Plan Maestro del Aeropuerto. Se debera tener en cuenta los
tipos de carga a operar (importacion exportacion), los picos de demanda diarios y horarios,
la funciondidad dd edifico y su fadl ampliabilidad y un grado de mecanizacion para la
operdiva y tecnologico para @ procesamiento de la misma acorde con un aeropuerto de
estas caracterigticas.

Inmedigtamente de redizada la Toma de Posesidn, € Contrdita operard en d vigo
terminal de carga, redizando las taress de mantenimiento que defina en su “Plan de Puesta
a Punto” (capitulo 5). Por otra pate cumplird con lo establecido en estas Bases de acuerdo
d cronograma de presentacion de proyectos'y €ecucion de obras dd nuevo termind.

4.6.2.1 ObrasdeInfraestructuraaredlizar.

El Contratigta tendra a su cargo la redizacion de las siguientes obras de infraestructura:
Reingtdacion de hangares y sarvicios de aviacion generd
Demoalicion de lasingdaciones exisentes en d &ea destinada alanuevatermind.

Reubicacion de las inddaciones de savicios edatdes exidentes que continuaran en
servicio dentro ddl predio (drenges de lared generd, saneamiento y tanques de agua).

Mantenimiento de la actud termina de carga durante & periodo que la ocupe
Edificios y pavimentos indicados en estas bases.

Demolicion o reconversdn de la superestructura de la termind de carga actud una vez
Que esté operdtivalanuevatermind..

Obras de accesos y desaglies.

Cercado interno y sSstema de control de acceso can camaras de video para € portdn de
DINACIA.

Todas las obras cumplirén con los requistos que s indican a8 como con los documentos
de OACI, anexos, normasy recomendaciones.
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4.6.3 INFORME TECNICO E INSTRUCCIONES DE PROYECTO
46.3.1 Generalidades

La mercaderia trangportada por via aérea (de importacion o exportacion) pasa por la
teemind de carga dd Aeropuerto Internaciond de Carasco, 1o que marca su reevancia
parad comercio internaciond dd pais.

Egte "Informe Técnico e Indrucciones de Proyecto” tiene como findidad:

ilustrar los criterios y las hipdtess que deberda consderar d contraista para la
planificacion, disefio y gecucion delas obras aviles

establecer criterios de disefio y nivdles minimos a los cudes @ proyecto de los elifidos
de la teemind de caga y correos tendra que aenerse, por ser esencides para la
funciondidad, la cdidad de nivd de savido y la representaivided dd  Aeropuerto
Internaciona de Carrasco.

El Numed 464 "Normas Técnico-Condructivas' egpecifica las caracteristicas de las
pretaciones, tipos y cdidad de los digintos componentes de las obras civiles y d

eguipamiento.

El Numerd 465 “Especificaciones de inddaciones’ establece las directivas técnicas que
hacen referencia a estas obras.

4.6.3.2 Criteriosdelibertad de proyecto y de eleccion de materiales

El contratiga tendrd libertad para la resolucion dd proyecto, respetando los parametros
minimos edablecidos en este documento, a efectos de obtener y asegurar la cdidad de
servicio que se brinde d publico, la representatividad de la imagen dd Uruguay y las
necesidades de lasindtituciones publicas y privadas que dli cumplan funciones.

El contratigta tendra libertad para degir los materides y sstemas condructives que esime
més convenientes, dentro de los limites cuditativos y de prestaciones indicados en ede
documento.

La éeccion podra recaer en maerides no citados en las presentes bases, sempre que
tengan caracterigticas de cdidad equivaentes o superiores ala descrita.

Se podra hecer referencia a otras normas y edandares reconocidos en € ambito
internaciond, Sempre que sean equivaentes alos citados.
En todos |os casos se respetaran las normas y estandares del Uruguay.



El contraista tendra que disefiar, condtruir, equipar y mantener los edificios en su totdidad,
con las inddaciones, méguinas operadoras fijas y moviles y demas dementos necesarios
parasu "puesta en funcionamiento’.

4.6.3.3 El moddo funcional

La termina de carga y correos estard concebida en base a dementos modulares, facil y
rgpidamente amplidbles, paa hacer frente a posbles variaciones en las tendencias de
crecimiento.

La configuracion dd  edificio termind permitira abergar nuevas funciones en los modulos
interiores y efectuar expandones laterdes cuando sea necesrio, td cud es d moddo
funciond tipico de las termindes de cargainternacionaes.

La dimenddn transversd dd edifico termind serd la minima posble, para reducr los
recorridos interiores y paramaxmizar, aiguadad de superficie, d frente dd edificio.

Las puertas de carga y descarga de los camiones dd lado tierra son un eemento critico de
ggemay requieren un gran desarrollo longituding.

Otros factores gue influyen en latipologiay en € tamafio dd edificio termind son:

e grado de mecanizacion;
las técnicas de mangjo de mercaderia, documentacion y comunicacion.

El contrtiga preverd inicddmente d menos una termind de carga y correos de media
tecnologia, donde los contenedores s tredadan mediante devadores moviles 'y otros
equipos, teniendo en cuenta la poshilidad de indda més addante un Ssema de

mecanizecion de dta tecnologia, como d HTV (Horizontd Trander Vehide) o d ETV
(Elevator Trander Vehicle).

Para una termind de carga de media tecnologia con dmacenamiento en un dSstema de
“racks' la dtura interior Util sera de 8 m, mientras que un ETV de tres niveles requerira una

dturaminimade 12 m.

Las caracteridticas principaes de lanuevatermina seran entonces:
adaptabilidad

flexibilidad
facil y rapida ampliabilidad.
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4.6.3.4 Andlissdimensional minimo tedrico delaterminal de carga

El Contrdigta proyectara y condruird una nueva Termind de Carga que permita d menos
un movimiento de 40.000 t/afio.

Se buscara una adecuada relacion entre las &reas de importacion y exportacion de cargas,
las que se deberdn adecuar facilmente en funcion de la demanda

Elementos de disefio.
- tréfico totd en 12 etgpa 40.000 torvaio

Para fijar los nivdes dd tr&fico pico mensud, diaio y horario se debera condderar las
sguienteshipdtesis

- Pico menaud deimportacion: 10% dd tréfico anud
- Picomensud de exportacion: 10% dd tréfico anud
- Trdico dd diapico: 5% dd pico mensud
- Trdico delahorapica 20% dd diapico

El Contratiga presentara junto a su proyecto, las edimaciones que condderé paa €
desarrallo de su Termind y la futura operativa paralatotaidad del periodo:

Toneladas Ao de contrato

Pico mensual importacion

Pico mensua exportacion

Trafico en d dia pico (imp.)

Trafico en e dia pico (exp.)

Trafico en la hora pico (imp.)

Trafico en la hora pico (exp.)

Se definira de acuerdo a la moddidad operativa adoptada y d grado de mecanizacion los
sSguientesindicadores :

Tiempo promedio de depdsito en la terminal:

cargaimportada: periodo dias
carga exportada periodo dias
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Datos de disefio:

Exportacion

Importacion

Produccién por unidad de superficie (ton/nf/aio)

Puertas cargay descargalado tierra
(ton/puertalhora)

Peso promedio pdlets/contenedor (ton)

Peso promedio depdsito (kg)

Areacomposcion y descomposicion
(ton/unidad/hora)

Instalaciones necesarias para € area exportaciones, 12 etapa

a)
b)
c)
d)
f)

Superficiebruta

Puertas para camiones lado tierra:

Posiciones para composicion y descomposicion
NUmero de baldas (pallet staging racks):

NuUmero de contenedores:

Instalaciones necesarias para € area importaciones en 12 etapa

a)

b)

Superficiebruta

Puertas para camiones lado tierra:

Posiciones para composicion y descomposicion:
NUmero de badas (palet staging racks):

NUmero de contenedores;




El resumen de |as necesidades totales debera ser superior 0 igud a estos vaores.

Bxp. Imp. Totd
Supeficietotd (nf) 1.200 4400 5.600
Puertaslado tierra 4 12 16
Posiciones para compodcion y
descomposcion 8 12 20
Badasparapdlets 2% 75 107
Contenedores 3 180 276

Distribucién de los espacios ()

El proyecto de lanuevatermind de carga, debera contemplar las Sguientes &ees.

Compariias Aéreas
Banco Republica

LOCALES Areas nt
a) Camarafrigorifica 150
b) Camarade vaores (cgafuerte) a0
¢) Camarapara mercaderias pdigrosas 0
d) Depdsto de materid radioactivo 20
€) Camarafuneraia 40
f) Vestuarios/SSHH/ instdaciones de direccion 20
h) Areainspeccion de aduanay oficinas 600
A las superficies indicadas anteriormente se agregaran otras para
300 nt
507
Ministerio de Ganaderia, Agriculturay Pesca 180 nf
Adm. Nacional de Correosy empresas privadas 1.800 nt
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A titulo

indicaivo s presenta a cotinuacion un lidado de merges, sSendo de
responsabilidad del Contratista la redizacion de sus propios caculos.

Rubro Listado de Obras Unidad Metrge
1 Acondicionamiento area Puerto Libre Metros cuadr. 38.000
2 Hangares de Aviacion Generd Metros cuadr. 1.800
3 Demalicidn de edificios existentes Metros cuadr. 20.000
4 Ingtdacion de sarvidios (luz, agua, teléfono) Globd
5 Reingtdacion de sarvicios
Saneamiento Globd
Agua Globd
Gdpdn de mantenimiento Metros cuadr. 160
Cobertizo de vehiculos Metros cuadr. 360
Edificio para policia aérea Metros cuadr. 260
6 Nueva Termind de Cargay Edificios compl.. Metros cuadr. 8.000
7 Pavimento lado aire Metros cuadr. 6.500
8 Drengeslado are Metros cuadr. 50.000
9 Alambrado Metros 700
10 Accesos Globd
1 Portones Globd 2
12 [luminacién lado are Metros cuadr. 60.000
13 Areas verdes Metros cuadr. 30.000
14 | Vididad y esacionamientos Metros cuadr. 8.350
15 Edtacionamiento Metros cuadr. 900
16 lluminaddn Metros cuadr. 11.000
17 Areas verdes Metros cuadr. 14.000
18 Modificacion de camino Globd
19 Demoalicion de edificio actud Term.de Carga Metros cuadr. 5.000
4.6.3.5 Cuantificaciéon delos sistemas de proceso

La catidad y tipo de los ssemas de proceso dependen dd nivel organizativo y tecnoldgico
delatermind, paralos cudes € contratista tendrd completa libertad de eeccion.

El Contratista definira:

tipologia y catidad de los medios de trangporte y de los ULD (pdles iglds vy
containers), as como de los contenedores de  mercaderia "sudtd’, incluidos eventudes
ETV oHTV,

tipologiay cantidades de los Sstemas de dmacenamiento, induidos |os contenedores;
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tipologia y cantided de eventudes plaaformas paa bgar o devar ULD y contenedores
en las estaciones de composcion y descomposcion;

tipologia y cantidad de plaaformes de devacion en d andén de carga de camiones,
lado tierra

4.6.3.6 Criteriosde seguridad

" Security”

Se preverdn dgemas de control y seguridad de la mercaderia dmacenada en d edificio

termind ante actos vanddicos, robos o infracciones a las leyes aduaneras dd pais Se
ingddaran sisemas de circuito cerado de tdevison (TVCC) paa € control de los accesos
y de los puntos criticos y Sstemas de alarmas contra las infracciones.

Se cumplira asmismo con las Normas de Seguridad indicadas en d Anexo 17 de OACI
referente d mango de carga.

Se definirén y separaran claramente las aeas bgo control aduanero de las &eas exteriores a
la Aduana con divisones moviles, aunque segures.

Igua separacion se requiere entre las zonas de importacion y de exportacion.
n %fetyl

El edificio s= tendrd que concebir y congruir con estrictos criterios anti-incendio, saguin los
parametros establecidos mas add ante.

En casxo de incendio u otra emergencia se debera poder evacuar  edificio desde cudquier
punto interior a través de vias de fuga seguras, directas y breves, de forma de minimizar €
tiempo de <ida Los criteios de evacuacion responderdn a lo recomendado por UBC
(Uniform Building CodeUSA) en d capitulo 3.3 "Exits' para los edificios con ocupacion
dd grupo A (Group A occupancy) y a las indrucciones de la Direccion Naciond de
Bomberos de Uruguay.

Asmismo s tendrd en cuenta la seguridad labord, adoptando las medidas que neutraicen
los riesgos de accidentes de trabgo y enfermedades labordes, en cumplimiento de las
normas respectivas dd Banco de Seguros dd Edado y dd Minigeio de Trabgo y
Segurided Socid.

Por lo tanto se tendré que:
dimensionar los espacios de trabgjo con adecuados mérgenes de seguridad;

dmendonar d deplazamiento de la mecaderia gamplificdhdoo y  evitando
cruzamientos,



asgurar una correcta 'y homogénea iluminecion 'y ventilacion de todos los lugares de
trabgo, en lo posble en forma naturd, evitando zonas de encandilamiento.

4.6.3.7 Criteriosde proyecto
Estructura

Habra completa libertad para la deccion de la tipologia edtructurd, que podra ser metdica,
en hormigdn armeado colado en obra o prefabricado, precomprimido, etc.

La mdla estructurd se estudiard en funcion ddl uso de los espacios y de las dimensones dd

equipamiento interior. Se organizara sobre una reticula modular 10 més amplia posble para
reducr d minimo d nimero de pilaes que son habitudmente un obstédculo para €
transporte y amacenamiento de mercaderia

Concepto espacial
Se tendrdn en cuenta la Sguientes dturas libres interiores:
zona "unided de tréfico’: = 8m (exduido ETV)
zonaeventud ETV: =12m
zona de trangto de vehiculos =5m
oficinasy otros locaes =2m50

[luminacién y ventilacion natural

Se asggurard una iluminacion naturd uniforme de los ambientes de trabgo, y dempre que
sea posble de las dficinas, con ventanas 0 dardboyas, evitando una excesva radiacion
solar directa Edtas aberturas podrén ser méviles para permitir la ventilacion naturd.

Areas verdes

Para mitigar d impacto sobre @ ambiente exterior de un complgo de tipo indudrid como
éte, s incorporaran amplias a&ess verdes, como compensacion de las &ess pavimentadas
de estacionamiento y de lagran volumetriadd edificio.

Descripcion de laterminal de cargay correos

El &ea que se propone para la redizacion de la nueva termind de carga y correos, y de las

adtividades complementarias et ubicada en la zona sur dd predio aeroportuario, sobre
Camino Carrasco, en d &ea actud mente ocupada por |os hangares de aviacion generd.



El programa de congtruccion y desarrallo induye:

a - condruccion de la nueva termind de carga y correos con una superficie totd - en una

primera etgpa - de d menos 8.000 m de superficie cubierta y de una nueva vididad de
acceso por camino Carrasco.

b - transferencia de todas |as actividades ala nuevalocdizacion;

C - condruccion - de ser necesario — de una segunda etgpa, con la superficie que surja de los
volUumenes de carga procesados 'y de |os prondgticos que elabore € Contratista,

d - eventud mecanizacion del mangjo de carga con laingdacion deun ETV.

Partiendo dd “lado aire’, laprimerafranjasera destinada a
importacion. &ea de espera y &ea de descomposicion de pdlets donde se redizan
también |as actividades de prefacturacion y facturacion;
exportacion: area de estacionamiento, pre-despacho y compascion.

Lafranjasucesva sera destinada a

importacion: &ea de dmacenamiento antes de Aduana, &ea de control de Aduanay aea
de espera para la mercaderia libre de Aduana. En eda franja se hdlan también los
recintos para materides especides (camara frigorifica, camara acorazada para vaores,
camara para mercaderias peligrosas y radioactivas, cimara mortuoria);

en la zona de exportacion: aea de composcion pre-vudo, &ea de espera y aea de
pesgie, mediday etiquetado, ingpeccion, conteo e identificacion.

La dltima franja hacia d lado tierra que podra tener entrepisos, contiene las dficines de
gedion 'y adminigrativas, de Aduana, Minigerio de Ganaderia, Agricultura 'y Pesca,
Sanided, Banco Replblica, Administracion Naciond de Correos, empresss privedas de
correspondencia,  eventudes Compafiias  Aéress, tdler  de  mantenimiento,  servicios
higiénicos, veduarios y comedor de persond, y las sdas de retiro y entrega de la
mercaderia.

En la zona externa “lado tierrd’ se congruira un andén sobre-dlevado para carga y descarga
de los camiones con un minimo de cuaro plaaformas auto-devables convenientemente
digtribuidas

En la nueva implantacion de la termind de carga habra espacio destinado a condruir - de
ser necesario - edificios para actividades complementarias (oficinas y dmeacenes de los
despachantes 0 de las compafiias aéreas), con ssemas de accesn, edtacionamiento para
camiones, empleadosy vidtantes, etc.



4.6.4 NORMAS TECNICO-CONSTRUCTIVAS

4.6.4.1 Normasy estédndares dereferencia

Para definir la cdidad y los métodos de control y prueba de los maerides s citan normas
itdlianas, demanas, inglesas'y de EE.UU.
En @ proyecto se podra hacer referencia a otras normas y esténdares de nivel internaciond,
equwdentes alas citadas, degidas entre |as expuestas a continuacion:

Normas y estdndares norteamericanos:

ACI . American Concrete Indtitute

PCA : Portland Cement Association

PCl . Prestressed Concrete Inditute

UBC : Uniform Building Code

NBC : Nationd Building Code

UL . Underwriters Laboratories Inc.

ASTM : American Society for Testing Maerids

AASHTO : American Assodaion of State Highway and
Trangportetion Officids

ANS . American Nationd Estandares Institute

AlS :  Ameican Iron and Sted Indtitute

AISC : American Inditute of Sted Condruction

AITC . American Inditute of Timber Condruction

APA : American Plywood Association

AA : TheAlluminum Association

GA : Gipsum Asodaion

NFPA . Nationd Fire Protection Association

AWS . Ameican Wdding Society

AAMA . Ameican Architecturd Manufacturer’ s Asociation

DHI : Door and Hardware Intitute

AHMA :  American Hardware Manufacturer Asociation

Al . Agphdt Inditute

MIL . Military Standards Documents

NACE : Nationd Asociation of Corrosion Engineers

NBS . Nationd Bureau of Sandards

BIA : Brick Inditute of America

NAAMM : Nationd Association of Architecturd Metd
Manufacturers

CSA : Canadian Standards Association

Normas Europess

UNI . Unificazione Norme ltdiane

BS . Britisch Esandares Indtitution

DIN . Deutsches Indtitut fir Normung



AFNOR : Assodation Frangaise de Normetion
EN . European Norms
1O . Internationd Organization for Standarisation

Se repeaan asmigmo las normas uruguayas (UNIT) vigentes d momento de la
congtruccion.

4.6.4.2 Egructura.

La edtructura dd edificio se proyectara y congruird para resistir los efectos mas criticos de
las combinaciones de las cargas de peso propio y Sobrecarges climéticas, de explotacion y
de uso.

Las sobrecargas de uso se fijaran seglin las normas UBC (Capitulo 23) u otras equivaentes.

Sn embargo s tendra que vaorar, caso por cao, la poshilidad de un futuro cambio de
detino.

Las caracteridticas de resstencia ad fuego de los dementos estructurales serdn las estimadas
en la norma ASTM E 119 u otras normas interneciondes equivaentes, expuedtas a
continuacion:

a) Edifidotermind de carga
Todas |as estructurasincluido las losas: 2 horas (120 minutos) de resstenciad fuego.

b) Edifidos menores
Todas las edtructuras incdluido laslosas: 1 hora (60 minutos) de resstenciad fuego.

46.4.3 Paredes exteriores

Las terminaciones exteriores e interiores a nivel de terreno tendrén que ser especidmente
ressentes alos golpesy abrasiones, debido d transito de vehiculos.

Para estas &reas se colocaran - en los puntos mas criticos — defensas tipo "guard rails'.

Las terminaciones exteriores, tanto revedtimientos como pinturas, Seran resgentes d
desgaste, duraderos, lavablesy facilmente sudtituibles.

Todos los materides de las paredes exteriores, tendrén que ser incombudtibles (dlase A,
segln DIN 4102, o dase O, s59in BS 476) o d menos dificilmente combugtibles y que no
propaguen lallama (dlase B1 segin DIN 4102 o dase 1 s5gin BS 476).

Se indican los vdores minimos aceptables de adamiento térmico y acldico de paredes
exteriores.

coeficiente de trasmitancia térmica de la pared: =0,6 Wint °C
coeficiente de trasmitanciatérmicamedia

de toda la pared, incluidas las ventanas: =1,2W/nt °C
abatimiento aclitico medio de toda la pared: =38dB
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L as paredes exteriores podran ser de hormigdn, mampogteria o de pandeslivianos
L os revestimientos exteriores podran ser:
- Bddosas 0 chgpas de mamal o granito

Pandles en chgpa de acero gdvanizado y prepintado

Pandles en chapa de duminio anodizado y/o termolacado

Mamposteriarevocada y pintada con revestimientos plésticos
Pandes de G.R.C. (glass reinforced concrete) segin DIN 1045 y 61855

Ventanas exteriores

Se requieren las Sguientes caracteridticas para todas las ventanes:

«  permesbilidad d aire = 7 m’lhinf para presones de 100 Pa en las partes
méviles
=6,3m>/Wn? en las partes fijas.

* edanqueidad d agua ninguna filtracion con presiones de 500 Pa, caudd de 25
ltmin/n? y duracion de5'.

Se requiere adamiento térmico tanto en los locaes dimatizados como no dimatizados.

Se requiere adamiento acldico para las fachadas més expuestas a los ruidos de los aviones

en maniobra sobre la plaaforma, cuando en los locdes interiores hay presencia de publico

0 se desarrollan tareas que requieren la presencia constante de personas.

Se requerira capacidad de resigtencia d viento; en las fachadas expuedtas a la réfaga de los

aviones se requiere la capacidad de resitirlas, cuya presion no serdinferior a1,1 kN/nf.

Los crigaes serén de seguridad cuando etén en contacto con € publico, o cuando puedan

caer bre personas en casn de rotura Cuando las ventanes eddn a nivel dd pavimento

deberan resdir d empuje de una fuerza horizontd de 15 kN/m, golicada a 1 metro dd

nivel de piso.

Los materides de las ventanas tendrdn que ser incombustibles (clase A segin DIN 4102 o

dase O sgin BS 476); 0lo dgunos, pero de limitadas dimensones, podrédn s

dificilmente combugtibles (dlase A 0 B segiin DIN 4102 o dase 1 0 2 segin BS 476).

L os vaores minimos de aidamiento térmico que se tendran que garantizar son:

- Ventanas de locdes con presencia de plblico o donde se redizan actividades, no de tipo

indugtrid, dimatizados (verano-invierno):

coeficiente de trasmitanciatémicamedia =25 Winf °C

- Ventanas de locdes donde s redizan atividades induso de tipo indudrid, con
presencia congtante de personas, Sdlo caefaccionados.

coeficiente de trasmitanciatémicamedia =35 Wint °C

- Ventanas de locdes donde no s prevé la presencia condante de personas, no
climatizados (&reas técnicas, dmacenes, estacionamiento vehiculos, etc.):

codficiente de trasmitanciatérmicamedia no se requiere un minimo

Los vaores minimos de adamiento aclistico que se tendrén que garantizar son:

- Ventanas de locaes expuestos a los ruidos de los aviones en maniobra en la plataforma o
en las cdles de rodge en los cudes hay una presencia de publico o en los cudes s
llevan a cabo actividades no industriaes con una constante presencia de personas.



abatimiento acigtico medio delasventanas =35 dB a 500/1000 Hz

- Ventanas de locdes con presencia de publico o de actividades no indudtrides con una
congtante presencia de personas, no expuestos a los ruidos de los aviones
abatimiento acigtico medio delasventanas =30 dB a 500/1000 Hz

- Ventanas de locades expuestos a los ruidos de aviones en maniobra en la plaaforma y
cdles de rodge, donde se haya actividades indudrides con una presencia condante de
personas.
abatimiento acigtico medio delasventanas =25 dB a 500/1000 Hz

- Otroslocdes no se requiere un minimo.

Las ventanas tendran una carpinteria en deacion de duminio 0 en chapa doblada de acero
inoxideble Sdo s admitird capinteria en acero gdvanizado prepintado en locaes
indudrides.

Los cristdes sxdn sencillos (una sola laming) en las ventanas para las cudes no s
requieren especides caracteridticas de aidacion termo-acldica; y dobles (2 laminas) unidos
en d peaimero cuando s requieren especides caracteridicas de adamiento térmico y
acidtico.

= tlpo devidrio sr&
crigd plano normd (float), cuando no existen riesgo parala seguridad de las personas;
cigd templado, para grandes supeficies cuando haya riesgo de seguridad para las
personas,
crigd laminado, cuando haya riesgo de seguridad para las personas y cuando € pand
vidriado puede ser golpeado por éstas,
vidio amado con dambre, cuando s presenten los problemas de  segurided
anteriormente indicados, en locales de uso industrial, macenes, locaes técnicos, ec.;
vidrio resstente d fuego, en € caso que se requiera una especifica resstenciad fuego.
EI espesor de los vidrios dependera de las dimensones y de las caracteridticas de resstencia
y adacion termo-aclidtica requeridas, aunque nunca serainferior a4 mm.

L os materia es componentes de las Ventanas en deacion de duminio serdn:
perfiles extruidos de duminio en deacion primaria P-Al-Mg-S, UNI 3569
laminados, trefilados o perfilados, no extruidos en deacion primaria UNI 359;
eementos de fijadon en acero inoxidable UNI 6900 u otros materides compatibles con
e duminio y que tengan las mismas carecteridicas de resstencia estructurd y a la
corroson;
eementos en acero con funcion edtructura (contramarcos, escuadras, placas, etc.) en
perfiles formados en frio Fe 37 UNI 6659-UNI 7070 con pernos 8 G UNI 3740,
juntas en EPDM conformes alas normas 1SO 3934
slados con materides dagoméricos monocomponentes 0 bicomponentes a  base
sliconica
dispodtivos de maniobra y de ceare adecuados para soportar las carges de uso,
ressentes d desgaste, con minimo mantenimiento y facilmente desmontables.

Lostornillos, remaches y deméas accesorios serén ubicados en lugares ocultos.,



Los tratamientos de proteccion y acabado seran los siguientes:
elementos alavigta en deacion de duminio oxidados anddicamente y/o termolacados,
eementos de acero: tendrdn que estar gdvanizados y las partes vidtas también se tendrén
gue proteger y acabar con pintura o con polvos termoplésticos.

Las ventanas de acero galvanizado se redizardn con perfiles obtenidos de cintas de acero en
conformidad con lanorma UNI 5753 galvanizados con Sstema Sendzimir, con las
siguientes caracteristicas mecanicas minimas

carga de rotura: = 41 kN/cn?

dargamiento: = 26% en probetade 150 mm.
El revestimiento de zinc no serd.inferior a 240 g/m? entre ambas caras, segln UNI 5741,
El espesor de las chapas no serainferior a1 mm.
Todas las pates medicas edardn protegides y acabadas con un  tratamiento de
termopintura (prepinturd) 0 con un norma tratamiento de pintura condituido por una Mano
de attioxidante epoxipoliamidico pulverizado en faorica y dos manos dadaes con pincd, de
esmalte Sntético a base de resinas dquidicas o poliuretanicas diféticas

Puertas exteriores

Las caracteridticas generdes son las indicadas para las ventanas en d parafo anterior, con
las Sguientes precisones.
los pandes vidriados de las puertas exteriores tendrén sempre cristaes de seguridad.
abertura y cierre dectromecanico regulados a distancia, requerida en todos los casos en
los que d acceso 0 la dida dd publico tengan que ser controlados Edtas puertas
tendran un digpositivo de emergencia que permitala aberturamanua en caso de averia
dispositivos de darma que sefiden d uso no pemitido de la puerta cuando ésta se puede
usr solamente en condiciones epecides, 0 cuando se puede circular solamente en un
sentido; por gemplo, las sdidas de seguridad de locdes de uso publico, a usar solamente
en caso de incendio y solo para dir dd edificio;
digpogtivos programados de control de acceso u otros, requeridos cuando la puerta
puede ser usada S0lo por personas autorizadas.
digpositivos de darma anti-infraccion que sefdlen la presencia de intrusos.

Las puertas exteriores tendrén una carpinteria en deacion de duminio 0 en acero
gdvanizado prepintado. Las puertas y portones de los locades de tipo industrid podrén tener
una carpinteria en acero gavanizado prepintado.

Podran estar completa o parcidmente acristdadas o completamente ciegas. Serdn batientes
con bissgras (por lo menos 4 por hoja); o corredizas con guia portante superior; o
enrollables



4.6.4.4 Cubiertas

Las cubiertas podran ser del tipo horizontd (azoted) o inclinadas. Deberén resdtir su propio
pesn, cages de viento, eventudes maquines (chiller, unidad tratamiento are, etc), y las
cargas de Uso.
Deberdn exigir d minimo mantenimiento posible
Las cubiertas horizontales deberdn drenar las aguas pluvides con pendientes no inferiores
d 1,5% en base ahormigdn liviano.
Laresigenciad fuego de los componentes estructuraes serd laindicada anteriormente.
Todos los materides que condituyen las cubietas deberdn sar incombudibles (dase A,
segin DIN 4102 o dase 0 s5gin BS 476) o dificiimente combustibles y no propagantes de
lallama (dlase B1 segiin DIN 4102 o clase 1 s5gin BS 476).
Seindican los vaores minimos aceptables de adamiento térmico y acligtico:

trasmitancia térmica de la cubiertacompleta sin daraboyas = 0.6 W/ne °C

abatimiento actistico medio de toda la cubierta =38 dB a500/2000 Hz

Las claraboyas deberdn ser anti-condensacion. Las pates transparentes tendrén  doble
egtrato de polimetacrilato o vidrios dobles unidos por su perimetro.
En € caso de uso devidrios, serén resgentes d granizo.
Las daaboyas == utilizardn como digpositivos de evacuacion de los humos en caso de
incendio, por o que deberan dbrirse autométicamente en esos casos.
Losvaores minimos de aidacion térmicay acdtica de las daraboyas son:

coeficiente de trasmitanciatérmicamedia de toda laclaraboya = 3.3 W/n¢# °C

abatimiento acligtico medio de toda la daraboya =30 dB a500/1000 Hz

Las cubiertas horizontaes estarén formadas por |osas de hormigdn armado, més |as capas
necesarias paracumplir las sguientes funciones:
- barrera de vapor, de palietileno 0 membrana bituminosa
- pendientes, de hormigdn liviano.
- aidacion termo-acUstica, de lanade vidrio, resstencia ala compresion no inferior a25

N/cm?, o por otros materiaes con las mismas caracterigticas.

- manto impermeable, de membrana asfaticao de PV C - epesor minimo 35 mm
- estratos de separacion, de fidtros no tgidos de polipropileno o materides smilares
- proteccion superficial, en losgtas prefabricadas de hormigbn con supeficie de cato
rodado y lavado, apoyadas sobre separadores de PV C 0 asentadas en arena.

Las cubiertas indinadas podran ser dd tipo pesado, con losa de hormigdn colado en obra o
prefabricadas, o dd tipo ligero, con  una edtructura medica y pandes medicos tipo
"sandwich’.

Sobre las losas de las cubiertas de tipo pesado se gplicardn materides de barrera de vapor,
aldacion termo-aciidtica, proteccion e impermegbilizacion.

Parala barerade vapor y la adacion termo-acigtica, vae @ parafo anterior.

La proteccion e impermeabilizacion podra ser condituida por chapas ondulades de fibro-
cemento (con absoluta excdusén dd cemento amianto), chapas onduladas en acero
gdvanizado prepintado, deacion de duminio o cobre.
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4.6.4.5 Tabiquesinternos

Los tabiques mdviles, ciegos o0 vidriados, deberan s compatibles con las ingtdaciones de
los equipos. En paticular, deberan ser dispuestos en su interior dojamientos y  conductos
paralaingadacion déctrica, telefonicay de transmisdn de detos.
Todos los maerides de los tabiques ya sen fijos o moviles induyendo los
revestimientos, deberén s incombugtibles (dlase A segin DIN 4102 o cdase 0 segin BS
476) o dificilmente combustibles (B1 0 B2 segin DIN 4102 o dase 1 0 2 segiin BS 476).
Donde sea requerido por la seguridad contrarincendio los tabiques internos deberan tener
las resigtencias prescrites frente d fuego (120 minutos para termindes de carga, centraes
térmicasy locaes de grupos dectrogenos, 60 minutos paralos demés locdes).
Los revesimientos de los tabiques en las &eas de plblico deberdn ser resgentes d
desgadte y alos golpes, y permitir lavishilidad de las sefides luminosas y no luminosss
En los locdes para uso indudrid (dmacenes y &eas de trabgo) los revestimientos seran de
bgo costo de limpiezay mantenimiento.
Los tabiques de mampoderia (fijos seran de ladrillos huecos (ticholos). El  acabado
superficid, de acuerdo a la funcion dd locd, podra s de revoque y pintura o de un
revesimiento.
L os revestimientos podrén estar condtituidos por:

Paneles en chapa de acero galvanizado y prepintada

Pandles en chapa de duminio anodizado

Pandles en chapa de acero inoxidable pulido, caidad 304

Badosas de ceramica esmdtada por monococcion segin laNorma EN 87;
Llevaran zécdos de un materid resstente d aguay alosimpactos.
Los tabiques méviles
En genad los tabiques moviles seran condituidos por eementos modulares monaliticos
autoportantes con carpinteria en deacion de duminio (UNI 3569).

Puertas internas

En generd todas las puertas deberdn ser resstentes d desgeste, a los golpes y deberdn ser

de facil higiene y mantenimiento. Las partes vidriadas seran de seguridad.

Exigirén ademés.

- digpodtivos de dama que sefiden d empleo no permitido de la pueta cuando éta
puede ser utilizada SAlo en un sentido; por gemplo, las puertas de salida de emergencia
digpogtivos programados de control de acceso, requeridos cuando una puerta no
controlada puede ser utilizada sdlo por personas autorizades,
dispositivos de darma anti-infraccion que sefiden la presencia de intrusos.
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4.6.4.6 Cidorrasos

En los locdes adminidrativos sarvicios higiénicos y locdes habitables haord cidorrasos
de fé&dl desmontge, presentaran compatibilided con los atefactos luminosos, sonoros y las
rgillas de aire acondicionado.

Todos los maerides conditutivos de los cidorrasos srén incombudtibles (Clase A de la
norma DIN 4102 o dase O de la noma BS 476) o difidlmente combugibles y no
propagadores de llama (clase B1 delanormaDIN 4102 o dlase 1 de lanorma BS 476).

Cdidad y tipologia de los materides

Los cidorrasos serdn metdicos, en pandes de duminio prepintados a fuego, 0 pandes de
yeso egtructurado con fibra vegetd imputrescible.

4.6.4.7 Equipamiento fijoy movil

La temind de carga debera s condruida y equipada completamente, por lo que s
uminidraan e inddadn todos los eguipamientos fijos y moviles las inddaciones
especides, y todos los Sgtemas informaticos necesarios para que €@ sSgema trabge con
completa operatividad.

Queda exduido d auminidro dd mobiliaio de dficdna de los locdes de organiamos
pUblicosy empresas privadas.

No s admitira d uso de vehiculos 0 equipos con motor a explodon en d interior de los
locales.

4.6.4.8 Recintos especiales

La camaa de vdores la camaa frigorifica, los depddtos de sudancias peigrosas y
radioactives y la camara mortuoria tendrén las caracteridticas condructivas que exijan los
respectivos organismos publicos, a saber:

Banco Centrd dd Uruguay; Minigerio de Indudria y Energiaz  Servicio de Necrdpalis
Munidpd.

4.6.5 INSTALACIONES

4.6.5.1 Normativa

Las inddaciones s deberan gecutar de conformidad con las leyes, decretos, normas,
precripciones y reglamentaciones vigentes en € Uruguay; S estas normas no exisieran o
no contemplaran todas las tipologias de inddaciones se haa referencia a normes
internacionaes de amplia gplicacion, a saber:

normas ASHRAE para las inddaciones de dimatizacion;

normas N.F.P.A. paralasinga aciones anti-incendio;



normeas |EC paralasingtdaciones déctricas (mas € reglamento de UTE de Uruguay);
recomendaciones C.|.E. paralasingdaciones deiluminacion;
normas | SO 14000;
normasy recomendaciones de OACI.
En las especificaciones que sSguen, se hacen referencias a la normativa itdiana, que s
consderada como base para otras normas equivaentes.

4.6.5.2 Ingalacion de climatizacion

Instrucciones del proyecto

La ingddacion de dimatizacion sera integrdmente disefieda, condruida y mantenida por €
contratista, de acuerdo alos requerimientos que se detallan mas add ante.

Para las dficinas y otros ambientes de uso smilar, se inddara un ssema de dimatizacion
de cido anud, con renovacion de are exterior y con control individua de latemperatura.

En dmacenes y depéstos habrd Sdlo vertilacion forzada, con una renovacion de are de 3
Volumeneshora

Las posiciones de los ventiladores y de las rdillas de entrada de aire garantizaran un flujo
uniforme en todo d ambiente, Sn que haya areas no ventiladas.

Caracterigticasdel proyecto
H.R. sgnificahumedad relativa; n.c. Sgnifica variable no controlada

Condiciones higrotérmicas exteriores

invierno 0°C; 80%H.R

verano +35°C;, 60% H.R.
Condiciones higrotérmicas interiores inverndes

depositos temp.nc.; HR.nc.

oficinasy otros ambientes calentados 20°C; 50% H.R.

servicios higiénicos 20°C; HR.nc.

Condiciones higrotérmicas interiores estivales

aficinas'y otros ambientes climetizados 26°C; 50% H.R.
Cantidad de aire exterior
oficines 11 1/sx persona
Cantidad de are extraido
savicios higiénicos 15 volimenes netos’hora
Tolerancias
sobre latemperatura +2°C



sobre la humedad rdaiva + 5%
obre lacantidad de aire +10%

En locdes con acceso de zonas con temperatura no controlada, las tolerancias pueden ser
Superados en Stuaciones trangtorias (gpertura frecuente de las puertas).

Niveles sonoros

Egtos niveles hacen referencia a los gparatos ingdados en d interior y a los inherentes a las
ingaaciones, ingadados en € exterior de los locaes donde se hacen las mediciones:
oficinas 40 dB(A)

Los limites vden en presencia de un nive sonoro de fondo (obtenido con mediciones, en
los mismos locaes, con todas las ingdaciones paradas) inferior por 1o menos de 3dB(A) de
los niveles indicados.

4.6.5.3 Ingtalaciones Eléctricas
Configuracion de la red de alimentacion eléctrica

El contratiga deberd solicitar a UTE & suministro de energia eléctrica, etando a su cargo
todos |os cogtos de conexion'y consumo.

Las redes déctricas se redizaran de acuerdo a las normaivas vigentes y a los esténdares de
Uruguay.

Se hardn conductos completamente separados para las redes de media tensgdn y bga
tendgon.

A su vez, edas redes déctricas resultardn independientes y disanciadas de las redes
telefonicas, de tdlecomunicaciones, hidraulicas y de saneamiento.

Instrucciones del proyecto

Entrega de energia e éctrica en los tableros generdes

Halra un solo tablero generd de bga tensdn en d edificio termind, de Forma 3 y Norma
IEC 439, que tendra una Unica de dimentacion de UTE en labarranormdl.

Los principdes pardmetros déctricos (tendon, potencia activa y reectiva, factores de
potencia, frecuencia) serén monitoreados por € sistema de supervision de las ingtaaciones.

El cuadro generd de bga tenson esard dimensionado de manera que s pueda erogar una
potencia 20% superior a la dd proyecto, con un nimero de sdides 20% superior d
previgo.

El tablero generd estara dotado de un reguste de fase auttomdico de 5 6 7 exdones y
debe ser adecuado parala futuraampliacion dd edificio.

Lineas principales



Las lineas que dimentan los tableros secundarios estaran redizadas en cable aidado en
PVN con proteccon en PVN, con emison reducida de humos y no propagadores de
incendio.

Edas lineas estaran colocadas en pasardlas metdicas en € cidorraso 0 en locdes técnicos o
dentro de conductos en PVN bgo € pavimento.

Tableros secundarios

Seingdaran en cada area funciond (o fraccion, s la potencia necesaria supera 50 kW).
Estardn equipados con interruptores termo-magnéticos diferencides modulares.
Tienen un Unico apartado:
normd (ingtdaciones dimentadas sdlo por UTE)
Lostableros se ingdaran en locaes cerrados, no accesbles d publico.
Los circuitos de dimentacion y smilares, que deben ser comandados manudmente y por €
sgema de supervison de inddaciones, edan dotados de contadores 'y  sdectores
locd/remoto.

Circuitos derivados luzy T™M

Son los circuitos derivados de |os tableros secundarios
Las caracteriticas de |as lineas son las mismas expuestas paralas liness principaes.
Las deivaciones findes (que dimentan los consumos findes iluminadion, tomes y
similares) seran de cable aidado en PVC, sin proteccion.
Las utilizaciones findes pueden ser:
puestas de iluminacion, puestas de comando, toma-corrientes.
Las puestas de comando nunca estaran en una zona frecuentada por d publico.
L ostoma-corrientes son generdmente monofésicas, modulares.

4.6.5.4 Iluminacién

Seindican a continuacion los tipos de fuentes luminosas aemplear en  edificio:
lamparas tubulares fluorescentes, en lamayoriadeloslocdes,
lamparas de descarga de ioduros metdicos, paralailuminacion de los grandes locdes,
lamparas incandecentes, dicroicas 0 dmilares, para la iluminacion de las aess
especiaes.
Alimentacion de seguridad y de continuidad paralos servicios informéicos
Habra dimentacion continua para los servicios informéticos, con UPS locales.
[luminacién y sefialacion de seguridad
La iluminacon de sguridad tendrd un vdor minmo de 5 lux para una eventud
evacuacion.
La sefidizacion de seguridad - diginta a la iluminacion de seguridad, aliin dendo dimentada
por una fuerte de continuidad - estard condtituida por [amparas auto-dimentadas.



4.6.5.5 Red detierraeingalacion pararrayos

El dispersor principd de tiera etd condituido por un anillo perimetrd, en cuerda de cobre
desnuda de 50 mm?, enterado a un metro de profundidad, y estard conectado a una red,
también en mdla de cobre desnuda, por debgo dd edificio termind; las mdlas dementares
tendran dimensiones de 20 x 20 metros.
Al dispersor principd de tierra estardn conectados

e colector generd de lacabinaMT/BT;

los colectores generdes de | os tableros de bga tenson;

las descargas de laingtdacion pararrayos.
Desde los colectores de tierra de los tableros de bga tenson se derivan los conductores de
proteccion, que acanzan los tableros secundarios y, desde €stos, alas puestas findes.
La ingddacion de pararayos es dd tipo jaula de Faraday. Donde sea podble las descargas
estardn inmersas en las vigas de la estructura.
La red de tiera y las descargas de la ingdacion de pararayos seran un sstema Unico, de
acuerdo a las normas IEC. No s podra tener diferencias de potencid entre dos sstemas
diferentes.

Caracterigticasdd proyecto

Parametros eléctricos
. tenddn de entrega por pate de UTE: 380V, trifasca+N +T
max. variacion admitida +10%
frecuenciade red: 50 Hz
max. variacion admitida: + 1%
tenson drcuitos auxiliares 24V ca
caida de tengon: max. 4%
(méx. 15% paralos motores durante & encendido)
tableros generdes BT n.l
4.6.5.6 [luminacion

Vaores minimos (+ de 100 horas de funcionamiento) e indices de resultado de color (R):

oficinas 300 lux, R=95
pasillos, servicios 150 lux, R=90
depdsitos, almacenes 150/200 lux, R=80
centrales tecnol dgicas 300 lux, R=80

Grado de proteccion minimo de los aparatos e éctricos
Oficinas, padllos, etc.

tableros secundarios: P30
aparatos de iluminacion e instalaciones de distribucion: P20
Deptsitos y dmacenes:
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goaratos de iluminacidn, ingdaciones de distribucion y tableros P44
Centralestecnoldgices

goaratos de ilumineacion, ingdaciones de didtribucion y tableros P54
Areas externas: IP55
Normeas de referencia
Todos los materides y las inddaciones tendrén que responder a las normes |LEC
(Internationad  Electrotechnicd  Committeg) y, en especid, las dictadas por los Technicad
Committees n. 439, n.157, n.158, n.529, n.364, n.73, n.332.
En lo que no contradiga las Normas |LE.C, s deben respetar las "Especificaciones
Técnices' ET. 1028, 101, 1025, 1005 delaUTE.
En cuanto a los vdores de iluminacion y los respectivos méodos de medida y de
vaoracion, s hace referencia a las recomendaciones dd C.LE. (Comité Internationd de
I'Eclairage).

Especificaciones técnicas de los materiales principales

Cables
L os cables responderan alas Normas técnicas y congtructivas establecidas por € 1EC.
L os conductores deber ser de cobre.
La deccion de las secciones de los conductores debe basarse en las dguientes
congderaciones:
d d vador maximo de corriente trandtable en los conductares debe ser igud d 70% de su
cgpacidad, establecida seguin |as tablas para las condiciones de colocacion estable;
b) la méxima caida de tengdn dentro dd tablero generd, heda la puesta mas lgana, debe
ser del 4%, savo en los vaores prescritos para ingta aciones particulares,
¢) Se verificarala proteccion de los conductos contra las sobrecargas y 10s cortocircuitos.
No esta admitido € uso de los colores de los conductores de neutro y de proteccién para
ningUn otro Sservicio, ni Squiera paralas ingtdaciones auxiliares.
En los tramos verticaes | os cables deberdn ser atados cada un metro.
El radio de curvatura de |os cables sera seguin lo especificado por € fabricante.
Se admitiran empadmes de conductores solamente en las cgas y tableros y con bornes
gpropiados, no se aceptan empames en las pasarelas portacables.
Laseccion de los conductores debe permanecer invariable en toda su longitud.
L os cables deben ser sdlados e identificados con etiquetas, a saber:
en ambas extremidades,
en correspondencia con cada cgja de derivacion,
cada 20 m de longitud de las pasardlas y escaeras portacables,
en correspondencia con cada cambio de recorrido.
En las diquetas ¢ indicaa d nimero de identificacion de la linea y € tablero que la
dimenta

Candes portacables metdicos
Los candes pueden ser de chgpa ciega 0 peforada, gavanizada y/o pintada, rebordeada o
plana



Los candes de circuitos de potencia se dimensonardn para contener los cables en una sola
capa

En d cao de un Unico cand utilizado para sarvicios con tengon diferente, se deben
interponer separadores, con dimensones taes que puedan garatizar la separacion de las
liness en varios compartimentos separados (energia, teléfono, auxiliares, etc.)

Los candes paraingtaaciones TLC estardn distanciados d menos 300 mm delos otros.

Las edanterias de gpoyo se deben fijar a una disgancia méxima de 2 m una de otra La
conexion entre estantes'y canales se debe redlizar con clavos; no se aceptan soldaduras.

Hay que adoptar precauciones para absorber las eventuales dilataciones.

Escaleras portacables

Las exderas portacables se deben inddar en los tramos verticdes (cavedios), serén
prefabricadas, condituides por dos montantes laterdes de ancho minima de 65 mm en
chgpagavanizada, con un espesor minimo de 1,5 mm y amuradas cada 50 cm.

Las escaeras portacables tienen que poder soportar, con gpoyos cada dos metros, una carga

uniformemente digtribuidade d menos 250 kg/m, més € peso de un hombre,

4.6.5.7 I nstalaciones Especiales
Instalacién de deteccién deincendio

Para una completa garantia contra los riesgos de incendio, habra detectores induso en los
candes de las ingdaciones de extraccion de aire.

Laingtdacion de deteccion de incendios, estard compuesta de |os Sguientes dementos:
centrdes de sefidacion de incendio, con interfaz para d sistema de supervison,
indicadores automaticos de incendio,
sefidadores manuaes de incendio con pulsador,
cuadros sindpticos repetidores de zona,
red de conexion de losindicadores.

Lacentrd de sefidacion, estard compuesta de los Sguientes dementos:
- unidad de dimentacion en corriente dtena 220V monofésica, conectada a la
dimentacion continuamente,
unidad de mando y contral,
unidad de grupo (por subgrupos de sensores),
unidad de temporizacion,
unidad de trasmisién,
tablero de bornes con contectos limpios para la conexion "on-ling' con d ddema de
upavisony cortrol,
monitor e impresora.



La centrd estara dotada de programas de diagndgtico "on-ling’, idoneos para controlar €
funcionamiento de todos los circuitos y componentes dd Sstema, evauando sdectivamente
las condiciones de funcionamiento, darma, etc.
Los detectores edardn dimentados por una red de conductores insengbles a disturbios
exteriores.
L os sensores serén de diferente tipologia, segin seasu findidad y d lugar deingtdacion.
Todos |los sensores son del tipo de direcciondidad individud.
Un idoneo "software" de central consente la colocacion inmediata del sensor en darma
La centra tendr4d que tener un nimero de <didas definido, para dirigir las perdanes
cortafuegos, unidades de tratamiento are, cintas portaequipges, etc.
La centrd ademés tendrd que estar conectada con la ingddacion de distribucion sonora, para
el envio de mensges de darma seguin las moddidades que se definan.
Laingadacion de deteccion de incendio indluir&
Centrd para sefidadores con Unica direccion
Sefidadores de humo de tipo Optico
Sefidadores termovel ocimétricos
Sefidadores de humo de tipo ptico para conductos de aire
Pulsadores manudes de darmaincendio

I nstal aciones de telecomunicacion

El Contratista getionad ante la Adminidracion Nacond de Tedecomunicaciones sus
propias liness telefonicas.
Se prevé d suminigtro de redes, tuberias, candes, etc, parad cableado de:

ingalacion telefonica,

ingtdacion transmision de detos,

ingtalacion de control de accesos.
Laingdacion preve

armarios de permutacion completos de pandes

centrd telefonica,

gparatos telefonicos,

accesorios complementarios,

red de conexion.
La red para los savicios de tdecomunicaciones sra formado por un Sstema de red locd,
conectada alared plblica, que suministra servicios de telefonia, datos y video.
La red locd debe poderse conectar a los sstemas de gestion dd tréfico aéreo provenientes
de fuentes extenas d aeropuerto. Deberdn por tanto ser adoptados aparatos activos,
inteligentes y autonomos parala puesta en red de los servicios de telecomunicaciones.
La arquitectura de la red locd sera de tecnologia avanzada, flexible y de fél
expandibilidad. La veocdad de tresmison dd ssema no debed s inferior a 100
megabits'segundo.
Lacentrd telefonica (PABX) debera tener las Sguientes caracteristicas:

1) ndmero de lineas internas/externas para satisfacer las necesdades de latermind;

2) poshilidad de conectarse a sub-centraes dedicadas a usuarios Unicos de la termina

y alacentrd deDINACIA;
3 adopcion de tecnologia numérica;
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4) compdtibilidad de la centrd con la gedion dd tréfico tdefonico interno por la red
locd.

Instalaciones Hidraulicasy Sanitarias

Caracteristicas generales

El Contratigta tramitara ante las Obras Sanitarias dd Estado su propia conexion de agua

potable, con & respectivo medidor.

La red de digtribucion serd de cobre, polipropileno por termofuson o polietileno reticular
enhebrado en vainas de polietileno.

La red de suminigro de agua fria poteble estard dimensonada para las exigencias dd nuevo
Sstema aeroportuario, calculado para su desarrollo en € afio 2022,

La presion requeridaen d punto de uso més desfavorable serd de 1,5 bar.

El agua cdiente se producird locamente mediante caderas déctricas de acumulacion, y sus
calerias serén aidadas térmicamente.

Especificaciones técnicas de los materiales

Las tuberias de higro fundido tienen que ser de tipo extrdigero, obtenidas con proceso de
centrifugacion y con termindes en punta Tienen que edar revedidas en € interior con
pintura epoxidicay con aquitranado protectivo, y en d exterior pintadas.

Las juntas entre tuberias de hierro fundido, S no s indica lo contrario, se efectuardn
mediante dorazaderas de acero inoxidable con tornillos, interponiendo, entre la abrazadera
y € tubo, una junta estanca de eastdmero de 45 shore de dureza en forma de manguito ©n
més nervaduras internas para garantizar laimpermesbilidad.

La sugpensidn y la fijacion de las tuberias en la estructura portante tiene que redizarse con
abrazaderas de acero, interponiendo guarniciones de goma.

Las tuberias de PV C respetaran las normes UNI 7441/75, UNI 7443/75 y UNI 7447/75.

Las juntas entre tubos de PV C tienen que ser dd tipo tulipa selladas con cola

Cuando sea necesxrio permitir una dilatacion axid, las juntas tienen que ser dd tipo doble
tulipa con anillo de goma

La impermesbilidad de los empames tiene que edar asegurada con medllas especides
hidrorepelentes de silicona, recomendadas por |as casas productoras.

Las tuberias de palietileno de dta densdad (PEAD) obtenidas por extrusén se adecuardn a
las digpogciones higiénico-sanitarias dd Uruguay y alas sguientes normas UNI.

El abastecimiento comprende |as piezas especiales, anclges, soportesy accesorios.

Para las tuberias segin UNI 7611 y UNI 7613 los empames se obtienen mediante juntas de
metal 0 resina hasta un dametro externo de 90 mm y con soldadura de tope para didmetros
superiores.

Paralas tuberias segin UNI 8451 ver a continuacion € gpartado tuberias PE h.

Para las tuberias segin UNI 7614 los empdmes se obtienen con soldaduras de tope o con
manguito eéctrico.

101



Las tuberias de polidileno duro (PE h) cumplirén las normas UNI 8451. Las uniones se
haran con soldadura de espgo, Sn rugosidades.

Se complementaran con piezas especiaes como juntas, dilatadores, Sfones e ingpecciones.

Las juntas entre tubos de poligtileno 0 PVC y tuberias metdicas srén dd tipo epecid de
tulipa 0 manguitos con anillos paralaimpermesabilidad y eventua mente adgptadores.

Los atefactos de loza sanitaria estardn cubiertos por una capa gruesa de porceana
vitrificaday un esmdlte feldespético-cdcareo color blanco.

Lasuperficie sera brillante, homogéneay resstente alos écidos.

Los gparaos previtos de acero 18/8 tienen que sr de materid inoxidable AIS 304,
gruesos'y con acabado satinado.

Para la fijacion de los aparaos et prohibido € uso de piezas de hierro; los tornillos serén
de bronce 0 acero inoxideble.

Lagriferia sera de bronce de tipo pesado con fuerte cromado en laparte visble.

El depddto de cromo se hard sobre un depdsito dectrolito de niquel, de espesor no inferior
al1l0micrones.

Las supeficies niqudadas y comadas no sedn agpeas por fdta de pulido y serén
perfectamente especulares en toda la parte visible.

Los orificios de sdida de agua tendran un ventilador rompe-chorro anti-calcareo.

En todos los Stios publicos d control de la griferia sera automético o con temporizador.

Instalaciones Anti-incendio

El contratista debera tramitar ante las Obras Sanitarias dd Estado su propia conexion de
agua paralaextincidn de incendios, con € respectivo medidor.

Lared de distribucion sera de cobre 0 acero inoxidable.

B ddema de extincdon de incendio cumplird la normaiva NFPA, con una preson minima
en laboca de riego més desfavorable de 2,5 bar.

En la fase de gecucion dd proyecto, se requerira € asesoramiento de la Direccion Naciond

de Bomberos s cumplirén sus indrucciones y findizada la inddacion se Solicitard la
Habilitacion de dicho organismo.

Red de Saneamiento de aguas servidas

Instrucciones del proyecto

Redes externas

Se repetara la Ordenanza de Obras Sanitarias de la IntendenciaMunicipa de Candlones.

A la nueva red de descarga se conectan las aguas servidas de la nueva termind de carga y

los edificios anexos.
El colector serd de PV C, con sus piezas epecides, curvas, sfonesy camaras de ingpeccion.
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Las aguas sarvidas srédn vertidas d pozo de bombeo de la DINACIA ubicado junto a la
Av. De las Américas, desde donde se bombea haciala Planta de Tratamiento existente.
El ddema de evacuacion de la Termind de Caga debera incluir, previo d vetimiento
indicado, las Sguientes ingtaaciones.

sstema de defodfaizacion (abatimiento ded fésforo)

tanques de desengrasado y de espesamiento de lodo

camaras de retencion de aceites y combustibles

Especificaciones de los materiales

Las tuberias de PVC respetardn las normas UNI 7447/75, tipo 303 para dcantaillado
enterrado.

Las juntas entre los tubos de PVC saran dd tipo tulipa sdlado con cola Donde sea
necesario permitir una dilatacion axid, las juntas tieren que s de tipo doble tulipa con

anillo de goma
Laimpermeghilidad de las juntas se asegurard con masilias hidrorrepe entes de silicona

4.6.6 VIALIDADY ACCESO

Criterios para d proyecto

El Contrdida debera redizar las obras de camineria y  plataformas de maniobra de la
termind de carges, y proyectara y gecutara d acceso de Camino Carrasco, conjuntamente
con & acceso alasede de DINACIA.

El proyecto deberda responder d Plan Maestro gorobado para d Aeropuerto de Carrasco,
induyendo € edudio y disefio de la vididad completa dd termind de carges y Sus accesos,
y obras complementarias de sefidizacion, iluminecion, inddaciones especides, €c. que e
requieran de acuerdo alos criterios que se indican a continuacion.

Criterios dedisefio

Proyecto de acceso a terminal de cargay DINACIA

Tomando como base d exquema de funcionamiento indicado en la ldmina PD. 002, d
accesn a la temind de caga y a la DINACIA congdira en una solucion con idetas
candizadoras y darsena para giro a la izquierda, con sus respectivas sendas de acderacion y
desacderacion. Se debera adecuar la red de drengies existente y congruir 2 darsenas para
parada de Gmnibus con sus respectivos refugios.

El disefio geométrico de empadme a redlver estard en un todo de acuerdo con las normas
establecidas en la publicacion AASHTO “A Policy on Geomelric Desgn of Highways and
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Sreats’ (Edicion 2001), y los gudes que establezca la Unidad de Control. H disefio dd
pavimento se redizara por d méodo AASHTO (Edicion 1993 o Sguientes), paa una vida
de sarvicio no inferior a 15 afios, con los Sguientes criterios y condiciones minimes.

Vdocidad directriz. Cno. Carrasco: 90 kmvh ;- circulacion interna: 60 kimvh

Vehiculo de disefio: WB - 15

Radio interior minimo de acordamientos: 15 m

Ancho de sendaminimo: 3.60 m.; banquinas de 2 m (pavimentado 1.50 m)

Pavimento de mezda addtica u hormigbn en cdzada y traamiento bituminoso doble
con slado en banquinas.

Para la gecucion dd proyecto dd empdme se buscard minimizar las afectaciones
territorides.

Las conexiones de las cdles exigentes con € Camino Carasco en la zona dd empame se
acondicionardn, en unos 10 m. de longitud, con pavimento de mezda adfdtica en d ancho
de cdzada actud y tratamiento bituminoso doble con sdlado en banquines.

Las paradas de dmnibus, con su respectivo refugio, se reubicaran teniendo en cuenta los
nuevos accesns a la termind de caga y a DINACIA, con pavimento de hormigon vy
banquinas con tratamiento bituminoso doble y sdllado

Su ubicacion serd td que busgue compatibilizar € uso de las mismas con la seguridad del
trangto vehicular y peatond del Camino Carrasco.

Desagiles

El drenge supeficd aprovechara la dcantarilla que cruza d Camino Carasco frente a la
nueva ubicacion de la termind de carga, manteniéndose en correctas condiciones de
funcionamiento. En particular se deberan mantener adecuadamente las cunetas de Camino
Carasco asegurando un escurrimiento, previéendose los cruces con dcantarillas en los dos
nuevos accesos (DINACIA y termind de cargd). El primero desaguard hacia € oeste y €
segundo por la cuneta haciala dcantarilla que cruza Camino Carrasco.

Plataformas, callesy rodajes

El dissfio geométrico de las cdles internas y edtacionamientos de la termind de carges e
redizara de acuerdo con las criterios edablecidos en la publicacion AASHTO “A Policy on
Geometric Desgn of Highways and Strets’ (Edicion 2001), con los gudes que pueda
establecer la UC. Hl disefio dd pavimento e redizara a 15 afios con d méodo AASHTO
(Edicion 1993). Se sugiere d proyecto de pavimentos de hormigon.

Para d disefio de las cdles de conexion de la plaaforma de aeronaves comercides con €

aea de maniobras de carga (camiones cigerna, equipos de rampa o handling y otros)
vadrén las consideraciones ddl parrafo anterior.
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El disefio de las plataformas (area de maniobras lado aéreo y  lado terrestre) de la termind
de carga deberd cumplir con las normas internaciondes OACI referentes d mango de la
carga y drculacion dentro de la plataforma de aeronaves, as como la norma del Aeropuerto
de Carasco de circulacion contenida en AIP Uruguay. El disefio dd pavimento flexible s
redizard a 15 aos con d méodo AASHTO (Edicion 1993). Para d disefio de pavimento
rigido s gplica’da  méodo de la PCA (Portland Cement Association) Ultima edicion
vigente.

Se deberd proyectar un adecuado sgema de drenges y su conexion con la dcantailla
exigente en d Camino Carasco. Se prevara la limpieza y regulaizacion dd cand de
desagiie ala sdida de ladcantarilla, afin de asegurar su adecuado funcionamiento

S de acuerdo d disefio hidraulico fuera necesario aumentar la seccidn de desaglie de éda,
serdde cargo del Contratistala sudtitucion delamisma.

Contenido ddl proyecto

El proyecto dd empame, cdles internas y plaiaformas de la termind de carga y sus obras
complementarias debera ser propuesto por € Contratista sobre la base de los Criterios
béscos edablecidos en edas Bases, la propueta de funcionamiento formulada en d Plan
Meestroy los estudiosy criterios complementarios.

El Contratista presentara un proyecto gecutivo que deber contener a menos.

- edudios topogréfico, sudos hidroldgicos e hidrdulicos, tréngto y disefio estructurd
de pavimentos que permitan definir, judificar y daborar € proyecto de acuerdo con
los criterios establecidos en estas bases.
memorias de cdculo
laminas de planimetriay dtimetriade lacbra
laminas de obras de drengjes.
laminas dd proyecto de tradado de las inddaciones de sarvicios exigentes (3 lo
hubiera)
laminas de proyecto de sefidizacion, iluminacion y parquizacion dd predio
cerco perimetra y control de accesos (lado publico y lado aéreo)
especificaciones generdes de los materides y procedimientos de congtruccion

El Contratista debera presentar un plan de control de cdidad de los materides a utilizar.
Los mismos £ adecuaan d Pliego de Condiciones para la Condruccion de Puentes y
Cardeas de la Direccion Neciond de Vididad dd M.T.O.P. y a las Especificaciones
Técnicas Complementarias y/o suditutivas dd mismo.
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Conservacion
Planificacion dela conservacion

El Contratiga tendrd como obligacion la gestion y gecucion de la consavacion de toda la
infraestructura vid objeto dd Contrato, a excepcidon de las obras dd Camino Carrasco,
cumpliendo con lo especificado en la Seccidn 1X dd PV, de forma de satisfecer los nivees
de servicio establecidos.

El Contratiga redizard una planificacion de la consarvacion de la red vid (gestion de la
consarvecion) y todes aguelas obras de mantenimiento rutinario 0 extraordinaio 'y de
rehabilitacion (gecucion de la conservacion) que seen necesarias para garantizar los niveles
de sarvidio exigidos, alo largo de periodo de Contrato.

Los trabgos de mantenimiento rutinario, extreordinaio y de rehabilitacion los planificara y
gecutard d Contrdista cuando € edado de la infraestructura asi lo amerite, debiendo
orientarse exdusvamente a cumplir con los niveles de sarvicio exigidos.

El Contratista debera responder en un plazo méximo de una semana ante un defecto que se
presente.

Niveles de servicio exigidos

Setendra.como base d “Ingructivo de Relevamiento de Fallas’ dela Direccidén Naciona
de Vididad, paralos didintos tipos de pavimento a utilizar.

Con respecto alalisurasuperficid de pavimentos, valdran las consderaciones dela
Seccién VI, Capitulo F4.1 dd PV.

Defecto | Pardmetro | Exigenda
Pavimento de mezcdla asfdtica
Pozos Porcentgie méximo de &rea con 0%
pozos
. . , Porcentgje maximo de area.con

Peperacin debechesnivel medioy | e defertiiosos (sumedos ambos 0%

' nivdes)
Fauraslinedes (mayor de 3 mm) L )
sn estar perfectamente sdladas ]Ic?(s)lr;ggtagemaqmodeareacon 2%
(incluidas asreflgjas)
Fsuras por fatiganivel medio (en
bloque, de menosde 3mm de Porcentgie maximo de &eacon 05%
ancho) sin estar perfectamente fisuras. 70
selladas)
Fauras por faiganive dto. (Rd Porcentgje maximo de &eacon 0%
de cocodrilo) fisuras.
Desprendmiento de nivel bgo. ;P;miiwmgo de &rea.con 25%
Desprendimiento de nivd medioy Porcentgie maximo de &eacon 0%
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dto.

desprendimientos (sumados ambos
nivees)

Porcentgje méximo de &eacon

Exigencia de materid sudto. : 0%
materid sudto.

Pérdida de homogeneidad dela Porcentgie maximo de &eacon 0%
upeficeoriging. reparaciones.
Pavimento de hormigon

. . Porcentge maximo de losas
Sdlado de juntas incompleto. fectads, 0%

Porcentgie maximo de losas 0
Pozos fectadas 0%
Reparacion de baches nivd medioy Porcentgie maximo de losas 0%
dto. afectadas (sumados ambos niveles)
Fsuras nivel medio Sn estar Porcentgie maximo de losas 0%
perfectamente sdladas. afectadas.
. . Por centgje maximo de losas

Fauras nivel dto con o sn Hlar. ofectads, 0%
Fsuras por faiganive dto. (Rd Porcentgje maximo de &eacon 0%
de cocodrilo) fisuras.
Esquinasrotas nivd medio 'y dto Porcentgie maximo de losas 0%
sn estar perfectamente reparadas. afectadas (sumados ambos nivees) 0
Bordesrotos nivel medioy dto sn Porcentgie maximo de losas 0%
estar perfectamente reparados. afectadas (sumados ambos niveles) 0
Descenso 0 ascenso de de bordes Porcentgie maximo de losas 39
nivel bgo. afectadas.
Descenso 0 ascenso de de bordes Porcentgie maximo de losas 0%
nivd medio y dto. afectadas (sumados ambos niveles)

. . Porcentgie maximo de losas
Blow up nivd bgo. ofectadas 3%

, , Porcentgie maximo de losas 0%
Blow up nivd medioy dto. afectarlas (sumados ambos niveles)

. . . Porcentgje maximo de losas
Hundimientos de losas nive bgo. ofectadas, 3%
Hundimientos de losas nivel medio Porcentgie maximo de losas 0%
y dto. afectadas (sumados ambos niveles) 0

Porcentgje maximo de losas o
Losas fracturadas. cfectadas, 0%
Exigencia de maerid sudto. Porcentzge madmo de losss 0%

afectadas.
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46.7 OBRASCOMPLEMENTARIAS

Parquizacion

El Contratista tendraa su cargo la parquizacion dd predio de latermind de carges.

Las &ess no pavimentadas ni edificadas deberdn ser recubiertas con césped, aboles
pequefiosy arbustos.

El Contratiga redizara d mantenimiento, limpieza y cuidado de las &ess verdes El césped
no tendra mas de 6 cm de largo.

No s admitird la exigdencia de resducs restos de maerides ni cudquier otro objeto
extrafo.

Las &reas exteriores no presentaran aguas estancadas.

Publicidad

La colocacion de carteeria de cuaquier naturdeza en € &ea de gedtion de contrao sera
previamente autorizada por la Unided de Control, no admitiendose ningin tipo de
publicidad en la zona comprendida entre los edificios y € cerco perimetrd.

Cercadoperimetral

El cercado exterior serd de las mismas caracteridticas del previsto para todo d frente del
aeropuerto hacia Camino Carrasco y Ruta 101.

El cercado interior sera de tipo cerco olimpico con pogtes de hormigbn cada 25 mts. y
dtura 215 m, dambrado de mdla edabonada gdvanizada de 2’ x 2’ cdibre 9, con un
porton corredizo autometizado comandado a digancia en la cdle de conexion de DINACIA
con € aea operdiva y otro porton de acceso d aea de maniobras lado agreo controlado
por € contratista.

Debera ser mantenido en perfectas condiciones.

Puesto de control de acceso
Se deberd condruir un puesto de control a efectos de tener en todo momento regisro de las

personas y Vvehiculos que se encuentran dentro dd &ea de la Termind de Cargas dd AIC,
asegurando también que no permanezcan en epera en lafranja de Camino Carrasco.

[luminacion eingtalacion eéctrica
El Contrdiga tendra a su cargo la iluminacion dd predio de la termind de cargas. Se hara

cago dd proyecto, condruccion, habilitacion y todos los codtos inherentes a los mismos
debiendo presentar € proyecto de iluminacion de las &eas exteriores de circulacion, aess
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de estacionamiento de vehiculos, de maniobras dd lado a&reo y de manicbras dd lado
terrestre.

La vididad de acce0 y las &ess de plaaforma deben edar dotadas de un sstema de
iluminacion de seguridad gue garantice unailuminacion lo mas homogénea posible

La ingtdacion eéctrica debera contar con dos generadores de respddo (uno principd y otro
de resrva con conmutacion automética) para garantizar la operacion y circulacion dentro
de las &reas en caso de cortes de energiade UTE.

lluminacion de calles de circulacion

El nivd medio de iluminacion para las cdles de circulacion no deberd s inferior a 20 lux,
para consentir € control adecuado de toda esta &ea El nivel de uniformidad media deberia
ser mayor oigua a0,6.

Preferentemente la disposicion de las colunmas sera unilaterd, con una dtura libre de 9
MEtros.

Las luminarias deberian ser dd tipo dumbrado vid para lampara de vgpor de  sodio dta
presdn y deberdn cumplir con la normativa vigente 1IEC 598. Deberd presentar ademés, los
certificados de ensayos emitidos por un laboratorio reconocido internaciond mente.

El reflector sera en duminio de dta pureza 99.8%. La luminaria induird un compartimiento
paa d eguipo axiliar y completamente adado de la éptica El grado de proteccion de la
Opticasera IPS5 e 1P43 parad equipo déctrico como minimo.

La fotometria serd dd tipo “cut-off” aendiendo los Sguientes requerimientos y no deberd
producir encandilamiento a las operaciones aéress durante d aerrizge en la piga 01 0 a las
aeronaves que operen en plataforma.

Conjuntamente con € proyecto se deberan incuir la informacion fotomérica de las
luminarias sdeccionadas.

El equipo déctrico paa la luminaria ser4 de 230V/50Hz, y debera contar con sdlo de
cdidad emitido por organismos internaciondes como IMQ, VDE, ENEC, etc.

[luminacion de éreas de maniobras lado terrestre y lado aéreo

El nivd medio de iluminacion horizontd para las &eas de maniobra deberd ser por lo
menos de 200 lux, para consentir € control adecuado de toda esta &ea El nivd de
uniformidad media deberia ser mayor o igud a0,6.

Preferentemente la disposicion de las luminarias se deberia redizar sobre la fachada del
edifico termind. La disposicidon de las luminarias para € &ea denominada “ lado aéreo “,
no debera producir dedumbramiento a las agronaves que se encuentren operando en
plataforma, (se tomara como referenciad B747-400).

Las luminarias deberian ser dd tipo dumbrado plblico o proyectores para lampara de
vgpor de sodio dta preson y deberan cumplir con las especificaciones y poseer las
certificaciones indicadas anteriormente.

[luminacién del estacionamiento de vehiculos de carga frente al lado terrestre
E nivd medio de iluminacion horizontd para las aess de maniobra , medido a nivd dd

pi, debera ser por lo menos de 50 lux, para consentir € control adecuado de toda esta
aea H nivd de uniformidad media deberia ser mayor o igud a0/4.
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La digposicion de las luminariss se deberia redizar sobre  columnas de dtura a determinar
por & proyecto. Las luminarias utilizadas no deberan producir dedumbramiento a las
aeronaves que operan por lapisa 0l y alas estacionadas en la plataforma.

Las luminariass deberian ser dd tipo dumbrado plblico o proyectores para lampara de
vgpor de sodio dta presdn y deberdn cumplir con las especificaciones y poseer las
certificaciones indicadas anteriormente.

Los proyectores para la iluminacion de la zona de carga seran para lampara de sodio de dta
presion, de Optica aamérica extensva con equipo auxilir incorporado. Clase de
adamiento |, grado de proteccion IPS5 como minimo. Se exigirdn los mismos catificados
indicados anteriormente.

lluminacién del estacionamiento de automoviles

El nivd medio de iluminacién para las &eas de maniobra deberd ser por lo menos de 10
lux, para consentir @ control adecuado de toda esta @ea El nivd de uniformidad media
deberia ser mayor o igud a04.

Preferentemente la digposicion de las luminarias se deberia redizar sobre  columnas de
goroximadamente de 3 metros de dtura libre. Estas columnas deberan ser de polyester con
fibra de vidrio alos efectos de evitar problemas de oxidacion.

La luminaria sera dd tipo fardla ornamentd de dumbrado plblico de hemisferio superior
cubierto, para lampara de vapor de sodio de dta preson de 70 W dipsoidd con “ignitor”
incorporado. Clase de adacion |, grado de proteccion IP549 como minimo. Se exigird
documentacion que acredite los indices de proteccion propuestos. El difusor debera ser en
policarbonato inyectado con tratamiento anti - UV prismatizado interior.

Instalacion eléctrica de la iluminacién exterior

Preferentemente la dimentacion de las luminarias deberia redizarse en forma subterranea
con cafios PVC embebidos en hormigon y camaras de regisro para las acometidas a las
columnas. La disposcion dd cableado deberia ser en dos dreuitos independientes para
dimentar dternadamente las columnas con @ fin de evitaa que fdlos en la ingdacion
impidan |a operacion adecuada en lazona

Conjuntamente con € proyecto déctrico  debera induirse la informacion correspondiente a
tipo de conductores, tableros, interruptores de proteccion, etc. los que su vez deberdn ser
de conformidad ala normativa de UTE vigente.
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4.6.8 INTERVENCIONES OBRE LA INFRAESTRUCTURA
EXISTENTE

Hangares

Los hangares de aviacion generd exidentes seran retirados de su ubicacion actud y se
reingaaran, en d stio que dispongad Plan Maestro.

Los hangares estan conformados por una edtructura metdica, cearamientos de chapa
gdvanizada, pavimento de hormigdn e ingtdaciones éctricay teefonica

En d extreno dd hangar mayor exise una bateria de sarvicios higiénicos que deberd
recondruirse con las mismas dimensiones y cantidad de artefactos.

Estacionamiento
Las dos cubietas de estacionamiento techado que exisen en € a&ea de DINACIA afectada

d Contrao de gedtion seran desamadas y reinddadas en la ubicacion que indique la
Unidad de Control.

Suministro de agua
Las actudes ingdaciones de DINACIA reciben agua potable desde tres tanques eevados
de 10 m® cada uno, que serén tradadados a costo del Contratista a una nueva ubicacion. Se

dimentaran desde € actud contedor de OSE, y se harén las conexiones necesarias para €
suministro de agua desde estos depdsitos atodos los edificios de DINACIA.

Saneamiento
La actud linea de bombeo de dta preson que interfiere con la ubicacion de la nueva

Temind de Carga sera desviada a costo dd Contratiga mediante un nuevo trazado ubicado
d norte dd area pavimentada.

Instalacion eléctrica
La ingdacion déctrica de los edificios exigentes en € &ea dd Contrao de gesion s

total mente desmantelada

Instalacion telefénica



En la actudidad exige una linea telefonica subterrdnea que enlaza la Termind de pasgeros
dd Aeropuerto con la DINACIA. Eda linea podra ser diminada, en cuyo caso se debera
udtituir lacomunicacion por una nueva via entre ambos puntos.

Otras edificaciones DINACIA

d Los actudes tdleres de la DINACIA sxdn demolidos en su totdidad, debiendo €
contratista retirar los materides y escombros a su entero costo.
En suditucon de dlo, d contratista disefiara y condruird un depdsito dentro del
predio delaDINACIA.

Serd una obrade 160 T con las siguientes caracteristicas:

-estructurametdica

-cerramientos superior y lateraes en chgpa gavanizada cdibre 24 en la zona de depdsito
-carramientos de placa cementicia en los servicios higiénicos

-minimo 10% dd cerramiento superior en chapa de fibra de vidrio tradUcida

-4 portones para € pasgje de maguinaria pesada, de igud construccion

-pavimento de hormigdn compuesto por una losa de 18 cm de egpesor sobre base granular
cementada de 15 cm y subrasante compactada

-instalacion eéctrica 1 centro 15 nf y 1 tomacorriente cada 30 nf

-3 conexiones telefonicas parainternos.

b) Se condruira un cobertizo vehicular de 6 m x 60 m, metdico con sdida directa
dentro del predio delaDINACIA.

c) Se congtruird una edificacion de 260 n?, locdizado en la zona de la nueva torre de
control, paa doa la guadia de seguridad dd AIC (Policia Aéea, con una
dotacion de 15 personas por turno). Las caracteridicas condructivas seran las
equivaentes a una vivienda categoria media

L ocalesde la actual terminal de cargas

Los locdes de la actud Temind de Caga - una vez que resulten desafectados por su
tradado d nuevo locd — podran s demolidos en su totdided, debiendo & Contratisa
retirar los materides a su entero costo, 0 podran s reutilizados para otros fines en cuyo
caso d Contratista presentara € proyecto para su gorobacion por la Unidad de Contral.

4.6.9 PRESENTACION DE PROYECTO Y CRONOGRAMA DE
OBRAS

El Contratista presentard un anteproyecto del Termind de Carga que incluira los accesos, la
conexion con Camino Carrasco, d estacionamiento vehicular y obras complementarias.



A patir dd momento de la gorobacion dd Plan Maestro dispondra de 30 dias cdendario
para su presentacion ante la Unidad de Contral.
La Unidad de Control dispondra de 15 dias para su evaduacion. En caso de observaciones €

Contratiga tendra 15 dias para levantarlos y la Unidad de Control dispondra de 15 dias para
U gprobacion find.

El proyecto gecutivo completo sera entregado a los 45 dias a patir de la fecha de
gprobacion dd anteproyecto. La Unidad de Control  tendré 15 dias para gorobarlo.

L as observaciones serén levantadas en  término de 15 dias y la Unidad de Control darasu
gorobacion alos 15 dias.

Inmedistamente de gprobado @ proyecto iniciara las obras que tendran un plazo de 12
meses para la puesta en funcionamiento.



4.7 NUEVA TERMINAL DE PASAJEROS

4.7.1. GENERALIDADES

Ubicacién

El emplazamiento dd futuro Termind de Pesgeros e detdla en plano P.D.001 (Capitulo
6), s edtablece que sera posble definir su ubicacion segun la propuesta pero no de forma
sgnificativa, acepténdose un eventud desplazamiento laterd en ambos sentidos, en funcion
del posble desarrollo dd edificio y de los accesos ddl |ado tierra

El nuevo Temind de Pasgercs y la nueva plaaforma se desarrdllardn en forma pardela a
lapista 06-24, con € fin de garantizar |as poghbilidades de ampliacion de lasingdaciones.

Criterios de emplazamiento dd Terminal de Pasajer os

Para locdizar € Termind de Pasgeros se deben condderar los criterios fundamentaes que
e indican a continuacion:

Ubicacidn proxima a la piga 06-24, (v plano P.D.001) en compdtibilidad con las
exigencias de uso de la nueva plaaforma, con @ fin de obtener d mé&imo espacio Uil
entre d Temind de Pasgeros y la Ruta Naciord 101 y permitir d desardlo de las
cdles de acceso d termind de pasgerosy de los estacionamientos vehiculares.

Se tendra especid aencion con las ingaaciones exigentes de la Base Aérea para evitar
redricciones de futuras ampliaciones y para mantener una imagen caa y definida de la
termind de pasgeros desde la ruta 101 , de manera que @ propio edificio termind actte
como su principd sefidizacion. ASmismo £ debardn edtudiar las perspectives dede la
vididad de acceso d edifico, de manera que no interfieran espacidmente ni visudmente
indaaciones 0 sidizaciones que no seen propias dd edificio termind.

Conexion de la vididad de acceso d termind de pasgeros con la ruta Naciond 101
mediante una solucion de empame que pernita una fluida circulacion.

Edificio terminal de pasajeros

Las especificaciones que se edtableceran condituyen los minimos a los cudes € proyecto
tendra que atenerse por condderarse esencides para la funciondidad, operativided, cdidad
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y nivd de savicio y la representaividad que d terminad de pasgeros dd futuro Aeropuerto
de Carrasco debera tener.

Las normas internaciondes y prescripciones técnicas que s citan en ede Capitulo tienen
como findidad fijar estandares sobre los tipos y cdidad de los didintos componentes de las
obras civiles, inddaciones, mohbiliaio y equipos egpecides de forma de assgurar d nive
cuditativo minimo reguerido.

Criteriosde libertad de proyecto

El Contratiga desarollaa su proyecto teniendo en cueta los dguientes aspectos
fundamentaes

Nive y cdidad de los sarvicios a predar en funcion de la demanda

Importancia de la imagen dd edifico dd Temind de Pesgeros en téminos de
representatividad.

Facilidades necesarias paralos sarvicios que presta e Estado.

Los criterios de proyecto dependerdn dd tipo de organizacion que se adopte para la
gegtion y explotacion, contemplando o establecido en este Capitulo.

Debera cumplirse con lanormativa O.A.CI.

Debera suministrar e mobiliario, equipos inddaciones especides y todos los
elementos necesari os para puesta en funcionamiento dd Termind.

Inddardn 3 (tres) pesaelas telescopicas d comienzo de la operacion dd  termind,
debiendo aumentar |a cantidad de estos digpositivos cuando la demandallo exija

Criterios generales de disefio

raciondidad de losflujosy reduccidn de los recorridos pestondes y vehiculares;

desarrollo segin d tréfico previgo;

- optimizacion en laexplotacion y en la gedtion;

digponibilided de &eas comercides,

flexibilided y fé&cil crecimiento ddl edificio;



- entodo momento se deberacumplir cond NIVEL “C’ del. A.T.A.

Modeo funcional dd Terminal de Pasajeros

El moddo funciond requerido es d de teemind "a nivd y medio’, ed0 es se accede d
edifido teemind de pasgeros por una vididad d mismo nived d sector “llegades’ y d
sector “sdidas’. En “sdidas’ en planta bga se accede d hal de check-in y pogteriormente
a la tramitacion correspondiente se asciende d nive de embarque. El pasgero en “aribos’
descendera a la planta bga para d retiro de equipge y migraciones para poseriormente
abandonar € termindl.

El Contratista podra ofrecer un edificio teemind tipo “ a dos nivdes’, tipologia en la cud
£ segrega completamente € pasgero en didas (por planta dta) del pasgero aribado (por
plantabga), s |o entiende oportuno y conveniente para su operacion.

Con rdacion d mango de eguipges d citerio funciond requerido, es la unificacion y
centraizacion en un Unico patio de digtribucidn de los equipges en “sdides’.

Caracterigticasde operacion del A.l.C.

- H tréico naciond eta servido por pequefias aeronaves que no operardn con € ssema
de pasardas tdlescopicas del termina de pasgeros.

- B deomnado "puente afre0’ que es trdfico internaciond, actudmente no eta
sometido d control de pasgportes en la llegada, pero permanece sometido d control de
Aduana y puede acceder d tax free shop. ESto hace que sea oportuna una separacion de

los flujos dd tréfico internaciond norma y dd "puente agreo” antes dd control de
pasaportes, convergiendo ambos tréngtos hacia la misma sda para d redamo de los
equipgesy control aduanero

- La rdaci6on minima de acompafiantespasgero en d tréfico internaciond  hace
necesario &reas publicas adecuadas de los sectores de “ sdlidas’ y de “llegadas’

Dimensionado dd terminal

En d Temind de Pasgeros s desarollan en forma  smultanea actividades diversas pero
complementarias entre d. Dichas actividades nomamente se agrupan en tres diferentes
sstemas: unidad de tréficg unided comercid y unidad adminidretiva.
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A las &eas necesarias para edtas tres "unidades' deberan agregarse aquellas necesarias para
d emplazamiento de equipamiento tecnoldgico como centrdes de dimatizacion, usinas
gléctricas, poshles tdleres de mantenimiento, efc. EStas &ess tecnologicas dependeran de
los Ssemas 'y necesidades propias del proyecto.

Unidad detrafico

Por "unidad de tr&ico" s ettiende d conjunto de espacios vinculados fundondmente
degtinados d tratamiento y desplazamiento de los pasgeros, asi como d tratamiento de los
equipges.

La unidad de tréfico deberd induir también las Oficinas para los Organismos Publicos con
funciones especificas sobre d tréfico de pasgeros (Migraciones, Aduana, Seguridad, etc.).

El dimensonado de las &eas tanto en la pate plblica como en las exdusivas paa €
tratamiento de pasgeros £ redizara en base d nimero de personas presentes d mismo
momento en las dtuaciones de tréfico previdas en @ proyecto en base a la hora pico. Se
usrd  mismo criterio para deerminar d nimero de posiciones en los didintos servicios
de aencién d pasgero y sdemas paa € mango de equipge (mostradores de "check-n',
mostradores de migracion, nimero de cintas trangportadoras para @ retiro de equipge,
cantidad de circulaciones verticdes comunes y mecanicas, €c.). Se mangarén los criterios
empleados por |.A.T.A. paraun nivel de servicio “C’.

Por lo tanto, para la definidon de nimero de personas presentes en los diferentes servicios
s utilizardn las metodologias de tipo edadidico propuestas por IATA sobre la base de los
tiempos de permanenciay alos parametros de superficie por personaparanive “C’.

Unidad comercial

La unidad comercid se define como d conjunto de los espacios que suminisiran un Savicio
a usuario con beneficio econdmico de ingresos no aeronauticos
Incluye dos subsstemeas principaes.

e oconjunto de los savicios y de los espacios funciondes de las Comparfiiass Aéreas
(venta de boletos oficinas de informacidn, sdas VIP, dficinas adminidraivas
operativas ,etc)

las concesones y las tiendas (bar, restaurantes, tax free shop, tiendas varias, oficines
poddes y tdefonicas, bancos y oficines de cambio, agencias de vige dficinas de
dquiler de automdviles, y otros sarvicios complementarios como "busness center”, sdas
de conferencias, sdas para exposiCiones, etc.).

La unidad comercid incide en la imagen dd Aeopueto en téminos dd nive de servicio
ofrecido.

El dimensonado de los espacios necesxrios dependerd de la politica de explotacion
comercid definida por € Contratista.

Se induirdn como minimo sarvicios que £ condderan esencides para € usuaio como los
que se detalan a continuacion:
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- oficinas deinformacion, sdas VIP'y dficinas operativas de |las compafiias aéress;
- bar, restaurante, tax free shop, tiendas, oficinas postdes y teefonicas, banco y dficinas
de cambio de moneda, agencias de vige, oficinas de dquiler de automaoviles.

Unidad administrativa

Eda unidad induye las oficines dd Contratiga y las &ess dedinadas a los servicios que
prestael Estado que no refieren d tréfico de pasgeros.

Las oficinas operativas (ARO-AIS) son las Sguientes:
. ofidnaplanes devudo,
ofidnainformaciones de vudo,
oficina informaciones meteoroldgicas,
oficina cartas aeronaticas,
oficina comuni caciones agronauticas,

Edas oficinas formaan un Unico complgo fédlmente accesbles desde la plaaforma
aerondutica, pudiendo permanecer etos servicios en las actuades ingaaciones.

El operador aeroportuario redizard las evauaciones que conddere petinentes para una
gedtion eficiente y un nivel de servicio adecuado a los usuarios, presentando un plan de
desarrollo que serd gprobado por la Unidad de Contral.

Las dficinas de los servicios dd Estado que deberan incluirse en d Termind de Pasgeros
son las Sguientes.
: Pdlicia

Migracién

Aduana

M.S.P.

M.GA.P.

PoliciaAeronautica

El &reaméxima a disponer por estos servicios srade 1.200 m2.

Dimensionado tedrico del Terminal de Pasajeros

Se debea dimendonar d Termind de Pasgeos paa un totd de 1:600.000 pasgercs
teniendo en cuenta las hipdtess dd tréfico de pasgeros interneciondes y puente aéreo en
lashoraspicoy d nivel de servicio “C’ del A.T.A.



Tréfico pasgeros internacionaes y puente agreo en hora pico

PASAJEROS INTERNACIONALES

Llegadas (70%) |

400
Origen/Destino [Nllm Pasaierns int /afin @ Q32 100
Total Pasajeros / 500 Salidas (70%) |
Internacionales: 400
590
Transitos int./int. |
o)
Transitos
Trancitne int Inar |
0
PASAJEROS PUENTE AEREO
Trancitne int Inar |
0
Transitos
Total Pasajeros Transitos nac./nac.
Puente Aereo: Q
530
Llegadas (50%) | [Num. Pasaieros P.A./afio @ 671.50C l
260
Origen/Destino
Qalidac (EN0A |
260
PASAJEROS TOTALES
Llegadas (70%) |
560
Origen/Destino [Num. Pasaieros int./afio @ 1.603.60C
Total Pasajeros / 200 Salidas (70%) |
TOTALES: 560
200




A modo indicativo, s presntan las aess tedricas de las tres unidades definidas
anteriormente;

Superficies de la Terminal de Pasajeros

TOTAL
TEORICO
m2
Unidad de trafico 10.664
Unidad administrativa e
institucional 4.265
Unidad comercial 6.398
Total 21.327

Loscriteriosde seguridad

Se tendrd que prestar una atencion especid d problema de la seguridad entendida ya sea
como "security”, es decir seguridad contra actos terrorisas, vanddicos y de inteferencia
ilicita, y como "safety", es dedir la sdvaguarda de la sdud de los pasgeros, operadores y
publicoen generd.

Security.

Los sstemas de control y seguridad tendran que permitir operar € Termind de Pasgeros en
conformidad con las recomendaciones del anexo 17 de OACI . A tdes efectos sa
necesario equipar a Termind de Pasgercs, con los gparatos de control, seguridad y darma
normamente empleados (maquines de rayos X paa d control de los equipges, detectores
de metdes para € control de las personas, Sstemas TVCC para € control de  accesos y
puntos criticos, sgemas de dames paa las infracciones, ssemas de control de accesos,
etc.) estudiando una configuracion que tenga en cuenta los criterios de seguridad, debiendo
presentarse un plan de seguridad por parte dd Contretista.



Safety.

En € edifico s dcanzan dtos nivdes de presencia amultdnea de personas, que e pueden
condderar criticos por la poshilidad de manifestaciones de panico. Por lo tanto es esencid
que d edificio cuente con una dara sefidizacion para una eventud evacuacion, con un
sgema de medides de emegenca que serd aprobado por la Direccion Naciond de
Bomberos a través de la Unidad de Control. Se suminigraran indicaciones concretas sobre
la proteccion contra incendios, sobre la resdencia d fuego de las edructuras portantes y
sobre la reaccion d fuego de los materides que condituyen @ edificio y sus terminaciones.
En este parafo s suminigran indicaciones generdes sobre la seguridad antincendio, ya
gue esta necesdad incide sobre la concepcion de la configuracion ded  edificio. Desde
cudquier punto dd Termind se tendra que poder evacuar d edifico, en d cao de
sniestro, por medio de vias de fuga lo més seguras posible, directas y breves, con d fin de
reducir d minimo € tiempo de evacuacion. Otro aspecto a condderar es la seguridad contra
los accidentes, especidmente en las &eas donde se prevé una devada presencia Smulténea
de pulblico. La concepcion dd proyecto deberd tener en cuenta los requistos de segurided
contra accidentes de modo de reducir d minimo los riesgos y dcanzar un adeauado nivel de
seguridad.

4.7.2 ASPECTOSA CONSIDERAREN EL PARTIDO
ARQUITECTONICO

- Facil orientacién espacial en € interior del Terminal

El usuaio debera poder dirigirse con fadlidad a los didintos servicios aeroportuarios
gpoyado por una sefidizacion adecuadaly recorridos clarosy breves.

- lluminacion y ventilacion natural

El Proyectisa debera estudiar detdladamente y proponer soluciones que permitan dar luz y
vetilacion naturd d mayor nimero de ambientes posbles, fundamentdmente sobre la
linea de mogtradores de Check-in.

- Facilidades para los minusvalidos

El proyecto deberd tener en cuenta, la utilizacion dd Termind por pate de persones

minusvdidas, a los efectos de contemplar sus necesidades seguin 1o recomendado por OACI
y s89Un las técnicas internaciondes de diminacion de las barreras arquitectdnicas.

- Integracion de la obra plastica en € edificio Terminal de Pasgjeros.



Las obras de ate deberdn integrarse a la arquitectura del Edificio Termind, buscando un
goorte red d egpacio de plagicos naciondes, comunicando pautas culturdes locdes. Podra
optarse por las técnicas que se entiendan mas adecuadas, tanto en pintura, escultura u otro
tipo de manifestacion artidtica

- Tendencia de generar “ Transparencias’

Se tratard en lo posble de tener visudes hacia d exterior dd edificio tanto hacia € lado
tierracomo heciad lado are.

- Integracion de los servicios comerciales a los flujos internos y al espacio interior

- Integracion de areas verdes

Organizacion funcional

- Sector arribos
hdl llegadas (hdl de publico) equipado con areas comercides, sdasanidady sdaVIP,
sdapaad retiro de los equipges, con filtros de Aduana en posicion centrd,;

sda de espera-didas nacionales,

- Sector salidas

hdl sidas (hdl de pulblico) con mosradores de "check-in", equipado con &ess
comercidesy daVIP,

controles de seguridad y controles de pasaportes para pasgeros en sdida;

sda de egpera en “sdidas’ con amplia &ea comercid y sdas VIP, con pasardas de
embarquey con pasillo "estéril" parae recorrido de los pasgeros en llegada;

oficinas de las compafiias aéress.

- Recorridosy flyjos circulatorios



El esquemade losflujos circulaorios serad adecuado alatipologiadd edificio.

Criteriosdelibertad de eleccién delos materiales

El Contraiga tiene libetad de deccion de los materides, mobiliario y equipos especides,
dentro de los parametros que se indicaran.

En estas especificaciones se hace referencia a normas especificas y estandares reconocidos
a nive internaciond para edablecer los nivdes minimos de cdidad de los diversos
materidesy dd equipamiento.

En todos los casos se respetardn las normas y estandares dd Uruguay. A continuacion, se
especifican tipos y cdidad de maerides que podran ser usados para edtablecer niveles de
cdidad minimos de los maerides y unidades condructivas. No obgtante lo anterior, €
proyecto podra ofrecer otros materides o unidades congructivas con niveles de cdidad y
prestacion acordes a la prarquia del programa aeroportuario, que deberan ser gorobados por
laUnidad de Contral.

Prescripciones Técnico Constructivas de los Edificios
Normas y estandares de referencia

El proyectista debera referirse a normas internaciona es que se exponen enla liga adjunta

Normasy estandares Americanos.

ACI . American Concrete Indtitute

PCA . Portland Cement Association

PCI . Prestressed Concrete Institute

UBC : Uniform Building Code

NBC . Nationd Building Code

UL . Underwriters Laboratories Inc.

ASTM : American Society for Tedting Maerids
AASHTO : American Asodiation of State Highway and Transportation Officias
ANS : Ameican Nationd Esandares Indtitute

AlS : American Iron and Sted Indtitute

AISC . American Indtitute of Sted Condtruction

AITC . Ameican Inditute of Timber Congtruction
APA : American Plywood Association

AA : The Alluminum Associdion

GA . Gipsum Asodation

NFPA : Nationd Fire Protection Association

AWS : American Wdding Society

AAMA : American Architecturd Manufacturer’ s Associaion
DHI . Door and Hardware Indtitute

AHMA . American Hardware Manufacturer Association
Al . Agphdt Inditute



MIL . Military Eddndares Documents

NACE : Nationa Asociaion of Corroson Engineers
NBS . Nationd Bureau of Edtandares
BIA . Brick Indtitute of America
NAAMM : Naiond Association of Architecturd Metd Manufacturers
CA : Canadian Egténdares Asocidtion
Normas Europess.
UNI . Unificazione Norme Itdiane
BS . Britisch Standards Indtitution
DIN . Deutsches Indtitut fir Normung
AFNOR : Assodation Frangaise de Normetion
EN . European Norms
ISO . Internationa Organization for Estandarisation

En cudquier caso, se tendrdn que respetar las normas y los esténdares naciondes de
Uruguay (UNIT) en vigor en d momento de la construccion.
Todos los ensayos que requierala Unidad de Control serén de cargo dd Contratista

Edructuras

En € cdculo edructurd se tomaan en cuenta como vaores minimos las carges y
sobrecargas dictadas por las normas Uruguayas rdativas a los edificios de uso plblico.

Caracteristicas de resistencia al fuego

Los dementos edructurdes tendran las caracteridicas de resstencia d fuego, estimada
sgin la ASTM E 119 u otras normas intenaciondes equivdentes, expuesta a
continuacion:

En d edifido temind de pasgeros toda la edructura (incluidas las losas) : 2 horas (120
minutos) de resstencia d fuego.

Calidad y tipologia de los materiales

La cdidad y los controles de los maerides que condituyen los eementos edtructuraes
serén conformes a los estandares UBC, y en particular:

paralamampogeria UBC esténdaresN. 24 -de 1 a29
parae hormigdn armado: UBC esténdaresN. 26 -de 1 a 15
parad acero estructurd: UBC estandaresN. 27 -de1al4
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parad duminio estructurd: UBC esténdaresN. 28 - 1

Muros exteriores
Caracterigticas de las prestaciones

Las terminaciones exteriores e interiores a nivel de terreno tendrén que ser especidmente
resstentes a los golpes, abrasones y rasguios

Todos los maerides que condituyen los muros exteriores, induidas las terminaciones,
tendran que ser incombudtibles (clase A, segin DIN 4102, o dase O, segin BS 476) o por
lo menos dificiimente combudibles y que no propaguen la llama (dase B1 segin DIN 4102
o clase 1 s59Un BS 476).

A continuacidon e indican los vaores minimos aceptables de adamiento térmico y acidico
que tendrén que garantizar |os diferentes tipos de muros exteriores:

Cerramientos verticales

- Muros en mampogteria u hormigdn colado en obra
coeficiente de trangmitancia térmica dd muro £ 06 Wint °C

coeficiente de trangmitancia térmicamedia

del muro, induidas |as ventanas £ 1,1 W/nf °Cpaala
termind de pasgeros
£ 12 Winf °C paa los otros
edificios

Abatimiento actigtico medio de todo d muro =45dB a500. 1000 Hz

- Muros en pandes de hormigbn prefabricados, GRC (glass reinforced concrete), o en
panees metdicos tipo "sandwich”

coeficiente de transmitandia térmica.del pand!: £ 06 Winf °C
codficiente de trangmitancia térmica media de toda la pared, incluidas las
ventanas.
£ 11 Win? °C paa la termind
de pasgeros
£ 12 Win? °C paa los otros
edificios;
abatimiento acligtico medio de todo  muro: % 40dB a500. 1000Hz
Courtain wall



coeficiente de transmitancia térmica mediadetodod muro: £ 2W/nf °C

abatimiento actistico medio de todo d muro: 3 35dBa 500. 1000 Hz

Calidad y tipologia de los materiales
L os revestimientos exteriores podran estar congtituidos por:

Chapas de granito (carga de ruptura por compresion 3 10 kN/cm?, peso especifico 3 2600
kg/n);

Chapasn? de mamol (carga de ruptura por compresion 3 5 kN/cn?, peso especifico 3 2700
kg/n);

Bddosas 0 chagpas de mamol o granito recompuesto, con aglomerante a base de resnas
politer y a base de hormigbn de dta resgencia (resgencia a los golpes 3@ 0,7 kg/m,
ressenciaalaflexion 3 0,8 kN/o);

Pandes en chapa de acero gdvanizado, prepintados o revestidos con una pdicula de PVC
conforme alaNorma UNI 5753,

Pandles en chapa de duminio oxidada anddicamente y/o termolacada condituidos por una
chepa en deadion primaia de duminio-maegneso-dlico, conforme a la Norma UNI
9006/1a.

Pandles en chgpa de acero inoxidable conforme ala Norma UNI 6900.

Courtain-wall
Podrén ser de tipo normd, con reticulo edructurd visble desde € exterior, 0 de tipo
estructura con reticulo no visible desde € exterior.

El reiculo edructurd primario interior (montantes y vigas) estard condituido por perfiles
en deadion primaria de duminio 6060 (UNI 3569) en estado bonificado T.A. 16, oxidados
anddicamente y/o termolacados.

Andogamente d reticulo secundario exterior portacrigtaes, estarda condituido por perfiles
en deadidn de duminio oxidados anddicamente y/o termolacados, adados témica y
ac(igticamente con interposicion de dementos en EPDM (juntas con corte térmico).
Todas las juntas seran en EPDM en conformidad con lanorma | SO 3934.

Los dementos de empame vy fijacion como tornillos, pernos, aranddas, etc. tendran que ser
de acero inoxidable (UNI 6900).

Los dementos de enganche estructuraes como escuadras, abrazaderas, ganchos, cabdletes,
etc. podrén ser en pefiles de acero formados en frio FE 37 UNI 6659 - UNI 7070 o en
perfiles extruidos en deacidn de duminio UNI 3569 bonificada TA 16.



Paa eventudes sdlados s empleran materides dastoméricos  monocomponentes  y
bicomponentes, de base dglichnica en conformidad con las FS TT-S00230C, TT-S
00227E, TT-S001543y alaASTM C 930.

Las partes acrigtdadas estardn condtituidas por crigdes dobles unidos d perimetro de tipo
atisolar sdectivos, con tranamisén luminosa £ 12% y trangnison de enegia totd o
factor solar FS £ 8%.

En estos paneles vidriados la camara contiene una mezcla de gas inerte a base de argon y b
caa inteior de una lga de crigd estd revestida con una peicula obtenida mediante
vaporizacion magnetronica de metaes nobles d vacio.

El vidrio exterior sr4 de crigd templado de seguridad (UNI 7142) mientras que la interior
serdde crigtd laminado de seguridad (UNI 7172).

Los egperes de las lamines edardn determinados en funcion de las prestaciones
termoacigticas y de resstencia requeridas, en funcion dd médulo de los pandes vidriados.

Los requistos generdes dd “courtan-wdl" seran, ademéds de los ya indicados los
sguientes.

Permesbilidad d are: dase A 3 delas Normas UNCSAAL -UNI 7979 y UNI-EN 86;

Estanqueidad a agua: dase E 4 de las normas UNCSAAL-UNI 7979y UNI-EN 86;

Comportamiento d fuego: los materides que condituyen la fechada y las obras
complementarias no tienen que favorecer la propagecion de la llama, ni producir geses
toxicos en cantidades que puedan producir dafios.

Ventanas exteriores
Caracterigticas de las prestaciones
Se requieren las Sguientes caracteridticas paratodas |as ventanas:

* pemesbilidad d are correspondiente a la dase A3 de las normas UNCSAAL -
UNI 7979 y UNI-EN 86, es dedr £ 7 nt/hinf para
presones de 100 Pa en las pates mobiles y £ 63
m°/hnt en las partesfijas.

* edanquedad d agua: correspondiente a la cdase E4 segin las normas
UNCSAAL-UNI 7979 y UNI-EN 86, es decir ninguna
filtracion con presiones de 500 Pa, caudd de 25 I/minm?
y durecion de5'.



Se requieren paticulares requistos de adamiento térmico cuando los locdes internos estan
completamente dimatizados (verano e invieno); ésos se podran reducir cuando los locdes
interiores estan solamente calentados.

Cuando los locdes interiores no estdn dimatizados (locaes técnicos, dmacenes, ec) no s
requiere una prestacion de adamiento térmico especid.

Los requisitos de seguridad de las ventanas se refieren en concreto a las partes acrisaladas
que tienen que edar condituides por crigdes de seguridad (crigdes templados y/o
edrdificados). Edtos requistos se requieren cuando los pandes vidriados pueden edar en
contacto con @ plblico o también cuando grandes pandes vidriados, en posicion devada,
pueden golpear a personas que se encuentren debgo en @ caso de rotura accidentd.

La cas totdidad de los maerides que condituyen las ventanas tendran que ser
incombustibles (cdlase A segiin DIN 4102 o dase O segln BS 476); sdlo dgunos, pero de
limitadas dimendones, podrén ser dificilmente combustibles (dese A 0 B segin DIN 4102
0 dax1 02 segin BS 476).

L os vaores minimos de aidamiento térmico que se tendran que garantizar son:

- Ventanas de locdes con presencia de publico o donde s redizan actividades, no de tipo
indugtrid, con presencia congtante de personas, dimetizados (verano-invierno):

codficiente de transmitancia térmicamedia £ 2,5 W/nt °C

- Ventanas de locdes donde = redizean atividades, induso de tipo indudrid, con
presencia congtante de personas, sdlo caentados:

coeficiente de transmitanciatérmica media £ 3,5 W/nt °C

- Ventanas de locdes donde no se prevé la presencia condante de personas, no
climatizados (&ress técnicas, dmacenes, estacionamiento vehiculos, €c.):

codficiente de tranamitancia térmica media: no se requiere un MiNimo

Los vaores minimos de aidamiento acistico que se tendran que garantizar son:

- Ventanas de locdes expuestos a los ruidos de los aviones en maniobra en la plataforma o
en las cdles de rodge en los cudes hay una presencia de publico o en los cudes s
llevan a cabo actividades no industriales con una constante presencia de personas.

abatimiento aciigtico medio delas ventanas. 3 35 dB a500. 1000 Hz
- Ventanas de locdes en los cudes hay una presencia de publico o en los que s llevan a

cabo actividades no indudtrides con una congante presencia de personas, no expuestos a
los ruidos de los aviones:



abatimiento acistico medio de las ventanas: 3 30 dB a500. 1000 Hz

- Ventanas de locdes expuestos a los ruidos de los aviones en maniobra en la plataforma y
en las cdles de rodge donde s dgecutan actividades indudrides con una presencia
congtante de personas (termina de carga):
abatimiento aciistico medio de las ventanas * 25dB a500. 1000 Hz

- Otroslocdes

abatimiento acigtico medio de las ventanas: no se requiere un minimo

Los vaores minimos de reflexion y absorcion energética son los Sguientes:

- Para las fachadas de la termind de pasgeros més expuestas d sol (norte y oeste), S no
£ prevén tabiques parasoles, en correspondencia de locades con presencia de publico o
donde s llevan a cabo actividades con una presencia condtante de personas y paa las
paredes acristd adas de la sda de control de la estacion de Bomberos:

transmision luminosa de los pandes vidriados: £ 12%
trangmison de energatotd o factor solar: £ 8%
reflexion luminosa exterior: incluidaentred 30%y d 35%

Calidad y tipologia de los materiales

Ventanas en deacion de duminio

Se redizardn con pefiles extruidos en deacion de duminio de forma particular, adecuada
para permitir € dojamiento de diferentes tipos de cristdes.

El marco sera de tipo con "corte térmico-acldtico”. La estanqueidad estard asegurada por
juntas en EPDM.

El dessgle dd agua de infiltracion s redizaa con adecuados orificios de drenge
escondidos alavisa

El contramarco estara condtituido por perfiles de acero gavanizado.

L os materia es componentes seran:

perfiles extruidos de aluminio en aleacién primaria P-Al-Mg-Si, UNI 3569
en el estado bonificado TA 16 del tipo adecuado para kh oxidacion anddica
y/0 al termolacado; laminados, trefilados o perfilados, no extruidos en
aleacion primaria UNI 359 o UNI 5764;



dementos de fijacion (tornillos, pernos, aranddlas, €c) en acero inoxidable UNI 6900 u
otros materides compaibles con d duminio y que tienen las mismas caracteriticas de
resstenciaestructurd y resstenciaalacorroson;

edementos en acero con funcion estructura (contramarcos, escuadras, placas, ec) en
perfiles formados en frio Fe 37 UNI 6659-UNI 7070 con pernos 8 G UNI 3740;

juntas en EPDM conformes alas normas 1SO 3934 con las Sguientes caracterigticas:

dureza IRM 70 + 5 segin ASTM D 1415
carga de ruptura: 3 600 N/cnf seglin ASTM D 412/C
dargamiento: 3 200% segin ASTM D 412/C
temperatura de uso: entre- 50° Cy + 100° C,

slados con maerides dastoméicos monocomponentes o bicomponentes a  base
dliconica, conformes a las normas F.S. TT-S00230C, TT-S-0027E, TT-S-001543 y a la
ASTM C 930;

dispostivos de maniobra y de blogueo adecuados para soportar las cargas de explotacion,
ressentes d desgade, que requieren un mMinimo Mmantenimiento y se pueden desmontar
fécilmente.

Ventanas de acero galvanizado

Se redizaran con perfiles obtenidos de cintas de acero en conformidad con la norma UNI
5753 galvanizados con Ssema Sendzimir, con las dguientes caracteridicas mecanicas
minimes

carga de rotura: 3 41 kN/cnf
dargamiento: 3 26% en probeta de 150 mm.

El revesimiento de zinc no seré inferior a 240 g/m” en @ conjunto de las dos caras, medido
segln UNI 5741

El egpesor de las chapas sera normadmente no inferior a 1 mm, sdvo la poshilidad de usar
espesores de 0,8 mm para partes no portantes, con tolerancias segin UNI 5753.

Los contramarcos y los eementos de fijacion serdn en perfiles de acero FE 37, UNI 7070 y
chgpa UNI 7958.

Vidrios

La colocacion de los pandes vidriados s redizara de forma que las laminas no estén
sometidas a esfuerzos o tensones provocadas por |0s marcos, que pueden causar su rotura y
tendrd que ser conforme ala norma UNI 6534.



El expesor de los crigdes, nunca inferior a 4 mm, se cdculaa sobre la base de las
dimensones de la lamina, teniendo en cuenta las cargas horizontdes a las cudes estan
sometidos y las caracteridicas de adamiento térmicoacigtico requeridas (UNI 7153, 7144,
7170, 7697).

a) Crigd plano (float)

Serd conforme alanorma UNI 6487.
Tendra las Siguientes caracteristicas fisico-técnicas:

carga unitaria de rotura a flexion: Rf3 40 N/mn?
ma&dulo dédtico: E =75 kN/mn?
coficiente de Poisson: n =022

b) Crigd templado de seguridad

Tendrd que ser conforme alanorma UNI 7142.
Tendra las Siguientes caracteristicas fisico-técnicas:

carga unitaria de rotura a compresion: Rc = 800 N/ mm?
carga unitaria de rotura a flexion: Rf 3 200 N/ m?
médulo datico: E =75kN/ mm?
coeficiente de Poisson: n =022

c) Crigd laminado de segurided
Serd conforme alanorma UNI 7172,
d) Vidrio amado con dambre
Tendrd que ser conforme alanorma UNI 6123.
e) Crigdes mlitiples herméticos
Tendrd que ser conforme alanorma UNI 7171
Crigtales dobles herméticos dd tipo antisolar sdlectivos (atérmicos)
Seglin norma corregpondiente
g Vidriosressentesa fuego

Los vidrios resgentes d fuego se controlardn y veificardn segdn la norma UNI-ISO
30009.
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Cubiertas

Caracterigticas prestacionales

Todos los materides que condituyen las cubietas deberdn sar incombudtibles (dase A,
segin DIN 4102 o dase 0 segin BS 476) o dificlmente combudtibles y no propagantes de
llama (clase B1 segin DIN 4102 o clase 1 sagun BS 476).

A continuacion se indican los vaores minimos aceptables de aidamiento térmico y aclidtico
gue deberan ser garantizedos.

- Cubiertas horizontdes o inclinadas con losas en concreto o latero-cemento:

coeficiente de transmitanciatérmica
de la cubierta completa sin claraboyas £ 0.6 W/in?°C

abatimiento acigtico medio detodalacubieta 3 40 dB a500-1000 Hz

- Cubietas metdicas ligeras:

coeficiente de transmitancia térmica de la cubierta completa sin claraoyas £ 0.6 W/m°C
abatimiento aciigtico medio detodalacubieta 3 35dB a500-1000 Hz

Los vaores minimos de aidacion térmicay aclstica de las claraboyas seran los siguientes:
coeficiente de transmitancia térmica media de toda la claraboya £33W/m*C

abatimiento acligtico medio de toda la dlaraboya 3 30dB a500-1000 Hz

Cubiertas horizontales

Sobre las losss s golica’d barea d vapor, ddamiento témicoacigico e
impermesbilizacion.

La barera de vgpor podra ser condituida por una hoja de poligtileno de adecuado espesor
(no inferior a 04 mm) o una membrana bituminosa condituida por una mezcda esabilizada
de bitimenes dedtilados, eastdmeros y/o plastdmeros, con expesor de 3-4 mm amada con
polieter no tgido de hilo continuo agujado, 0 con tgido de veo vidrio (UNI 8202 y UNI
8629).

La formacion de las pendientes sera obtenida con concreto liviano (UNI 7549) o con otros
materides smilares.

Los edratos de adamiento térmico acldtico seran condituidos por paneles rigidos de lana
de vidrio de adecuada densdad paa poder residir a la compresdon debida d tréfico



pestond (peso especifico no inferior a 150 kg/nT, resstendia compresion no inferior a 25
N/c?), o bien por otros materiaes con las mismeas caracterigticas.

B mento impermesble s condituido preferiblemente por una membrana adfdtica con
dmade polietileno.

Cubiertas inclinadas

Por lo que s refiere a las bareras d vegpor y d adamiento térmico-acidtico, vde lo ya
especificado paralas cubiertas horizontaes.

Tabiquesinternos

El tipo y acabado de los tabiques internos dependerda dd uso de locdes que deberdn
delimitar y de las actividades que en dlos 2 desarollarén.

Todos los maeides condituyentes de los tabiques, ya sean éstos de tipo mévil como de
tipo fijo, induyendo los acdbados y revedimientos, deberan s incombudibles (clase A
segln DIN 4102 o dase 0 segun BS 476) o, d méximo, dificilmente combudtibles (B1 o B2
seglin DIN 4102 o dase 1 0 2 segin BS 476).

Donde sea requerido para la seguridad contraincendio , los tabiques internos deberdn tener
las resstencias prescritas parad fuego: 120 minutos .

Tabiquesinternos
A) Tabiques en mampogteria (fijos)
Caracterigticas de los revestimientos:

Chapas de granito (carga de ruptura a compreson 3 10 kN/cm?, peso especifico > 2600
kg/n?);

Chqnna? de mamol (carga de ruptura a compreson 2 5 kN/cm?, peso especifico > 2700
kg/ent);

Bddosas 0 chapas de m&mol o granito recompuesto, con aglomerante a base de resna
poliéster y a base de cemento a dta resstencia (resistencia d golpe 3 0.7 kg/m, resstencia
aflexion 3 0,8 kN/cn?);

Pandes en chgpa de acero gdvanizado, prepintada o revestida con una pdicula de PVC de
acuerdo alaNorma UNI 5753;

Pandes en chgpa de duminio oxidada anddicamente y/o termolacada condituidos por una
chapa en deacion primaria duminio-magnesio-silicio segin laNorma UNI 9006/1a;
Pandes en chapa de acero inoxidable, segiin la Norma UNI 6900;

Badosas de cerdmica esmdtada monococida segin laNorma EN 87;



Empapdado en vinilico sobre pgpd 0 de atro tipo.
Lapintura sera de acuerdo alas normas UNICHIM 4715.
B) Tabiques mdviles

Podrén ser de variadatipologiay cdidad.

Puertas exteriores
Caracterigticas de las prestaciones

Las caracteristicas generales de las prestaciones son las indicadas para las ventanas y con
las Sguientes precisones.

los pandles vidriados de las puertas exteriores tendran que estar Sempre condituidas por
crigtaes de seguridad (cristaes templados y/o laminados);

las puertas exteriores de uso plblico continuo, que dan acceso a locdes dimaizados
(verano-invierno), tendrén que impedir la digperson térmica durante su gpertura; por lo
tanto se tendrdn que introducir mamparas con puetas contrapuestas uficientemente
diganciadas para permitir la gpertura de la segunda puerta una vez cerrada la primera, 0
bien tendrédn que edar equipadas con una barera térmica tipo "hoja de are'. Entran, por
gemplo, entre estos tipos de puertas las de acceso d hdl de sdidas y d hdl de llegadas
delatermind de pasgeros

Ademas de las caracteridicas generdes de las prestaciones antedichas se requieren dgunas
caracteridticas peculiares, para garantizar lafunciondidad y la seguridad de los edificios.

A continuacion se exponen las mas importantes:

goertura y cierre automatico, requerida para todas las puertas exteriores que entran en las
aess plblices principdes de la termind de pasgeros, todas las puertas automdices
tendrén que estar equipadas con un digpogtivo de emergencia, que permita la abertura
manua en € caso de averia 0 ausencia de corriente el éctrica;

goertura y cierre dectromecanico regulados a distancia, requerida en todos los casos en
los que € accesn o0 la sdida dd plblico tienen que ser controlados por un operador;
entran, por gemplo, en ede tipo de puertas las de sdida de las puetas de embarque.
También en edte can las puertas tendrén que edar equipadas con un digpostivo de
emergencia que permita la gpertura manual en € caso de averia 0 ausencia de corriente
eléctrica;

digpogtivos de dama que sefidan d empleo no pamitido de la puerta, regueridos
cuando éta s puede utilizar solamente en especides condiciones, 0 bien cuando se



puede utilizar solamente en uno de los dos sentidos entran, por gemplo, en edte tipo de
puetas les sdides de segurided de locdes de uso plblico, que se pueden utilizar
solamente en € caso de darma de incendio y solamente para sdir ddl edificio;

digoogtivos de control de acceso a "badges' programados u otros, requeridos cuando la
puerta, no directamente controlada, puede ser utilizada slo por personas autorizadas, un
gemplo puede s la puerta de acceso paa d persond a la termind de pasgeros y a la
termina de carga;

dispostivos de dama anti infraccion que sefiden intentos de infraccion, en los casos en
los que hayala posibilided de intrusiones en &eas publicas no controladas.

Hay que redtar que para una sola puerta podrén ser necesarios mas de uno de los
dispogitivos anteriormente indicados.

Por Ultimo se citan las especides caracteridicas de los portones dd locd de digtribucidon de
equipges de la teemind de pasgeros y dd &ea de edacionamiento de los medios de
antincendio de la estacion de Bomberos,

los primeros tendran que ser resigentes a los golpes de los medios de transporte de los
equipges (flexibles en goma o PVC reforzado), que se adran por empuje directo o con
digpoditivo accionado por los mismos medios,

los segundos, seran derres metdicos con movimiento eectromecédnico, que garantice la
abetura completa en no méds de 15 segundos, para pemitir la rgpida sdida de los
medios antincendio.

Calidad y tipologia de los materiales

Las puetas exteriores tendran una capinteria en deacion de duminio y en acero
gdvanizado prepintado. Podrén tener una carpinteria en acero gdvanizado prepintado las
puertas y portones de las aess técnicas, dmacenes y locdes de tipo indudrid (termind de
caga, edacionamiento de vehiculos de la estacion de Bomberos, estacionamiento de los
med os de rampa, €tc.).

Podran etar completas 0 parcidmente acrigdadas, 0 bien completamente ciegas, dd tipo
con hisagra (por 1o menos 3 para cada hoj@) o dd tipo corredera con guia portante superior
0 dd tipo con cierre enrallable.

Para las partes ciegas se verificaraque:

estaran condituidas por una doble chgpa con materid adante interpuesto:



Para las puertas en deacion de duminio, las chgpas srdn en deacion primaria de
duminio UNI 359 o UNI 5764 o UNI 9006/1a y tendrén un epesor no inferior a
1010 mm.

Para las puertas en acero gavanizado, las chgpas seran de acero gdvanizado UNI
5753, con un expesor no inferior a8/10 mm.

El maerid adante interior, con un espesor que depende de las caracteridticas de
adamiento térmico-acustico requeridas, (normas UNI).

Puertasinternas

Las puertas internas podran ser de variada tipologia y cdidad debiendo gudarse a las
normasy estandares en cuanto a seguridad y nivel de sarvicio.

Pisos

Los pisos podrén s de vaiada tipologia y calidad debiendo gudarse a las normes y
esténdares en cuanto a seguridad y nivel de servicio.

El tipo y acabado de |os pisos dependera del tipo de locades donde estén colocados.

Caracterigticas prestacionales

También los pisos dada la mutiplicidad de funciones y actividades previdas, podran ser de
variados tipos.

Calidad y tipologia de |os materiales
Los pisos de los espacios pablicos de latermina de pasgeros podran ser congtituidos por:

Chapas de granito (carga de ruptura a compreson 3 12 kN/cm?, peso especifico 3 2700
kg/n?);

Chapasmgde sizo (carga de ruptura a compreson 3 11 kN/cm?, peso especifico 3 2500
kg/n);

Ch?%as de mamol (carga de ruptura a compreson 3 6,5 kN/cn?, peso especifico 3 2750
kg/n);

Bddosass 0 chgpas de mamol o granito recompuesto, con agregedos a base de resnas
poliester y a base de cemento a dta resgencia (resstencia d golpe 3 0,7 kg/m, resgencia
alaflexion 3 0,8 kN/cm?);



Bddosas en gres porcdanado fino (granito gres) con acabado naturad y acabado lucidado,
mezclados d 50%, paa forma motivos ornamentdes geoméricos dimensones no
inferiores a 40 x 40 cm, de acuerdo a la norma EN 176 para badosas dd grupo B1,
completamente vitrificadas.

Cidlorrasos
Caracteristicas prestacionales

En los grades ambientes sera consderado aceptable un tiempo de reverberacion entre 1,8
y 2 segundos.

En las oficinas no s deberdn superar los niveles sonoros de 60 dB medido d centro de
local, por frecuencias caracteridticas de la actividad aeroportuaria.

Todos los materides condituyentes de los cidorrasos deberdn ser incombudtibles (Clase A
de la norma DIN 4102 o dase O de la norma BS 476) o d maimo dificlmente

combudtibles y no propagedores de llama (clase B1 de la norma DIN 4102 o dase 1 de la
norma BS476).

Amoblamientos y Equipamientos Fjos y Moviles Sdemas de Trangporte y Aparaos
Especides

Premisa

La termind de pasgeros deberd ser condruida y equipada completamente, de manera que
s pueda trabgar con eficiencia. Por lo tanto, deberan sar suministrados e ingtdados todos
los amoblamientos y equipamientos fijos y moviles todos los Ssemas de trangporte interno
de eguipges y peasonas, todas las inddaciones epecides y todos los ddemas
informéti cos necesarios para una correcta operacion.

Amoblamientos y eguipamientos fijosy mdviles

Los amoblamientos y eguipamientos fijos y mdviles s pueden didinguir en cudro
categorias.

detipo civil paradficinasy ambientes Smilares;
detipo industrid paraadmeacenesy locaes de trabgo;
de tipo comercid parabar, restaurante, tiendas, tax free shop, sdas VIP, €tc.

funciondes, necesrios para efectuar las actividades de regidro, control 'y
tratamiento de los pasgerosy de sus equipges.



Los amoblamientos y equipamientos para oficinas y ambientes smilares deberdn ser
proporcionados y adecuados a las efectivas necesdades de cada locd, d nimeo de
empleados y d tipo de atividad (adminidretiva, de gedion, operativa, de contral). La
tipologiay cdidad sera conforme alos estandares internaciondes.

Los amoblamientos y equipamientos de tipo comecid seran de compeencia de
concesonario de la actividad comercid, pero deberdn s compatibles, desde @ punto de
vida de la aquitectura de los interiores, con los amoblamientos y equipamientos
funciondes y con los acabados internos, con los cudes deberdn formar un  conjunto
armonicoy agradable.

Los amoblamientos y equipamientos de tipo funciond <e refieren a la termind de pasgeros
y son:

mostradores de " check-in';

mostradores paralas boleterias, con vidrios anti-rapifia;

maostradores para e pago de la tasa de embarque, con vidrios anti-rapifig;
mostradores parad control de Sanidad;

mostradores parad control de pasaportes, con vidrios anti-proyectil;
mostradores Aduana con doble control equipges,

mostradores parad retiro de la carta de embarque alasdida;

adentos, recipientes para papeles, cenicercs,

sefidizaciones

Los amoblamientos y eguipamientos de tipo funciond antes mencionados, ademés de ser
exncides paa € fundonamieto dd savicio brindedo d plblico, son dementos que
caracterizan la arquitectura de la termind. Por lo tanto, deberan ser concebidos y estudiados
unitariamente y coordinados con los demas dementos y con los acabados de los espacios
interioresdd edificio.

Cada mostrador de "checkin', exduyendo agqudlos para pasgeros sn equipge sera
acoplado a una cinta trangportadora inddada sobre una béscula eectronica para @ pesado
de los equipges, con doble visor digitd a cudro dfras inddado en d goropiado
aojamiento dd maostrador .

Todos los materides condituyentes de los amoblamientos y equipamientos funciondes
deberdn ser incombugtibles (dase A segin norma DIN 4102 o dase O segin BS 476) o
dificlmente combugtibles y no propagadores de llama (clase B1 o B2 segin norma DIN
4102 o dase 1 0 2 590n BS 476).

Condderando las dimendones de los eyacios las sefidizaciones tienen una notable
importancia para desplazarse con comodidad a persones que no conocen @ termind, sus
recorridosy procedimientos.

Se deberd por lo tato, edudiar con cuidado d "layout" de poscionamiento de las sefides
gue deberd permitir cubrir todos los espacios publicos y todas las informaciones necesarias,
lasmbologiay los colores que deberdn ser de fadil vighilidad y comprensdn



Sistemas de transporte

Los ddemas de trangporte de personas incluyen ascensores y escderas mecanicas. Se
condderan Sstemas de trangporte de personas también las pasardas telescOpicas, en cuanto
permiten € tradado directo de los pasgeros de laterming alos avionesy viceversa

Los sgemas de trangporte de equipges incluyen las cintas trangportadoras colectoras de los
equipges de los modradores de "check-in' a la sda de didribucion de eguipges los
dispasitivos de digtribucion de equipges y los digpositivos de reclamo de los equipges.

Detector de metal

Se preveran detectores de metades "a puertd’ y detectores de metales portétiles.

Son equipos gptos para buscar 'y sefidar répidamente la presencia de objetos metdicos
magnéticos y no magnéticos encima alas personas o dentro de contenedores.

La potencia de campo magnético creedo por los equipos debera ser inferior a los limites
especificados por € esandar NILECJH0601 (niveles 1-5) para los tipos "a puertd' y por €
estandar NILECJ-0602 para los tipos portatiles.

Laemisdn de ruido deberd ser inferior alos limites indicados por d esandar BS-66572

Los equipos no deberdn dafiar los goaratos "pace-meker” y los soportes magnéticos y
deberan tener la clase de seguridad 1 del estandar |EC-348.

Los nivdes de senshilidad de los equipamientos seran regulables, en los "a puertd’ deberan
tener como minimo 10 programas de senshilidad, cada uno de los cudes deberd tener una
escdaderegulacion de 1 a 100.

El detector de metd "a puetd' deberd garatizar la cubieta totd de espacio comprendido
entre la puerta, desde € punto més bgjo hastad punto més dto, Sn zonas de sombras.

Todas las regulaciones, los comandos y los controles deberdn ser llevados a cabo mediante
microprocesadores y € edado dd dgema y las informaciones sobre la programacion
podran ser observadas en un visor LCD.

Los detectores de metdes "a puertd’ deberdn tener cgpacidad de autodiagnosis y todos los
componentes  dectronicos deberdn estar ubicados en la puerta misma, y digponer también
una unidad de control remoto (RCV).

Los detectores de metdes no deberan s influenciados por metdes en movimiento a una
digancia de 100 cm y, por metdes fijos, a una digancia de 50 cm, cudquiera sea € nive
de senghilidad programedo.

Lavelocidad operativadd detector "a puerta’ deberd ser regulable.

En los detectores de metdes portétiles un indicador visud y sonoro debera indicar € edado
de carga de las baterias.



Ascensores

Los ascensores podrén ser de accionamiento déctrico u oleodinamico. Serdn de acuerdo a
la norma EN 81 pate la y 2a y a las directivas CEE 84/528, 84/529, 86/312 y a las
normas 1S0 2532 y UNI 8680 0 a otras normas internacionaes equivaentes.

Los ascensores deberan s idoneos d uso por pate de los minusvdidos, por lo tanto
deberan ser dotados de instal aciones especiades para estos Ultimos.

Deberén estar conectados d sstema de alarma anti-incendio.

Las cabines de los ascensores para uso plblico estardn conectadas d sistema de
comunicacion sonora

Sera previsto  monitoreo y control centrdizado remoto de los ascensores de las Sguientes
fundiones como minimo;

sefid de ascensor en sarvicio o fuerade sarvicio;
sefial de ascensor en esperaen uncieto nive;
sefid de emergenciaen curso;

comando de puestafuerade servicio;

comando de puesta en savicio;

conexion o desconexion comuniCaci ONES SONOres,
conexion o desconexion de misica

Los ascensores deberan ser provistos de todos los dispodtivos de seguridad previstos por
las normativas internacionales aun S N0 estan expresamente citados en estas bases.

Los pandes de cabina 0 de nivd, deberdn contener todos los dispogtivos luminosos y
acidticos de seidizacion y los pulsadores normamente requeridos para un ascensor de la
categoria. Los pulsadores seran dd tipo Braille.

Las velocidades de avance dependerdn del tipo de ascensor y ddl uso d cud esta destinado

y estaran comprendidas entre 0,60 y 1,60 m/seg.

Escaleras mecanicas

Las escaleras mecanicas deberan ser conformes d estandar EN 115 y debera tener un ancho
td de permitir d uso por dos personas juntas y € trangporte de los caritos para equipges.
El ancho no debe s inferior 2100 cm.

Las escderas deberan ser proyectadas y condruidas para trabgar 24 horas d dia en ambas
direcciones, d 40% de plena carga con picos de 30 minutos cada 3 horas a plena carga
(100%).

La velocidad de movimiento sera regulable y, normdmente, serd de 050 m/seg. y podrén
trabgar en ambas direcciones (subiday bgada).

Su indinacion sera preferiblemente de 30° 'y no podra superar los 35°.
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Todas las pates mecdnicas en movimiento deberdn estar complelamente con las
protecciones correspondientes.

El sgema de frenado comprendera un freno de sarvicio y un freno de emergencia Cuando
entre en funcion d freno de emergencia automdicamente entrard en funcion también
freno de sarvicio.

En cada extremidad de la excdera sera previsto un pulsador a hongo rojo paa d paro de
emergencia

La puesta en narcha y la detencion de la escdera se comandara por un conmutador de llave
en cada extremidad de laescalera

Laddimitacion de los esca ones deberd ser evidenciada por unaluz filtrante verde.

Ademés de lo mencionado, se debera disponer de los digpositivos de seguridad Sguientes:

dispositivo contra la extenson y la rotura de las cadenes, freno de emergencia y
limitacion de velocidad.

dispositivo de seguridad contra la rotura de la cadena de transmision;

dispogtivo de seguridad contra lainversédn dd motor;

digpostivo de seguridad d blogqueo dd pasamano;

disoogtivo de seguridad contra la rotura de los rodetes de los peldafios y de las
cadenas,

dispositivo de control dd pasamano;

digpositivo de seguridad de las peinetas,

digpoditivo de seguridad contra d levantamiento de los peldafios

También para las excderas mecénicas debera preverse d monitoreo y control centraizado
remoto, con las mismas funciones indicadas para los ascensores, excluyendo € control de
las comunicaciones sonoras y misica.

Pasarelas telescopicas

Las pasadas tdescopicas seran dd tipo "goron drive' a dos o a tres tindes teescopicos,
de acuerdo a las necesidades, teniendo cuenta que deberdn permitir € sarvicio tanto para d
B737 como parad B747.

Deberan poder trabajar con veocidad dd viento hasta 100 km/h y, § no tradbgan, no
deberdn sufrir dafios en caso de vientos hagtalos 150 knvh.

La conexion con las aeronaves debera redizarse con pendiente preferentemente no superior

a 8% y nunca superar d 10%.
La parte fija conectara d edificio con las "rotondas’ de las pasarel as telescdpicas,

Cada pasarela telescdpica estara compuesta de |os Sguientes el ementos:

rotonda;
tune telescopico de 2 0 3 secciones,
complgo de movimentacion y columna teescopica;
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cabinarodante;
acceso desavidio.

Sstema automatico de guia al estacionamiento de los aviones

Ede es d sgema que permite d piloto estacionar € avion cerca de la pasarda tdlescopica,
con las informaciones dadas por un “"display" montado a una cieta dtura d frente de la
terminad de pasgeros o sobre un poste exactamente por delante d avidn, a lo largo dd ge
del estacionamiento.

Un ddema de monitoreo estara incluido en € sSdema para modrar las podciones de las
pasarelas telescopicas y los tipos de aviones atracados.

Este sstema sera controlado y comandado directamente desde la sda de operaciones de la
plataforma

El sgema deberd ser programable para permitir  edtacionamiento de 30 tipos de aviones
diferentes y deberd ser facilmente programable para otros aviones adiciondes, cuando sea
necesario.

S = usxa d dgema "a loop”, se deberdn podcionar los correspondientes cables de manera
que no seen dafiados por los movimientos de las pasarelas teescdpicas.

El sgema sera comandado por un cuadro de control y Se apagara automéaticamente después
de un derto periodo, unavez terminado € estacionamiento del avion.

El cuadro de comando sra proviso de un comando mecanico manud de emergencia para
mandar lasefid de"sop” d avion.

En d "diglay" deberd gparecer d tipo de avion degido, las sefides de inico y fin dd
edtacionamiento e informaciones sobre |as varias fases del estacionamiento.

La luminosdad dd "digdlay" deberd tener carecteridicas tdes que permita la vison en las
diferentes condiciones de iluminacion dd ambiente circundante.

Sstemas de transporte equipajes

Seindica paralos equipges en sdida un sstema de distribucion de tipo manud.

El Contratida, s lo juzgaa conveniente, podra prever un Sstema més Sofisticado con
digribucion automética de los equipges. En ese caso, a lo lago de la cinta transportadora
colectora, un Sgema de lectura automédtica léser lee sobre la diqueta € dedtino de los
equipgesy automéaticamente lo distribuye .

La capacidad de los transportadores de equipges de cuaquier tipo sera:

carganorma de trangporte: 3 150 kg/m

capacidad edtética 3 500 kg/m

Laveocidad de trangporte estara comprendida entre 0,4 y 0,6 m/seg.
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El ancho neto de la parte en movimiento no podra ser inferior alos 950 mm.

Pulsadores de blogque de emergencia de las inddaciones de trangporte deberan ser ubicados
en vaios puntos a lo largo de recorrido de los ssemas (en la sdla de comando y control,
en los cuadros de comando locdes en los modradores de "check-in") para permitir
intervenciones de emergencia rgpidas.

4.7.3 ASPECTOS GENERALES DEL PROYECTO DE
INSTALACIONES

Las egpecificaciones indicadas tienen la findidad de fadilitar d Contratita esténdares y
normas referentes alas ingta aciones de los edificios
El Contratista debera cumplir como minimo con las ingdaciones que se detdlan:

- ingdadion dedimatizacion

- inddacion sanitaria

- indaaciones anti-incendio

- ingaacioneseéctricas

- ingdaciones egpecides para telecomunicacion, seguridad y gestion dd Aeropuerto;
- ingtdacion de riego en &ess verdes.

A continuacion e fijan parametros de proyecto de las didtintas ingtdaciones. Estos vaores
N minimos para asegurar las condiciones de confort y cdidad de las presaciones No
obdante lo anterior, @ proyecto podra ofrecer nivdes superiores de cdidad, incluso
vaiaciones de lo expuesto con @ objetivo de superar tdes minimos. En todo caso se debera

contar con la gprobacion de la Unidad de Contral.

Instalaciones de climatizacion
Caracteristicasdd proyecto

Las dglas H.R. dgnifican humedad relativa, mientras que n.c. dgnifica vaiadle no
controlada

Condiciones termohigrométricas exteriores

invierno 0°C; 80% H.R.
verano +35°C; 409 H.R.
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Condiciones termohigrométricas interiores inverndes

sdadidribucion equipges 18°C; H.R. n.c.

todos los locaes caentados 20°C; 50% H.R.
cocing, depdsitos, escaeras 16°C; H.R. nc.
sarvicios higiénicos 20°C, H.R. n.c.

Condiciones termohigrométricas interiores etivaes

todos loslocdes con

presencia”normd" de publico 26°C; 50% H.R.

todos los locdes con

presencia"elevadd’ de publico 26°C; 55% H.R.

sdadistribucion equipgies 28°C; HR. n.c.

cocina, depdsitos, escaeras,

servicios higiénicos temp. n.c.; H.R.n.c.
Cantided de aire exterior

zonas de elevada presencia de publico 55 1/sx persona

zonas comercides, sdas VIP 7 1/sx persona

oficinas 11 1/sx persona
Cantidad de aire extraido

Lacantided de aire extraido mantendra una depresion o sobrepresidn en los locaes.

Se define como sobrepreson en un locd cuando la cantidad de aire extraido es inferior a la

inyectada; viceversa paraloslocaes en depreson.
Losvaores son:

* Hdl llegadas, sda reclamo equipges, Sobrepresidn
pasillos llegadas, &ea control pasgportes, netoshora
hdl sdides, sdla egpera didas duty free

shop, &eas comercides, oficinas

* restaurante, comedor, bares Depreson 05
volUmenes netoshora
* cocina Depreson 1,0
volUmenes netoghora
* depégtosy dmacenes Depreson 0,2

vollimenes
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volUmenes netos’hora

* gvidos higiénicos Extraccion de

15 volimenes netos’hora
Tolerancias
sobre latemperatura +1°C
sobre lahumeded relativa + 5%
sobre lacgpacidad de are 5%

Para los diferentes hdl y, en generd, para los locaes con acceso de zonas con temperatura

no controlada, los limites de tolerancia indicados pueden s superados en momentos
especiaes 0 Stuaciones trangtorias (gpertura frecuente de las puertas).

Presencias smulténeas de personas

zonas de elevada presencia de publico 1 personal4,0 m?
area control pasgportes 1 persona1,5 m?
hall sdlidas, sdaespera sdidas, restaurante 1 persona/3,0 m?
duty free shop 1 personal2,0 m?
Otras &eas comercides 1 persona/5,0 n?

otras sAlas, "business centre” 1 personal4,0 m?

comedor 1 persona/1,7 m?
bares 1 personall,3 m?
oficinas 1 personal8,0 m?

Niveles sonoros de las instalaciones

Con inddaciones en macha, s repetaan los nivdes maximos de preson sonora
indicados a continuacion.

Tdes nivees hacen referencia a los gparatos inddados en d interior, y a las ingdaciones
complementarias en € exterior de los locdes donde se harén las mediciones:
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oficinas y respectivos padlios, "business center”,

sdas, restaurante, comedor 40 dB(A)
duty free shop, &eas comercides, bares 42 dB(A)
espacio llegadas, retiro equipges, pasilios llegadas,

sda control pasgportes, hdl sdidas, sdla esperasdidas 45 dB(A)
depdsitos, cocing, sarvicios higiénicos 48dB(A)
sdadigtribucion eguipges, medios derampa 50dB(A)

Los limites rigen en presencdia de un nivd sonoro de fondo (obtenido con mediciones, en
los mismos locdes, con todas las inddaciones sn funcionar) inferior de por lo menos 3
dB(A) delosnivelesindicados.

Vdocidad dd areen d ambiente
Se hace referencia d volumen ocupado (porcion del locd ddimitada por d pavimento, de

una superficie horizontal puesta a una dtura de 1,80 m y por superficies verticdes puestas a
disancia de 0,60 m desde cada una de las paedes dd locd o de los gparatos para la

dimatizacion ambientd).

Caracterigticas de | os fluidos térmicos

agua cdiente de recuperacion caor estiva 45°C
agua cdiente de las bombas de caor 45°C
aguarefrigerada 6°C

InstalacionesEléctricas

La ingddacion déctrica = redizaa en conformidad a las normativas vigentes y a los
esténdares dd Uruguay (Normativa de UTE), en cuanto acdculo, disefio y materides

Grado de proteccion minimo de los aparatos eléctricos
Aress abiertas d piblico y comercides:

cuadros secundarios; P30
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aparatos iluminacion e instalaciones de distribucion P20

Oficines, padllos €c:

cuadros secundarios. P30
aparatos iluminacion e instalaciones de distribucion P20
Depositos dmacenes

aparatos iluminacion, instalaciones de distribucion y cuadros: P44
Centralestecnoldgicas:

gparaos iluminacion, ingdaciones de digtribucidn y cuadros P54
Areas externas: IP55
Normas de referencia

Todos los materides y las ingdaciones tendrén que responder a las normas LEC  y, en

egpecid, las dictadas por los Technicad Committees n. 439, n.157, nl58, n.529, n.364,
n.73, n.332.

Se deben respetar las "Especificaciones Técnicas' E.T. 1028, 101, 1025, 1005 de laUTE.

En d proyecto podrén ser propuestas referencias a otras normativas neciondes, sempre y
cuando seen gorobadas por la Unidad de Control y en caso de contradiccion, s dé
preferenciaalanormal.E.C.

Por 1o que s refiere a los vaores de la iluminacion y a los respectivos métodos de medida
y de vaoracidn, se hace referencia alas recomendaciones publicadas por € C.IL.E.

Niveles de I luminacion

lluminaciones minimas en ambiente (después de 100 horas de funcionamiento) e indices de
resultado dd color (R):

areas abiertas al publico 300 lux, B 90
areas comerciales 500 lux, R# 95
operaciones de embarque 600 lux, R 90
oficinas 300 lux, R 95
pasillos, servicios 150 Jux, R 90
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depdbsitos, amacenes 150/200 lux, Ré 80
centralestecnol 6gicas 300 lux, R 80

marquesinas 100 lux R 80

I nstalaciones Especiales

Se debera como minimo prever las inddaciones especides que £ enumeran a
continuacion:

Sstema informacion de vuelos
El sgema condge en una unidad centrd, termindes, tableros principdes, tableros en cada
una de las sdidas de embarque (gates), tableros en las cintas equipge, monitores para €
plblico y parad persond.
El ssema sra susceptible de ampliaciones y deberd cumplir  con los requerimientos de la
OACI.

Instalacion de sefidizacion horaria

Ingtalacion de difusion sonora

Instalacion sefidizacion evacuacion
Se prevé la cobertura de todas las areas ddl Edificio Termind de Pasgjeros.

Ingtdacion TVCC
Se prevé d empleo de tdecamaras en estado sdlido de dta senshilidad, con dpticas de foco
fijoy con diafragmaautomé&ico y con guste de tiro, donde sea necesario.
Tedecamarasy monitores seran a colores.

I ngtal aciones de telecomunicacion

Ingtalacion anti intrusion

Sigtema de supervison ingdaciones

Sgemas de ingtdacion de control de incendio
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El Contraigta debera prever como minimo la inddacién de sstemas de control que se
detdllan a continuacion:

Centrd paracontrol con direccion Unica

Detectores de humo de tipo Optico

Detectores termovelocimeétricos

Detector de humo de tipo dptico para conductos de aire

Pulsadores manudes de ladarma de incendio

Instdacidn de difusidn sonora

Centra de difuson sonora
La centrd debe poseer una intefase con la ingddacion de sefidizacion incendio, para
activar automdicamente grupos programables de difusores en presencia de damas
incendio.

Amplificadores de potencia
Los amplificadores tendran que respetar las normas |EC 268-3.

Difusores aciisticos
Sus caracteridicas técnicas deben garatizar dta eficiencia y fiabilidad, tanto en la
reproduccion dd habla como en la difuson dd sonido, dentro de un amplio epacio
acigtico.

Ingtdlacion TV acircuito cerrado

TelecAmaras
Las tdlecAmaras son dd tipo con demento de registro en estado Sdlido tipo CCD (Change
Coupled Device) y tradado de trama (frame tranfer CCD).

Centra de conmutacion video

La centrd de conmutacion video debe ser dd tipo con microprocesador, con poshilidad de
programacion, para permitir laméxima flexibilidad de utilizacion.
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[luminacion dela Vialidad
Instrucciones del proyecto
Deberan ser redizadas.
iluminacion dd desvio en laRuta Naciond 101;
iluminacion del Sstema principa de acceso d Aeropuerto;
iluminacion de las &reas de estacionamiento vehicular.
Caracteridticas de prestacion
Normativas de referencia
Se had refaencia a las "Recomendaciones' publicadas por C.LE, que no etén en
contradiccion con las digposciones de OACI y de FAA.

Vaores de proyecto
adumbrado medio en lacdzada 30 lux

uniformidad de dumbrado en la cdzada (definido como rdacion entre minimo y medio):
no inferior a0,35

dumbrado medio &reas estacionamiento; 15 lux
uniformidad de dumbrado: no inferior 20,3

caida de tensdn en la dimentacidn déctrica (desde @ punto de entrega hestad usuario més
lgano): no uperior a4%

Ingtalacion Sanitaria
Instrucciones del proyecto

La red tiene su origen en @ acueducto principd dtuado en la Ruta Naciond 101,
consisente en una tuberia de acero de 800 mm de didmetro a una preson de 4/6 bar. La
tuberia de dimentacion principd es la misma para las inddaciones de didribucion de agua
fria de uso higiénico, sanitario, tecnolégico y anti-incendio.

Tanto d tanque como la red de suministro seran conformes a las normas para garantizar las
condiciones de potabilidad.

Caracteristicas de prestacion



La red de suministro de agua fria potable debera estar dimensionada para las exigencias dd
nuevo Sstema aeroportuario.

El pardmetro de referencia para € proyecto de la red, dd dmacenge y de la didribucion se
basaen @ nlimero de personas presentes d mismo tiempo en un dia medio.

Lapreson requeridaen  punto de uso més desfavorable es de 1,5 bar.

La red de desxcarga de las agues negras debera edar dimensionada en funcion de la
demanda.

El pardmetro de referencia para d proyecto de la red se basa en d nimero de personas
presentes d mismo tiempo en un diamedio.

La red, con las necesarias estaciones de devacion, se desvia hacia una nueva planta de
tratamiento de liquidos resdudes que podria ubicase en la proximided de la planta
exigente, no obstante lo cud @ Contratiga podra plantear una nueva ubicacion a acordar
con laUnided de Contral.

Instalaciones Anti-incendio

El dgema debera tener su origen en d depdsto dimentado directamente por  la red publica
de agua potable debiéndose dimentar los hidrantesy € Sstemade “sprinklers’.

Caracterigticas de prestacion

El dgema de extincién de incendio debe estar previgto de acuerdo con la normativa NFPA
y caracterizado principa mente por las sguientes prestaciones.

cgpacidad dd tanque de acumulacion: 400 mB de agua

presidon minima en la cga baca de incendio més desfavorable: 2,5 bar.
El Contratita debera solicitar las medidas necesarias frente a la Direccion Naciond de
Bomberos y poderiormente solicitar la habilitacion find con d equipamiento ingtdado
solicitado.
Instalacionesderiego de areas verdes
I nstrucciones de proyecto
Todas las a@eas externas destinadas a zonas verdes con céped y/o plantaciones, deberan
poseer unaingtaacion de riego automético.
Lairrigacion dd terreno indicada es de 4 mmvm2,

La preson minima de dimentacion a los suministradores es de 140 kPa, mientras que para
el goteador es de 40 kPa
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Normativa

Las inddaciones s deberan redizar, en conformidad a las leyes normas, reglamentos y
recomendaciones vigentes en Uruguay.

En caso de que estas normas no exigieran 0 no contemplaran dgun tipo de inddacion, s
deberd hecer referencia a normas internaciondes de amplia aplicacion, entre las que se
encuentran:

- normas ASHRAE paralas ingtdaciones de dimatizacion;

- normas N.F.PA. paralas ingaaciones anti-incendio;

- normas |EC paralas ingaaciones eéctricas (junto con las normas UTE de Uruguay);
- recomendaciones C.|L.E paralasingdaciones deiluminacion;

- normas 10 14000,

- normas OACI

474 MANTENIMIENTO EDILICIO

El Contratista deberd presentar un Plan de Mantenimiento Preventivo para los edificios,
inddaciones y equipamiento en generd, de manera de assgurar en forma permanente €
svico y las predaciones El plan desarollaa la administracion dd  mantenimiento,
induyendo rutines de trabgo, plazos de aencion y se preveran planes de contingencia ante
casos de mantenimiento emergente.

E PFan de Mattenimiento preventivo que induira rutines, plazos platilla de persond y
equipos srafiscdizado por la Unidad de Contral.

Seramoativo de sancion, que se redizard con 500 Unidades de Trabgo y Carga

S d incumplimiento de la rutines provoca @ colgpso dd sstema, se pendizara con 2.000
UT.

En ambos casos e establecera un plazo maximo que determinara la Unidad de Control para
restablecer d sarvicio.

475 PRESENTACION DE PROYECTO Y CRONOGRAMA DE
OBRAS

El Contratiga presentara un anteproyecto dd Termind de Pasgeros que incluira los
accesns, la conexion con la Ruta Naciond 101, € edacionamiento vehicular y obras
complementarias.



A patir dd momento de la gorobacion dd Plan Maestro dispondra de 270 dias cdendario
para su presentacion ante la Unidad de Contral.

La Unidad de Control dispondra de 60 dias para su evduacion. En caso de observaciones €
Contretigta tendra 15 dias para levantarlos y la Unidad de Control dispondra de 15 dias para
U gprobacion find.

El proyecto gecutivo completo seré entregado 180 dias a partir de lafecha de gorobacion

del anteproyecto. LaUnidad de Control tendra 60 dias para gorobarlo.

L as observaciones serén levantadas en  término de 30 dias y la Unidad de Control darasu
gorobacion alos 15 dias.

A los 90 dias de gorobacion dd proyecto iniciara las obras que tendran un plazo de 24
meses para la puesta en funcionamiento.

La puesta en funcionamiento de nuevo edificio de Rescate y Extincion de Incendios serd
coincidente con € Temind de Pasgeros y los proyectos serdn dd mismo tipo que d
anterior



4.8 OTRASNUEVAS CONSTRUCCIONES

4.8.1 EDIFICIO DE BOMBEROS
Generalidades

El Contraista debera congtruir un cuatd paa @ servicio de Rescate y Extincion de
Incendios.

En base a los prondgticos de tréfico y d tipo de las aeronaves previdas, la clasficacion del
Aeropuerto de Carrasco es categoria9 de OACI.

Se presenta d  eguipamiento minimo de digpostivos mdviles contrarincendios, que sera
suministrado por  Edtado con las condderaciones que s hacen en las “Obligaciones ded
Contratigtd’, a los efectos de dar una idea de la necesdad de infraestructura para servir a
este equipamiento.

3 vehiculos pesados, con una cgpacided de 10.000 | de agua, 1.500 | de epuma en
pdicula, un caudd de 4.500 I/min, con un dcance de 80 my unaveocidad de 100 knvh;

1 vehiculo de intevencion rgpida con un doble demento extintor de espumalagua
liviana, 700 |, polvo 400 kg, dcance dd polvo de 28 m, dcance de la espuma de 20 m,
una veoddad de 100 km/h (en dternativa 1000 kg de polvo, caudd 500-1000 kg/min.,
velocidad 100 krmvh);

2 vehiculos de socorro.

La edstacion tendra que proporcionar @ estacionamiento de los sds vehiculos antes
indicados y un tdler con depdsto de las piezes de repuesto para su mantenimiento, ademés
tendra que contener las Oficinas operdivas y adminidraivas de los Bomberos y los locdes
logidticos para €l persond (cocinas, salas de reposo, habitaciones, ec.).

Ubicacién dd cuartd de Bomberos

Se congruira un edificio para Bomberos en un emplazamiento que cumpla con la normaiva
O.A.C.l. en términos de digancia-tiempo .

Se prevé d emplazamiento de edificio en d cruce de las pigas, volcando la fachada de
edificio hacia cdle derodge parddade lapiga01-19, d norte de la pista 06-24.

Paa d emplazamiento s edudiadn las servidumbres que implican la supeficie
“limitedora de obstéculos’ dd ssema de pidas y la minima separacion a los equipos de
radio-ayuda presentes en d area.



Dimensionado y criterios de proyecto

El edificio de Bomberos s puede dividir conceptudmente en cinco partes con funciones y
exigencias diferentes:

estacionamiento y mantenimiento de los vehiculos de socorro;

depdsitos paralos maerides antincendio;

Oficinas adminidretivas y operdtivas con sdla de reuniones/ adiestramiento;
locdes logidticos parad persond, de guardia (H24);

ingtalaciones exteriores.

Estacionamiento y mantenimiento de los vehiculos de socorro

Las dimensiones dd &ea dedicada a estacionamiento y mantenimiento de los vehiculos de
socorro, dependen de las dimensiones de estos Ultimos y de la necesdad de disponer de
anplios margenes drededor de los vehiculos tanto para fadlitar las maniobras de entrada v,
especidmente, de sdida, como para permitir @ fécil y rdpido acceso a los vehiculos por
parte dd persond en @ caso dedarma

B modulo estructurd en santido longitudind no podra ser inferior a 6 m, que corresponde
a mddulo de las posiciones de los vehiculos

El tdler de mantenimiento estard equipado con un foso de servicio y con un dmacén para
las piezas de repuesto.

Almacenes para materiales antincendio

Seran dmacenes para polvo quimico, agua liviana, nitrégeno y espuma y tendrdn que tener
una superficie totd no inferior a 60 N7 y una dtura il interior no inferior a 35 m. Tendran
que ser facilmente accesibles tanto desde € interior del Edificio como desde d exterior.

Oficinas adminigrativasy operativas

Las Oficinas estarén condtituidas por: una oficina dd Jefe dd Degstacamento, dos oficines
de encargados, una sda adiestramiento/reuniones para por |0 menos 24 persones y una sda
operdiva

Los criterios de proyecto son los que normamente se adoptan para oficines de explotacion
y operativas.

L ocales logisticos para € personal

La pate logidica esard condituida por una cocina y @ comedor para por o menos 24
personas, sda de espera-descansg vedtuarios y sarvicios higiénicos, dos habitaciones para



por |0 menos 6 personas cada una, con  Ssarvicios higiénicos. Las habitaciones tendran que
edar conectadas directamente con la zona de edtacionamiento de los vehiculos antincendio,
para permitir € rgpido acceso alos vehiculos por parte del persond en € caso de darma

Los criterios de proyecto seran los que norma mente se Sguen paralocaes de este tipo.

I nstalacionesexteriores
En d exterior se tendrén que prever:

- uno o vaios tanques elevados con una capacidad de por lo menos 60 n° para d
abadecimiento de agua a los vehiculos antincendio, y un tanque de espuma con una
capacidad de por lo menos 10 n;

- Unaeaequipadaparad secado de las mangueras,

- Un &eaequipada para entrenamiento de gpagado de incendios.

El tanque de agua s tendra que inddar cerca de la edtacidn en poscion féadimente
accesible por los vehiculos antincendio.

También € &ea equipada paa d secado de las mangueras estara Stuada cerca de la
Egtacion, mientras que € &ea equipada para entrenamiento tendra que edtar Stuada en un
punto aidado, no necesariamente cerca de la Estacion de Bomberos.

Conclusiones

El proyecto tendra que integrar en un solo organismo las diferentes funciones ,obteniendo
un complgo homogéneo y fundond, teniendo presente que la funcion princpd de los
Bomberos es la de intervenir rdpidamente en @ caso de darma.

La didribucion tendra que permitir que € persond llegue a los vehiculos antincendio con la
méxima fadlided y rapidez posble dexde cudquier punto dd edificio que édos s
encuentren.

Se tendrén en cuenta las recomendaciones OACI, y las recomendaciones FAA, expuestas
en laAdvisory Circular 150/5210.

El Contratisa podra presentar, S lo conddera una soludon diferente, Sempre que
responda a lo especificado anteriormentey a uso parad cud d Edificio et destinado.

4.8.2 PLANTA DE TRATAMIENTO DE LiQUIDOSRESIDUALES

Se condruird una planta de tratamiento para las aguas negras de naturadeza bioldgica, de
tipo por oxidacion totd, ubicada en lamisma zona de la planta actud.

La planta tiene que garantizar € respeto de los pardmetros quimicofisicos para @ efluente,
previgos por la Direccion Neciond de Medio Ambiente que depende dd Minigerio de
Vivienda, Ordenamiento Territorid y Medio Ambiente.



483 INSTALACION PARA LA TERMODESTRUCCION DE  RESDUOS
SOLIDOS

Instrucciones del proyecto

Se condruira una planta para la termodestruccion de los resduos sdlidos que pueden edtar
potencidmente infectados provenientes de las agronaves, as como para eventudes patidas
de caga perecedera, como lo especifican explicitamente las normes internaciondes
sanitarias que regulan las fases de traamiento de los redduos producidos en las
ingtalaciones aeroportuarias.

Las plantas para d tratamiento de los resduos aeroportuarios estén sujetas a leyes, normas
y reglamentos para problemas de cuarentenalcontumacia, y aleyes sanitarias especificas.

El reglamento sanitario internaciond prevé que cada Aeropuerto (desgnado por d Estado
Miembro de OMS - como punto de llegada o sdida de tréfico aéreo internaciond) disponga
de "un sdema eficaz de destruccion y depuracion de las materias organicas, de los
deshechos domédticos, de las aguas de descarga, asi como de los productos dimenticios no
gotos paa U consumo y de cudquier otro materid condderado nocivo paa la sdud
publica'.

La plata de tratamiento de resduos SOlidos deberd encontrarse operativa d primer dia del
noveno mes a patir de la Toma de Posesion.

Origen de los residuos solidos

Termind de Pasgeros
limpieza de aeronaves
Termind de Carga
caering

ofidnes

Ubicacion de la planta y tradado de los residuos

La ubicacion de la planta de incineracion deberd tener en cuenta d facil acceso interno d
lugar repecto de los puntos de produccion de los resducs, pero retirado de los edificios y
de las obras de captacion de las aguas subterraness.

Se deberd veificar la compatibilidad entre las superficies OACI y d obstaculo condtituido
por lachimenea dd incinerador (gproximadamente 10/15 m).



El &ea de la ubicacion de la nueva planta debera estar dotada de dimentacion de energia
eléctrica, agua corriente e instalacion de desagiie. Debera preverse medidas anti-incendio.

Emisiones

La ingddacion de depuracion/tratamiento de vapores debera garantizar vaores de emisidn
repetando los limites de la normativa, tanto para los metdes pesados como para sus
compuestos en las entradas diarias que no se deberdn superar (expresadas en miligramos
por metro clibico).

La ingtdacion debera estar dotada de puntos de retiro y andliss adecuados para @ correcto
control del funcionamiento y la correspondencia con los parametros legdes.

4.8.4 ESTACIONAMIENTO Y ACCESOSAL TERMINAL DE PASAJEROS

B Contratiga tendrd a su cargo d proyecto y condruccion de la camineria de acceso d
termind de pasgeros y su enlace con la red vid plblica en las proximidades de la Ruta N°
101 y la Avenida Cdcagno. Induird ademés € disefio, condruccion y explotacion del
estacionamiento vehicular dd Aeropuerto, dentro ddl &ea asgnada a td efecto por d Plan
Maestro (ver Plano PD 001).

Conjuntamente con & anteproyecto de Edificdo Termind debera presentarse d estudio de
creulaciones, didribucion de aess y dimensones de cdles, etacionamientos, aceras, aress
vedes, ec., adaptados a los requerimientos de tréfico y demanda previstos en d plan de
desarrollo ddl aeropuerto.

Pogteriormente se confeccionara @ proyecto gecutivo, con solucién y detdle de obras de
pavimentos, desaglies, condrucciones, sefidizacion, iluminacion e inddaciones especides,
de acuerdo con los criterios que se indican a continuacion.

En la interseccion con la Ruta 101 se proyectard la solucion para d ingreso AIC segun las
normas que d regpecto edablezca la Direccion Neciond de Vididad dd M.T.O.P. H
Contretita presentard € proyecto geométrico, dtimérico y edructurd de las obras, con
indicacion de afectacion de aess pasbles de expropiacion. Una vez agprobado € proyecto
por la Unided de Control, la mensura y tramitacion definitiva de la expropiacion sera de
cargo dd Contratista

El dissfio geométrico de la totdidad de la vididad de acceso y circulaciones se redizara de
acuerdo con las normas edablecidas por AASHTO en la publicadon "A Polidy on
Geometric Design of Highways and Streets' (Edicidn 2001).

El dissfio de pavimentos s redizarda por d méodo de AASHTO "Dedgn of Pavement
Sructures’  (Edicon  1993), conddedndose una vida de savido de 15 afios paa
pavimentos flexibles y 30 afios para pavimentos rigidos. La congruccidon de la edtructura de
los pavimentos podra resolverse por egpas, indicandose los espesores proyectados y la
oportunidad de |os refuerzos previstos durante @ plazo dd contreto.



Criterios particulares de disefio

El proyecto de vididad contemplaralos Sguientes criterios y condiciones minimas.

- Veocidad directriz 90 knvh en accesos y 60 knvh en circulaciones
- Vehiculo dedis=fio automoviles (P) y dmnibus (BUS-14)
- Ancho de sendaminimo 3 m. para estacionamiento y 3,50 paracirculacion

- Anchominimo debanquinas 2 m. (1,50 m pavimentada)

- Plaza de etacionamiento 5m. largo por 2,50 m. ancho; en parddo 6 x 3 m.
- Circulacion estacionamiento . 6 m. ancho de cdle

- Canteros pestondes 3'm. ancho (1,80 m. pavimentado)

El nimeo totd de plazas de edacionamiento sera propuesto por d Contratiga, en forma
disriminada segin - su funcidn  (pasgeros, funcionarios, compafiias, texis coches de
dquiler, dmnibus, etc) en base a un edudio de demanda y proyecciones de transito acorde
a la evolucion prevista en d Plan Maestro. Debera prever un area para estacionamiento sin
cago de vehiculos con maricula oficid. El dissio debera consdear la capacidad
requerida para satisfacer @ volumen correspondiente ala 307 hora pico anud de ocupacion.

La sefidizacion s redizara de acuerdo a las normas de Sefidizacion Vid de la Direccion
Naciond de Vididad dd M.T.OP. y d PFiego de Condiciones Paticulares para las Obras
de lluminacidn, Sefidizacion y Degtelantes para Rutas Naciondes, de setiembre de 2001.

Las sefides preventives y de reglamentacion serén de 0,75 m. de dimenson, sobre poge
metdico a 210 m. o poge de hormigbn a 1,30 m. de dtura, segin corresponda a zona de
circulacion peatond 0 no respectivamente, y seran de tipo reflectivo totd o grado diamante
segln la importancia dd mensge trangmitido. Las sefides informatives tendrdan  las
dimensiones adecuadas d mensge.

Se redizad d proyecto de sefidizacion horizontd, compuesto por linees candizadoras y
otros smbolos de guia dd trangto, como ser flechas o inscripciones en d pavimento, en
color blanco reflectorizante

Se debera redizar la demarcacion de la totdidad de los espacios habilitados de
esacionamiento, con pintura de pavimento de golicacion en frio y maerid reflectorizante.
Laslineas seran de color blanco de 0,10 m. de ancho por 5 m. de longitud.

El Contratista presentara @ proyecto gecutivo de la sefidizacion para guia de peatones
especifica dd sarvicio de estacionamiento, de parades de dmnibus y la sefidizecion generd
dd AIlC. No s admitira utilizar sefidizacion con iluminacion de més de 30 luxes
destellantes, pasacalles, banderas 0 estandartes.

El Contraista deberd presentar documentos gréficos de los dementos a instdar o congtruir
en d edacionamiento, como s casdtas, depdstos, barreras, candizadores de transto,
separadores, ingtaaciones el éctricas, sanitarias u otras accesorias.

El Contratita daborara d proyecto gecutivo de las inddaciones eééctrica, luminica y de
comunicaciones para la totdidad de &ea de intervencion, en un todo de acuerdo a los
reglamentos vigentesde UTE y ANTEL, con lafirma de Técnico Eléctrico habilitado.

La ingdacion déctrica sera subterrdnea, de una 0 més vias segin las caracteridticas 'y
catidad de sarvicios, en caos de PVC rigido o equivdentes. El cableado de dimentacion
de las luminarias serd en doble dircuito, conectando las columnas dternadamente, con d fin



de asegurar un 50% dd servicio en caso de fdlas. Conjuntamente con € proyecto debera
induirse lainformacion correspondiente a: conductores, tablero, interruptores, €.

Se condruirdn camaras de ingoeccion de 0,60 x 0,60 m. cada 30 m de segparacion maxima
entre dlas. Se colocaran camaras de conexion de 0,40 x 040 m. d pie de cada columna de
iluminecion.

Los cruces de cdle s redizaran a través de ductos, a profundidad no inferior a 0,60 m., con
una estructura de proteccion de hormigdn pobre o tosca cemento.

Las linees de comunicaciones (tedéfonos, fibra Optica, informética, etc), S las hubiera, serén
incluidas en @ proyecto gecutivo.

En cuato d dgema luminico - luminarias, reflectores columnas, montge - seran
dementos de la mgor cdidad y d Contratisa podra presentar opciones de artefactos,
jetos a la gorobacion de la DINACIA, manteniendo la cdidad dd disefio detdlado en la
presente memoria.

El Contratisa presentard € proyecto gecutivo y la memoria de cdculo - con firma técnica
responsable - que confirme la obtencidn de los vadores luminicosrequeridos.

Para la iluminacion vid de acceso, cdles de circulacion y edtacionamiento, se exigiran los

sguientesnivdlesminimos:

- lluminancda media horizontd sobre pavimento. Eh 340 lux en cdles frente d edifico
temind y parada de omnibus Eh 330 lux en vias de acceso e iluminacion a nive
pestond en aceras'y estacionamientos

- Rdaddn de uniformided: Eh min/ Ehméx 3 0.24

- Rdadon de uniformided: Enmin/ Ehmed 3 045

El Contraista debera presentar junto con € proyecto € sSstema de operacion y detadles de
cobro y control del estacionamiento.

4.85 PRESENTACION DEL PROYECTO

El Contraista deberd gudarse a lo indicado en d punto 4.7.5 Presentacion de Proyecto y
Cronograma de Obras.
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