AIP GEN3.1-1
URUGUAY 01 DEC 2014

GEN 3. SERVICIOS
GEN 3.1 SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

1. Servicio responsable

1.1 El Servicio de Informacion Aerondutica, que forma parte de la Direccién Nacional de Aviacion Civil e
Infraestructura Aerondutica de la Republica Oriental del Uruguay, garantiza la circulacion e informacion necesarias
para la seguridad, regularidad y eficacia de la navegacion aérea internacional y nacional dentro de su area de
responsabilidad como se indica bajo GEN 3.1.2 méas adelante. Esta constituido por la Oficina central AlS, la Oficina
NOTAM Internacional (NOF) y las dependencias AlS establecidas.

1.2 Oficina Central AIS

Servicio de Informacion Aeronautica
Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"
14000 Canelones
URUGUAY
@ TEL: (598) 2604 0329 interno 1260 y 2601 1265
TELEFAX: (598) 2604 0067
AFS: SUMUYNYX
@e-mail: aispub@dinacia.gub.uy
ais@adinet.com.uy

1.3 Oficina NOTAM Internacional (NOF)

Oficina NOTAM Internacional

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"
14000 Canelones

URUGUAY

TEL: (598) 2604 0329 interno 1260

TELEFAX: (598) 2604 0067

@e-mail: aisnof@dinacia.gub.uy

- ais@adinet.com.uy

AFS: SUMUYOYX, SUMUYNYX (banco de datos solamente)

El servicio es brindado de acuerdo con las disposiciones contenidas en el Anexo 15 - Servicios de Informacion
Aerondutica de OACI.

El A.L.S. brinda servicios H24.

2. Area de responsabilidad

El Servicio de Informacion Aeronautica es responsable de recopilar y difundir informacion para todo el territorio de
Uruguay y para el espacio aéreo sobre alta mar comprendido en la region de informacion de vuelo MONTEVIDEO.
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3. Publicaciones Aeronauticas

3.1 Lainformacion aerondutica se proporciona en forma de publicacién integrada de informacion aeronautica,
que consta de los siguientes elementos:

- Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP);

- Servicio de enmiendas de la AIP (AIP AMDT);

- Suplemento de la AIP (AIP SUP);

- NOTAM y Boletines de Informacion Previa al Vuelo (PIB);
- Circulares de informacion aeronautica (AIC); y

- Listas de verificacion y resiimenes.

Los NOTAM y las correspondientes listas de verificacion mensuales se publican por intermedio del Servicio fijo
aeronautico (AFS). Todos los demas elementos del conjunto se distribuyen por correo aéreo.

3.2 Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP)

La AIP es el documento béasico de aviacion destinado primordialmente a satisfacer las necesidades internacionales
de intercambio de informacion aerondutica permanente y de las modificaciones transitorias de larga duracion
indispensables para la navegacion aérea.

@ a AlP de Uruguay se publica en 1 solo volumen tanto en su version impresa como en su version digital.

«@La AIP se publica en un formato de hojas sueltas con texto en espafiol y en versién digital con texto en espafiol y
@en inglés solamente para utilizarla en las operaciones internacionales y nacionales, ya se trate de un vuelo
comercial o privado.

3.3 Servicio de enmienda a la AIP (AIP AMDT)

@~ as enmiendas a la AIP se efectlian mediante paginas sustitutivas para la version impresa y en un nuevo CD
wpara la version digital. Se publican dos tipos de AIP AMDT:

- la Enmienda de la AIP ordinaria (AIP AMDT), que se publica a intervalos regulares establecidos
(véase GEN 0.1-3) y se identifica mediante una tapa azul claro, incorpora a la AIP cambios
permanentes en la fecha de publicacion indicada; y

- la Enmienda a la AIP AIRAC (AIRAC AIP AMDT), que se publica de conformidad con el sistema
AIRAC y se identifica mediante una tapa rosada y la sigla AIRAC, incorpora a la AIP cambios
permanentes importantes para las operaciones en la fecha indicada de entrada en vigor de la
AIRAC.

En la tapa de las Enmiendas de la AIP se describen brevemente los asuntos afectados por la enmienda. La nueva
informacion que se incluye en las paginas reimpresas de la AIP se anota o identifica mediante una @ en el margen
izquierdo (o inmediatamente a la izquierda) del cambio/adicidn.

Cada pagina de la AIP y cada pagina sustitutiva de la AIP introducida mediante una enmienda, incluso la tapa de la
enmienda, llevan fecha. La fecha consta de dia, mes (por el nombre) y afio de la fecha de publicacién (AIP AMDT
ordinaria) o de la fecha de entrada en vigor de la informacién AIRAC (AIRAC AIP AMDT). Cada tapa de enmienda de
la AIP incluye referencias al nimero de serie de los elementos de la documentacion integrada de informacién
aeronautica que puedan haber sido incorporados a la AIP en la enmienda y que se suprimen en consecuencia.
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A cada AIP AMDT y a cada AIRAC AIP AMDT se les asignan nimeros consecutivos por separado, basados en el
afio civil. El afio, indicado mediante dos cifras, forma parte del niimero de serie de la enmienda, €j.: AIP AMDT 1/96;
AIRAC AIP AMDT 1/96.

Con cada enmienda se publica nuevamente una lista de verificacién de las paginas de la AIP que contiene el nimero
de paginaltitulo de la carta y fecha de publicacidn o de entrada en vigor (dia, mes por su nombre y afio) de la
informacion, y que forma parte integrante de la AIP.

w@Las enmiendas en la version digital se incluyen directamente en el lugar correspondiente y a su vez se incluye
un listado de las hojas enmendadas.

3.4 Suplementos de la AIP (AIP SUP)

Los cambios transitorios de larga duracién (tres meses y mas) y la informacion de corta duracién que consista en
textos amplios y/o graficos que complementen la informacién permanente contenida en la AIP, se publican como
Suplementos de la AIP (AIP SUP). Los cambios transitorios en la AIP importantes para las operaciones se publican
de conformidad con el sistema AIRAC y sus fechas de entrada en vigor establecidas, y se identifican claramente
mediante la sigla AIRAC AIP SUP.

Los Suplementos de la AIP se separan segln el asunto de la informacion (Generalidades - GEN, En-ruta - ENR y
Aerddromos - AD) y se colocan en consecuencia al principio de cada parte de la AIP. Los suplementos se publican
en papel amarillo para que llamen la atencion y se destaquen del resto de la AIP. A cada suplemento de la AIP
(ordinario o AIRAC) se le asigna un niimero consecutivo y basados en el afio civil, 0 sea AIP SUP 1/97; AIRAC AIP
SUP 1/97.

Un Suplemento de la AIP se mantiene en la AIP mientras todo su contenido o parte del mismo siga siendo valido. El
periodo de validez de la informacion contenida en el Suplemento de la AIP se indicara normalmente en el propio
suplemento. Asimismo, pueden usarse NOTAM para indicar cambios en el periodo de validez o la cancelacion del
suplemento.

La lista de verificacion de los Suplementos de la AIP en vigor se publica el 1° de diciembre de cada afio.

3.5 NOTAM y Boletines de informacion previa al vuelo (PIB)

Los NOTAM contienen informacidn relativa al establecimiento, situacion o modificacion de cualquier instalacion,
servicio, procedimiento 0 riesgo aeronautico, cuyo conocimiento oportuno sea indispensable para el personal
afectado por las operaciones de vuelo. El texto de cada NOTAM contiene la informacion en el orden que se indica en
el Formato NOTAM de la OACI y esté constituido por los significados/fraseologia abreviada uniforme asignados al
codigo NOTAM de la OACI, complementados con abreviaturas, indicadores, identificadores, designadores, distintivos
de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro de la OACI. Los NOTAM son originados y publicados para la FIR
MONTEVIDEOQ y se distribuyen en 2 series que se identifican con las letras Ay C.

Serie A. NOTAM que difunde informacién de todos los aeropuertos Internacionales de la FIR MONTEVIDEO, de
todas las radioayudas a la navegacion aérea y de aquellas actividades que sean consideradas peligrosas para la
Navegacion Aérea (Ejercicios de tiro, actividad de paracaidismo, vuelos en formacion, etc.). Su distribucién es
internacional por la red AFTN y a los estados interesados.
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Serie C. NOTAM que difunde informacion de la FIR MONTEVIDEO. Su distribucion es nacional por lared AFTN, y en
texto claro.

Los Boletines de informacion previa al vuelo (PIB) que contienen una recopilacion de los NOTAM vigentes para los
explotadores y las tripulaciones de vuelo, estan disponibles en la dependencia AIS de aerédromo en el Aeropuerto
Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso".

Las horas utilizadas en los NOTAM y PIB se expresan siempre en UTC.

@« 3.6 Boletin Posterior al Vuelo

La finalidad de la informacion posterior al vuelo es asegurarse de que los defectos de las instalaciones esenciales
para la seguridad de las operaciones de vuelo y la presencia de aves en o alrededor del aeropuerto que constituyan
un peligro posible para las operaciones de las aeronaves, que sean observadas por el piloto durante el vuelo, se
notifiquen sin demora a la autoridad responsable a tales efectos.

En la mayoria de los casos, el piloto notifica por la frecuencia ATS dichos defectos y la presencia de aves.

Después del aterrizaje, el piloto que desee confirmar por escrito cualesquiera de sus observaciones, o que desee
presentar un informe inicial, debe hacerlo a través del formulario de Informacion Posterior al Vuelo.

Para ello se encuentra a disposicion dicho formulario en: la Dependencia AlS de Aerddromo del Aeropuerto Intl de
Carrasco y en las oficinas de los explotadores de las lineas aéreas en el aerédromo/helipuerto.

La entrega de dicho formulario se hara en una urna ubicada en la Dependencia AlS de Aerddromo del Aeropuerto Intl
de Carrasco o podra ser enviado a través de fax al (598) 2604 0067 o via e-mail a aispub@dinacia.gub.uy, a la
brevedad posible.

La dependencia receptora verificara que las novedades informadas no figuren en la publicacion permanente o en la
distribucion de Notam del dia, a los efectos de evitar la superposicién de esfuerzos para lograr su solucién.
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1 L Teléf./Teleph.: (598) 26040067, 26014852 interno 1260
BOLETIN POSTERIOR Y\E Fox (308) 26040067
AL VUELO T AFTN: SUMUYNYX
Post-Flight Bulletin _ AIS URUGUAY - e-mail: aispub@dinacia.gub.uy
Nacionalidad, 0 marca comun y matricula de @ @BIrONAVE: ..........ccccceveieniereisse e
(Aircraft nationality or common mark and registration mark)
Propietario/NR 08 VUEIO: ..ottt bbb bbbt
(Owner/FLT NR)
ALrOAromO A8 SANIGA: .....ovuveerrererrireeieire e ettt es ATD(UTC):
(Departure aerodrome)
Aerddromo de IEQAGA: ..ot rennns ATA(UTC):

(Arrival aerodrome)

Instalacion Lugar Detalles del problema * Hora de observacion
(Facility) (Location) (Details of inadequacy *) (Time of observation)
Aves Lugar Detalles Hora de observacion
(Birds) (Location) (Details) (Time of observation)
Fecha: ..o Firma del Piloto: .......coeveiieieieccee e
(Date) (Signature of pilot)

* Incluir altitud de vuelo/nivel, distancia y rumbo desde la(s) instalacion(es) observadas
(Includes flight altitude/level distance and bearing from the facility(ies) observed)

AIS URUGUAY
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3.7 Circulares de Informacion Aerondutica (AIC)

Las Circulares de informacion aeronautica (AIC) contienen informacion sobre los prondsticos a largo plazo de toda
modificacion importante en la legislacion, los reglamentos, procedimientos o instalaciones; informacion de caracter
puramente explicativo o advertencias que puedan afectar la seguridad de los vuelos; e informacion o notificacion de
caracter explicativo o advertencias sobre asuntos técnicos, legislativos o puramente administrativos. Las AIC se
dividen por asuntos y se publican en dos series (A y C). La serie A de las AIC contienen informacion que afectan la
aviacion civil internacional y se les da difusion internacional, mientras que la serie C contiene informacion que afecta
a la aviacion nacional Gnicamente y se le da difusion nacional.

Cada AIC se numera consecutivamente dentro de cada serie, basandose al afio civil. El afio, que se indica mediante
dos cifras, forma parte del nimero de serie de la AIC, p. €j.: AIC A 1/97; AIC C 1/97. Una vez por afio se publica
como AIC una lista de verificacion de las AIC en vigor.
«3.8 Lista de verificacion y lista de los Notam vélidos
Mensualmente se publica por intermedio de la AFS una lista de verificacion de los NOTAM's validos. Sigue ala lista
de verificacion un resumen de los NOTAM distribuidos por correo electronico a todos los destinatarios de la
documentacion integrada de informacion aeronautica. Contiene una presentacion en lenguaje claro (en Espafiol) de
los NOTAM validos e informacién acerca del nimero de las AIP AMDT, AIRAC AIP AMDT, AIP SUP y AIC méas
recientes, asi como los nimeros de los elementos publicados con arreglo al AIRAC que entraran en vigor o, Si no
existe ninguno, la notificacion AIRAC NIL.
«3.9 Venta de publicaciones
Las publicaciones citadas pueden obtenerse en la Oficina AIS de Aerddromo del Aeropuerto Intl de Carrasco,
dependiente del Servicio de Informacidn Aeronautica.

Publicaciones Aeronduticas

Precios aplicables en Uruguay
@\er GEN 4 PRECIO POR SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA.

Precios aplicables para usuarios del exterior.

@ \/er GEN 4 PRECIO POR SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA.

AMDT NR 51 AIS URUGUAY



AIP GEN 3.1-7
URUGUAY 02 JAN 2017

@310 Distribucién de Publicaciones
Los pedidos de publicaciones y el pago de la suscripcion anual deberan incluir el nimero de suscriptor y dirigirse a:

Oficina AIS Aerédromo

Servicio de Informacién Aeronautica
Aeropuerto Intl de Carrasco

14000 Canelones

URUGUAY

Tel.: (598) 2604 0244

Fax: (598) 2604 0244 y 2604 0067

e-mail: aisinfor@dinacia.gub.uy
aisaerodromos@adinet.com.uy

Las dudas sobre el contenido y distribucion del AIP URUGUAY, enmiendas, suplementos y NOTAM, asi como
suscripcion y adquisicion inicial, deberan comunicarse a la direccion antes mencionada.

4. El sistema AIRAC

4.1 Afin de controlar y regular los cambios importantes para las operaciones que requieren enmiendas en las
cartas, manuales en ruta, etc., siempre que sea posible, se publicaran esos cambios en fechas predeterminadas,
segln el sistema AIRAC. Este tipo de informacion se publicara como AIRAC AIP AMDT o como AIRAC AIP SUP. Si
no puede elaborarse un AIRAC AMDT o SUP por falta de tiempo, se publicard un NOTAM claramente sefialado
como AIRAC. Este NOTAM ird inmediatamente seguido por una AMDT o SUP.

4.2 Latabla que figura a continuacion indica las fechas de entrada en vigor del AIRAC para los afios venideros.
La informacion AIRAC se publicard de modo que sea recibida por el usuario no menos de 28 dias antes y para los
cambios importantes no menos de 56 dias antes de la fecha de entrada en vigor. En la fecha de entrada en vigor del
AIRAC, se publicara un NOTAM iniciador con una breve descripcion del contenido, fecha de entrada en vigor y
namero de referencia de la AIRAC AIP AMDT o del AIRAC AIP SUP que entrara en vigor en esa fecha. El NOTAM
iniciador se mantendra vigente como recordatorio en el PIB hasta que se publique la nueva lista de
verificacion/resumen.

Sino se ha presentado informacion para publicarla en la fecha AIRAC, se publicara una notificacién NIL mediante
NOTAM a mas tardar un ciclo AIRAC antes de la fecha correspondiente de entrada en vigor del AIRAC.
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Calendario de fechas de entrada en vigor del AIRAC
2015 2016 2017 2018 2019
08 JAN 07 JAN 05 JAN 04 JAN 03 JAN
05 FEB 04 FEB 02 FEB 01 FEB 31 JAN
05 MAR 03 MAR 02 MAR 01 MAR 28 FEB
02 APR 31 MAR 30 MAR 29 MAR 28 MAR
30 APR 28 APR 27 APR 26 APR 25 APR
28 MAY 26 MAY 25 MAY 24 MAY 23 MAY
25 JUN 23 JUN 22 JUN 21 JUN 20 JUN
23 JUL 21 JUL 20 JUL 19 JUL 18 JUL
20 AUG 18 AUG 17 AUG 16 AUG 15 AUG
17 SEP 15 SEP 14 SEP 13 SEP 12 SEP
150CT 13 OCT 12 OCT 11 0CT 10 OCT
12 NOV 10 NOV 09 NoV 08 NOV 07 NOV
10 DEC 08 DEC 07 DEC 06 DEC 05 DEC

5. Servicio de Informacion previa al vuelo en los aerédromos/helipuertos

El servicio de Informacion Previa al Vuelo en el Aeropuerto Internacional de Carrasco, Gral. (Av.) Cesareo L. Berisso,
es brindado en el Departamento de Operaciones y en la oficina AlS de aerédromo; el resto de los aerédromos y
aeropuertos del pais, cuenta con dicho servicio. En la Oficina AIS de Aerédromo del Aerop. Intl de Carrasco se
encuentra a disposicion de los usuarios los diferentes elementos de la documentacion integrada de informacion

aeronautica.
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GEN 3.2 CARTAS AERONAUTICAS
1. Servicios responsables

1.1 La Administracion de Aviacion Civil de Uruguay suministra una amplia gama de cartas aeronduticas para
utilizar en todos los tipos de aviacion civil. El Servicio de informacién aerondutica publica las cartas que forman parte
de la AIP; todas las deméas cartas aeronauticas son producidas por el Servicio Geografico Militar. En las
dependencias AlS de aerédromo se pueden obtener cartas apropiadas para la planificacion y notificacion previa al
vuelo, seleccionadas entre las enumeradas en el Catéalogo de Cartas Aeronduticas de la OACI (Doc 7101). (Las
direcciones de dichas dependencias se encontraran en el parrafo 3 mas adelante). Las cartas se producen de
conformidad con las disposiciones contenidas en el Anexo 4 - Cartas Aeronauticas de la OACI. Las diferencias con
estas disposiciones se detallan en la subseccién GEN 1.7.

2. Mantenimiento de las cartas

2.1 Las cartas aeronauticas incluidas en la AIP se mantienen actualizadas mediante enmiendas a la AIP. La
informacion relativa a la planificacién o publicacion de nuevos mapas y cartas se notifica mediante una Circular de
informacion aeronautica.

2.2 Silainformacion incorrecta detectada en cartas publicadas es de importancia para las operaciones, se corrige
mediante NOTAM.

3. Adquisicion de las cartas
3.1 Las cartas enumeradas en 5, de esta subseccion pueden obtenerse en:

Oficina AIS Aer6dromo

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Ceséreo L. Berisso"
14000 Canelones

URUGUAY

Tel: (598) 2604 0244

Fax: (598) 2604 0244 y 2604 0067

AFS: SUMUYNYX

w~¢-mail: aisinfor@dinacia.gub.uy

aisaerodromos@adinet.com.uy

3.2 La Administracion de Aviacion Civil y el Servicio de Informacién Aeronautica poseen ejemplares del Catalogo
de Cartas Aeronduticas (Doc 7101) de OACI, en el cual se enumeran todas las cartas aeronauticas o series de cartas
producidas por éste y otros paises y que se sabe que generalmente estan disponibles para la aviacion civil.

4. Series de cartas aeronauticas disponibles

4.1 Se producen la siguientes series de cartas aeronauticas:
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Plano de Aerédromo/Helipuerto - OACI;

Plano de Aerédromo para Movimiento en Tierra - OACI;

Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves - OACI;

Plano de Obstaculos de Aerddromo - OACI Tipo A (para cada pista);
Plano de Obstaculos de Aerdédromo - OACI Tipo C;

Carta Topogréafica para Aproximaciones de Precision - OACI;

RUIRE RTINS

—_—
Pl

g) Carta de Navegacion en Ruta - OACI;

h) Carta de Area - OACI;

i) Carta de Salida Normalizada - Vuelo por Instrumentos (SID) - OACI;
@) Carta de Llegada Normalizada - Vuelo por Instrumentos (STAR) - OACI;

k) Carta de Aproximacion por Instrumentos - OACI (para cada pista y tipo de procedimiento).
@) Carta de Guia Vectorial Radar - OACI

«@Las cartas disponibles actualmente se enumeran en 5. De esta subseccion.

4.2 Descripcion general de cada serie

a) Plano de Aerddromo/Helipuerto - OACI. Esta carta contiene los datos detallados del aerddromo/helipuerto
para proporcionar a las tripulaciones de vuelo de informacién que facilitara el movimiento en tierra de las
aeronaves:

- desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista; y
- desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave;

y el movimiento de helicopteros:

- desde el puesto de estacionamiento del helicoptero hasta el area de toma de contacto y de elevacion
inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue;

- desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de contacto y de elevacion
inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros;

- alo largo de la calle de rodaje en tierra y de rodaje aéreo para helicopteros; y
@ - alolargo de las rutas de desplazamiento aéreo.
También proporciona informacion indispensable para las operaciones en el aerddromo o helipuerto.

b) Plano de Aerddromo para Movimientos en Tierra - OACI. Esta carta es producida para los aerédromos en que,
debido a la congestién de la informacién, no pueden mostrarse con suficiente claridad en el Plano de
aerddromo/helipuerto - OACI los detalles necesarios para facilitar el movimiento en tierra de las aeronaves alo
largo de las calles de rodaje hacia y desde sus puestos de estacionamiento o los sitios de estacionamiento y
atraque de aeronaves.

c¢) Plano de Estacionamiento y Atrague de Aeronaves - OACI. Esta carta se produce para los aerédromos en
que, debido a la complejidad de las instalaciones de la terminal, no puede mostrarse con suficiente claridad en el
Plano de aerédromo/helipuerto - OACI o en el Plano de aer6dromo para movimientos en tierra - OACI la
informacion para facilitar el movimiento en tierra de las aeronaves entre las calles de rodaje y los puestos de
estacionamiento o los sitios de estacionamiento y atraque de aeronaves.
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d) Plano de Obstaculos de Aerédromo - OACI Tipo A (Limitaciones de utilizacion). Esta carta contiene
informacion detallada sobre los obstaculos en las areas de trayectoria de vuelo de despegue de los aerédromos.
Se muestra en planta y vista de perfil. Esta informacién sobre los obstaculos, combinada con el plano de
obstéculos de aerddromo - OACI Tipo C, proporciona los datos necesarios para permitir que un explotador se
ajuste a las limitaciones de utilizacion que figuran en el Anexo 6 de la OACI, Partes | y Il, Capitulo 5.

e) Plano de Obstaculos de Aerédromo - OACI Tipo C. Esta carta contiene los datos sobre obstaculos necesarios
para permitir que un explotador elabore procedimientos para dar cumplimiento a las limitaciones de utilizacion que
figuran en el Anexo 6, Partes | y II, Capitulo 5, con referencia especial a la informacién sobre obstaculos que
limitan la masa maxima permisible de despegue.
Esta carta debe proporcionar determinados datos sobre obstaculos e informacién topografica que abarque una
distancia de 45 Km (24 NM) desde el punto de referencia de aerédromo.
Las correspondientes cartas topograficas, que pueden obtenerse con respecto al area circundante de los
aeropuertos deberian ser apropiados, si se complementan con los datos sobre obstaculos "sobreimpresos” y
ademas informacién aeronautica importante, para usarlos como base topografica para el plano AOC - OACI - Tipo
C.
Esta carta no se produce si:

- los datos sobre obstaculos necesarios estan incluidos en la AlP; o

- no existen obstaculos importantes, y este hecho se incluye en la AIP.

f) Carta Topogréfica para Aproximaciones de Precision - OACI. Esta carta proporciona informacion detallada
sobre el perfil del terreno dentro de una parte definida de la aproximacién final, para permitir que los organismos
explotadores de aeronaves evallen la repercusion del terreno sobre la determinacién de la altura de decision
utilizando radioaltimetros. Esta carta se produce para todas las pistas para aproximaciones de precision de las
Cat. lly IlI.

g) Carta de Navegacion en Ruta - OACI. Esta carta se produce para toda la FIR Montevideo. Los datos
aeronauticos incluyen todos los aerédromos, zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, y el sistema detallado de
servicios de transito aéreo. La carta ofrece a las tripulaciones de vuelo informacion que facilitara la navegacion a
lo largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimiento de los servicios de transito aéreo.

h) Carta de Area - OACI. Esta carta se produce cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los
requisitos de notificacion de la posicion son complejos y no pueden mostrarse en una Carta de navegacion en ruta
- OACI.

Presenta, con mas detalle, los aerddromos afectados por la eleccion de rutas en el area terminal, las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas, y el sistema de servicios de transito aéreo. Esta carta proporciona a la
tripulacion de vuelo informacion que facilitara las siguientes fases del vuelo por instrumentos:

- la transicion entre la fase en ruta y la aproximacién a un aeréddromo;
- la transicién entre el despegue/aproximacion frustrada y la fase de vuelo en ruta ; y
- los vuelos a través de zonas de rutas ATS o estructura del espacio aéreo complejas.
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i) Carta de Salida Normalizada - Vuelo por Instrumentos (SID) - OACI. Esta carta se produce cuando se ha
establecido una ruta de salida normalizada para vuelo por instrumentos y no pueda mostrarse con suficiente
claridad en la Carta de Area - OACI.

Los datos aeronauticos presentados comprenden el aerédromo de salida, el aerédromo o aerddromos afectados
por la ruta designada de salida normalizada para vuelo por instrumentos, las zonas prohibidas, restringidas y
peligrosas, y el sistema de los servicios de transito aéreo. Esta carta proporciona a la tripulacién de vuelo
Informacién que le permita ajustarse a la ruta designada de salida normalizada para vuelo por instrumentos, desde
la fase de despegue hasta la fase de navegacion en ruta.

@) Carta de Llegada Normalizada - Vuelo por Instrumentos (STAR) - OACI. Esta carta se produce cuando se
«ha establecido una ruta normalizada de llegada para vuelo por instrumentos y no puede mostrarse con
wsuficiente claridad en la Carta de area - OACI.

@~Los datos aeronduticos presentados comprenden el aerédromo de aterrizaje, el aerédromo o aerédromos
@afectados por la ruta designada de llegada normalizada para vuelo por instrumentos, las zonas prohibidas,
@restringidas y peligrosas, y el sistema de servicios de transito aéreo. Esta carta proporciona a la tripulacion de
wvuelo informacion que le permitird ajustarse a la ruta designada de llegada normalizada para vuelo por
&~instrumentos, desde la fase de navegacion en ruta hasta la fase de aproximacion.

@ k) Carta de Aproximacion por Instrumentos - OACI. Esta carta se produce para todos los aerddromos
empleados por la aviacion civil, en los que se han establecido procedimientos para la aproximacion por
instrumentos. Se ha preparado una Carta de aproximacion por instrumentos - OACI separada para cada
procedimiento de aproximacion.

Los datos aeronduticos presentados comprenden informacién sobre los aerddromos, zonas restringidas vy
prohibidas y peligrosas, instalaciones de radiocomunicaciones y ayudas para la navegacion, altitud minima de
sector, la derrota reglamentaria indicada en vista en plano y vista de perfil, los minimos de utilizacién de
aerddromo, etc.

Esta carta proporciona a la tripulacion de vuelo informacion que le permitira ejecutar un procedimiento de
aproximacion por instrumentos aprobado a la pista de aterrizaje prevista, incluso el procedimiento de aproximacion
frustrada y, cuando corresponda, los circuitos de espera conexos.

@) Carta de Guia Vectorial Radar - OACI. Esta carta esta destinada a aeronaves bajo vectorizacion radar.
w@~Establece el minimo de vectorizacion radar en cada una de las areas establecidas a tal efecto. El area
«representada es un circuito de 80 NM de radio con centro en la antena radar.

@ Aparecen representados aer6dromos, minimos de vectorizacion radar y distancias radiales a la antena
radar.
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5. Lista de cartas aeronauticas disponibles

Las series de cartas sefialadas con un asterisco forman parte de la AIP

Titulo de las Series Escala Nombre y/o nimero Precio ($) Fecha
Plano de Aerédromo/Helipuerto - 1:10 000 Artigas 01 AUG 16
OACI (AC)* Carmelo 01 AUG 16
Colonia/Laguna de los Patos 02 JAN 17
Durazno/Santa Bernardina
03-21 02 JAN 17
Durazno/Santa Bernardina
10-28 02 JAN 17
Maldonado/Carlos A. Curbelo
Laguna del Sauce 01-19 01 AUG 16
Maldonado/Carlos A. Curbelo
Laguna del Sauce 08-26 01 AUG 16
Melo/Cerro Largo 02 JAN 17
Mercedes/Ricardo Detomasi 01 AUG 16
Montevideo/Angel S. Adami @01 DEC 17
Montevideo/Carrasco Cesareo
L. Berisso  01-19 02 JAN 17
Montevideo/Carrasco Cesareo
L. Berisso  06-24 02 JAN 17
Paysandu/Tydeo Larre Borges
02-20 01 AUG 16
10-28 01 AUG 16
Punta del Este/El Jagiel 01 AUG 16
Rio Branco 01 AUG 16
Rivera 01 AUG 16
Salto/Nueva Hespérides 01 AUG 16
Tacuarembé 01 AUG 16
Treintay Tres 01 AUG 16
Vichadero 02 JAN 17
Plano de Aer6dromo para Montevideo/Angel S. Adami @ (1 DEC 17
Movimiento en Tierra - OACI Montevideo/Carrasco Cesareo L. 02 JAN 17
(AGMC)* Berisso
Plano de Estacionamiento y Maldonado/Carlos A. Curbelo
Atraque de Aeronaves - OACI Laguna del Sauce
(APC)* (Aviacion Comercial) 01 AUG 16
(Aviacion General) 01 AUG 16
Montevideo/Angel S. Adami @01 DEC 17
Montevideo/Carrasco Cesareo L. 02 JAN 17
Berisso
Plano de Obstaculos de Montevideo/Carrasco Cesareo L.
Aerddromo - OACI Tipo A (AOC)* Berisso (RWY 01/19) 01 APR 17
Montevideo/Carrasco Cesareo L.
Berisso (RWY 06/24) 01 APR 17
Plano de Obstaculos de En preparacion
Aerédromo - OACI Tipo C (AOC)*
Carta Topografica para En preparacion
Aproximaciones de Precision -
OACI (PATC)*
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Titulo de las Series Escala Nombre y/o nimero Precio ($) Fecha
Carta de Navegacion en Ruta - 1:2 000 000 EC Nacional Espacio Aéreo 02 JAN 17
OACI (EC)* Inferior
EC Internacional Espacio Aéreo 02 JAN 17
Inferior
EC Internacional Espacio Aéreo 02 JAN 17
Superior
Carta de Area - OACI* TMA Carrasco @ (01 DEC 17
TMA Durazno 13 OCT 16
Carta de Salida Normalizada - 1:600 000 Maldonado/Carlos A. Curbelo
Vuelo por Instrumentos (SID) - Laguna del Sauce
OACI* RWY 08 14 SEP 17
Carrasco
RWY 06 14 SEP 17
RWY24 0L APR 17
Carta de Llegada Normalizada - 1:600 000 Maldonado/Carlos A. Curbelo
Vuelo por Instrumentos (STAR) - Laguna del Sauce
OACI* RWY 08 14 SEP 17
Carrasco
RWY 06 14 SEP 17
RWY 24 0LAPR 17
Carta de Aproximacion por 1:300 000 Artigas
Instrumentos - OACI (IAC)* RNAV (GNSS) 11 28 MAY 15
Colonia/Laguna de los Patos
RNAV (GNSS) 13 10 DEC 15
RNAV (GNSS) 31 10 DEC 15
Durazno/Santa Bernardina
DME ILS 21 01 DEC 13
DME VOR 03 01 DEC 13
RNAV (GNSS) 10 10 DEC 15
RNAV (GNSS) 21 10 DEC 15
HIILS 21 01 DEC 13
HINDB 21 01 DEC 13
HI VOR/DME 03 01 DEC 13
HIVOR 21 01 DEC 13
NDB 21 01 DEC 13
NDB DME 10 01 DEC 13
VOR 21 01 DEC 13
VOR DME 03 01 DEC 13
VOR DME 21 01 DEC 13
VOR DME ILS 21 01 DEC 13
Maldonado/Carlos A. Curbelo
Laguna del Sauce 14 SEP 17
COPTER VOR/DME 26
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Titulo de las Series Escala Nombre y/o nimero Precio ($) Fecha
Carta de Aproximacion por 1:300 000 RNAV (GNSS) 08 14 SEP 17
Instrumentos - OACI (IAC)* RNAV (GNSS) 26 14 SEP 17
NDB 01 14 SEP 17
NDB 26 14 SEP 17
VOR 01 14 SEP 17
VOR/DME 01 14 SEP 17
VOR/DME 08 14 SEP 17
VOR/DME 19 14 SEP 17
VOR/DME 26 14 SEP 17
Melo/Cerro Largo
VOR 25 02 JAN 17
Montevideo/Angel S. Adami
NDB 19 @01 DEC 17
RNAV (GNSS) 19 @01 DEC 17
Montevideo/Carrasco Gral.
Cesareo L. Berisso
COPTERILS 24 @01 DEC 17
ILS/DME 19 14 SEP 17
ILS DME/VOR DME 24 14 SEP 17
LOC/DME 19 01 APR 17
NDB 24 01 APR 17
RNAV (GNSS) 01 01 APR 17
RNAV (GNSS) 06 01 APR 17
RNAV (GNSS) 24 01 APR 17
VOR 24 01 APR 17
VOR DME 06 01 APR 17
Paysandu
RNAV (GNSS) 20 10 DEC 15
Rivera
RNAV (GNSS) 05 10 DEC 15
Salto
RNAV (GNSS) 05 10 DEC 15
NDB 05 01 DEC 13
VOR 05 01 DEC 13
VOR 23 01 DEC 13
Tacuarembo
NDB 10 01 AUG 16
NDB 28 01 AUG 16
VOR 10 01 AUG 09
VOR 28 01 AUG 09
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Titulo de las Series Escala Nombre y/o nimero Precio ($) Fecha
Carta de Altitud Minima de Maldonado/Carlos A. Curbelo @14 SEP 17
Vigilancia ATC - OACI Laguna del Sauce
Montevideo/Carrasco Gral. 01 APR 17
Cesareo L. Berisso
Carta de Aproximacion Visual - 1:350 000 Artigas 28 MAY 15
OACI (VAC)* Carmelo 01 APR 11
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GEN 3.3 SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ
1. Servicio responsable

La Direccién de Circulacion Aérea dependiente de la Direccion General de Infraestructura Aeronautica del Uruguay,
es la autoridad responsable de proporcionar los servicios de transito aéreo dentro del rea indicada en el numeral 2.

Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica
Direccion de Circulacion Aérea

Departamento Operativo de Transito Aéreo

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Ceséreo L. Berisso"

14000 Canelones - URUGUAY

Teléfono: (598) 2604 0251 interno 5117 y 5201

Telefax; (598) 2604 0251 interno 5155 y 5201

e-mail: jopdta@adinet.com.uy

AFS: SUMUYJYX

Los servicios se proporcionan de conformidad con las disposiciones contenidas en los siguientes documentos:

LAR91

RAU ATS

Anexo 2 - Reglamento del Aire

Anexo 11 - Servicios de Transito Aéreo

Doc 4444 ATM/501 - Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Gestion del Transito Aéreo.

Doc 8168 - Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Operaciones de Aeronaves (PANS-
OPS)

Doc 7030 - Procedimientos Suplementarios Regionales

Las diferencias con respecto a dichas disposiciones se detallan en la subseccién GEN 1.7.
2. Area de Responsabilidad

Los servicios de transito aéreo se suministran en todo el espacio aéreo que corresponde al territorio Nacional,
incluyendo sus aguas territoriales y jurisdiccionales, asi como el espacio aéreo sobre alta mar que ha sido objeto de
acuerdos regionales de navegacion aérea.

En virtud que los valores de techo y visibilidad que en un momento dado se reporten para un Aerddromo pueden
tener un valor diferente a la visibilidad informada por los ATS en base a los valores obtenidos por el proveedor de
Servicios Meteoroldgicos INUMET (METAR, SPECI, RVR, etc.), debe considerarse la posibilidad que la visibilidad de
vuelo al alcanzar los minimos para la aproximacion sea diferente. Por tanto se permitira que el piloto sea quien
evalle las condiciones para operar, sin que esto presuponga conflicto de credibilidad con lo reportado por el
controlador. En estos casos, los servicios de Transito Aéreo, autorizaran la aproximacion y el aterrizaje teniendo en
cuenta Unicamente el transito y obstaculos conocidos.

Es responsabilidad del piloto la observacién y cumplimiento de los procedimientos de acuerdo con los minimos
meteoroldgicos.

La responsabilidad de los servicios de Transito Aéreo es informar el techo y visibilidad de acuerdo al reporte oficial de
INUMET, el piloto es quien debera de tomar la decision final de continuar o no con un procedimiento segun los
valores de visibilidad de vuelo.

No son de responsabilidad de los ATS las posibles consecuencias emanadas de las decisiones del piloto.
«Nota 1. Este procedimiento se aplicara a todos los aerédromos de la FIR SUEO.
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wNota 2: Los Servicios de Transito Aéreo, informaran sobre el techo de nubes y visibilidad de acuerdo al
reporte oficial de INUMET.

«Nota 3: En el Aeropuerto Intl. De Carrasco, la visibilidad para la pista 06-24 (Umbral 24) y pista 01-19 (Umbral
19) se tendra en cuenta la marcacion RVR de 1 minuto.

3. Tipos de servicios
Se suministran los siguientes servicios de Transito Aéreo:

- Servicio de Control de Transito Aéreo;

- Servicio de Informacién de Vuelo (FIS)

- Servicio de Alerta

- Servicio de Asesoramiento de Transito Aéreo

3.1 Centro de Control Montevideo

3.1.1 En condiciones operativas de toda el rea de maniobras, en funcionamiento normal de las comunicaciones y
del radar, se dispone de una capacidad en los sectores de los servicios ATC segln se detalla:

Célculos ATFM
— Sector de Aerédromo SUMU: 24 aeronaves por hora;
— Sector de Aerédromo SULS: 13 aeronaves por hora;
— Sector de ACC: 35 aeronaves por hora;
— Sector de APP: 20 aeronaves por hora.

4. Coordinacion entre el explotador y el ATS

La coordinacion entre el explotador y los servicios de transito aéreo se efectda de conformidad con 2.16 del Anexo
11 de la OACI.

5. Separacion en circuito de Aerédromo

Nil.
6. Altitud minima de vuelo

Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando lo autorice expresamente la autoridad
competente, los vuelos IFR se efectuaran a un nivel que no sea inferior a la altitud minima de vuelo establecida por el
Estado cuyo territorio se sobrevuela, 0 en caso de que tal altitud minima de vuelo no se haya establecido:

a) a un nivel de por los menos 300 M (1000 FT) por encima del obstaculo méas alto que se halle dentro de un radio de
8 Km con respecto a la posicién estimada de la aeronave en vuelo

Nota : la posicién estimada de la aeronave tendra en cuenta la precision de la navegacion que pueda lograr en el
tramo de ruta en cuestion, considerando las instalaciones disponibles para la navegacion, en tierra y de a bordo.
Sin embargo, cuando la divergencia angular de la sefial aérea de navegacion, combinada con la distancia entre las
ayudas para la navegacion, pueda hacer que una aeronave esté a mas de 8 km a uno u otro lado del eje, se
aumenta el limite de proteccion de 18 km a cada lado del eje de la ruta en la medida en que la divergencia sea
superior a 8 km con respecto al eje.
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7. Lista de direcciones de las dependencias ATS
Nombre de la Direccién Postal NR de NR de NR de Direccidn

dependencia teléfono Telefax Télex AFS

1 2 3 4 5 6

Artigas TWR Aeropuerto Intl de Artigas @ 47723971  @4772 3971 SUAGZTZX
Artigas

Colonia TWR Aeropuerto Intl de Colonia @ 4522 4853 @ 4522 2319 SUCAZTZX
Colonia

Parallada Santa Bernardina Aerop. Intl de ~ @°4362 2182 @ 4362 4927 SUDUZTZX

TWR/APP Alternativa
Durazno

Curbelo TWR Aeropuerto Intl C/C Carlos A. @ 42559777 @ 42559387 SULSZTZX
Curbelo "Laguna del Sauce" 4255 9388
Ruta 93 Km 113 @4255 9389
Maldonado

Melo TWR Aeropuerto Intl. de Cerro Largo ~ @°4640 2422 @ 4640 2027 SUMOZTZX
Melo

Adami TWR Aeropuerto Angel S. Adami @ 23228035/ @23228035
Melilla, Montevideo 43 SUAAZTZX

Carrasco APP Aeropuerto Intl de Carrasco @ 2604 0295
"Gral. Cesareo L. Berisso" SUMUZAZX
14000 Canelones

Montevideo ACC idem Carrasco APP @ 2604 0295 SUEOZQZX

Carrasco TWR idem Carrasco APP @ 26040329 @ 2604 0298 SUMUZTZX

interno 1237

Paysandu AFIS Aeropuerto Intl. Paysandu @ 47222079 @ 47222199 SUPUZTZX
Paysand

Punta del Este Aeropuerto Dptal. Punta del @ 42481808 @ 4248 4513 SUPEZTZX

TWR Este "El Jaglel". Maldonado

Rivera TWR Aeropuerto Intl de Rivera @4620 2121 @ 46202121 SURVZTZX
Presidente General Oscar D.
Gestido. Rivera

Salto TWR Aeropuerto Intl. de Salto @ 47327119 «@4732 7119 SUSOZTZX
Salto

Tacuaremb6 AFIS  Aeropuerto Dptal. Tacuaremb6 ~ @ 46323938 @ 4632 3938 SUTBZTZX

Tacuarembd
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GEN 3.4 SERVICIOS DE COMUNICACIONES
1. Servicio responsable

La autoridad responsable de proporcionar servicios de telecomunicaciones e instalaciones de navegacion en
«Uruguay es la Direccidn Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica. La Divisidn Telecomunicaciones
es laresponsable de la administracion, operacion y supervision del Servicio Intl de Telecomunicaciones aeronauticas
(Servicio Fijo, Movil y de Radiodifusion aeronauticos). La Direccion de Electrénica es la responsable de la instalacion,
mantenimiento y reparacion de los equipos y sistemas de comunicacion y de navegacion y vigilancia.

@Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aerondutica (DI.N.A.C.I.A.)

Division Telecomunicaciones (COM)

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"

14000 Canelones - URUGUAY

@ Tel: (598) 2604 0329 Interno 1329 (AMS) - 2604 0251 interno123 (AFS) - 107 (Direccidn)
@ Telefax Central AFTN-AFS/AMS: (598) 2604 0298

AFTN Direccién Telecomunicaciones: SUMUYTYX

AFTN Direccién Servicio Fijo Aerondutico: SUMUYFYX

El servicio se proporciona de conformidad con las disposiciones contenidas en los siguientes documentos de la
OACI:

Anexo 10 - Telecomunicaciones Aeronauticas

Doc 8400 - Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea - Abreviaturas y Cédigos de la OACI
(PANS-ABC).

Doc 8585 - Designadores de Empresas Explotadoras de Aeronaves, de Entidades/Oficiales y de Servicios
Aeronduticos

Doc 7030 - Procedimientos Suplementarios Regionales

Doc 7910 - Indicadores de Lugar

2. Area de responsabilidad

Los servicios de comunicaciones se proporcionan para toda la FIR MONTEVIDEOQ. Deberian convenirse acuerdos
w~sobre dichos servicios con caracter permanente con la DINACIA a través de la Direccion de Circulacién Aérea,
quien también es responsable de aplicar los reglamentos relativos al disefio, tipo e instalaciones de las estaciones de
radio de aeronaves. La responsabilidad del funcionamiento cotidiano de dichos servicios recae en el Director de la
Division Telecomunicaciones en Carrasco y en el interior en los respectivos Jefes de aerédromo o aeropuerto en los
cuales se encuentra ubicada la estacion de telecomunicaciones. Las consultas, sugerencias o quejas relativas al
servicio de telecomunicaciones deberian dirigirse al Director de Circulacion Aérea o al Jefe de Aerddromo o
Aeropuerto, segln corresponda.

3. Tipos de servicios
3.1 Servicios de radionavegacion

Se cuenta con los siguientes tipos de radioayudas para la navegacion:
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Radiofaro No Direccional LF/MF (NDB)
Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS)
Radiofaro Omnidireccional VHF (VOR)
Equipo Radiotelemétrico (DME)

Como instalaciones adicionales de navegacion se incluyen algunas estaciones de radiodifusion. La informacion se
limita a las estaciones de una potencia de 10 kw o més. Deberia advertirse que no se notificard cuando dichas
estaciones estén fuera de servicio.

Las coordenadas enumeradas se refieren a las antenas transmisoras, con excepcion de las estaciones gonio-
métricas, para las cuales se indican las coordenadas de las antenas receptoras.

A criterio de la estacion goniométrica, las marcaciones se clasifican del modo siguiente:

Clase A - exactitud en torno + 2 grados
Clase B - exactitud en torno + 5 grados
Clase C - exactitud en torno + 10 grados

Las estaciones goniométricas estan facultadas para negarse a indicar marcaciones o rumbos cuando las condiciones
no son satisfactorias o cuando las marcaciones no entran dentro de los limites calibrados de la estacion, indicando el
motivo en el momento de la negativa.

3.2 Servicio movilffijo
Servicio mévil

Las estaciones aeronauticas mantienen continua escucha en sus frecuencias indicadas durante las horas de servicio
publicadas, salvo que se notifique lo contrario.

Una aeronave deberia comunicarse normalmente con la estacion de radio de control aeroterrestre que ejerce el
control en el &rea en que aquella esta volando. La aeronave deberia mantener continua escucha de la frecuencia
apropiada de la estacion de control y no deberia abandonar la escucha, salvo en caso de emergencia, sin informar a
la estacion de radio de control. Los mensajes que han de transmitirse por el Servicio Mévil Aeronautico (AMS), sélo
@ se aceptan si se ajustan a los requerimientos del Anexo 10 Volumen Il (AMDT 73), Capitulo 5 paragrafo 5.1.8 de la
OACI.

Servicio fijo

@ 0s mensajes que se han de transmitir/recibir por el servicio fijo aeronautico (AFS) solo se aceptan si:
@-3) se ajustan a los requisitos del Anexo 10 de la OACI, Volumen Il (AMDT 73), Capitulo 4, paragrafo 4.4.1.1
«"Categoria de Mensajes".

@h) no se aceptaran para su transmision por los circuitos AFTN los mensajes generales de Empresas
wExplotadoras de Aeronaves (Trafico Clase B) incluidos los mensajes de reserva de las compafiias aéreas.
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¢) longitud de los mensajes AFTN, no excedera de 2100 caracteres. Al contar el nimero de caracteres, se incluyen
todos los caracteres impresos y no impresos del mensaje, desde la sefial de comienzo del mensaje (ZCZC)
inclusive hasta la sefial de fin de mensaje (NNNN). El texto de los mensajes no excedera de 1800 caracteres. Al
contar el nimero de caracteres, se incluyen todos los caracteres impresos y no impresos del mensaje desde la
funcion de alineacion que precede al comienzo del texto pero sin incluirla, hasta la sefial de fin de texto exclusive.
En caso de necesidad la estacion de origen podra depositar el mensaje con exceso de caracteres en forma de
mensajes separados, en la forma como se orienta en el Adjunto D al Volumen Il del Anexo 10 de la OACI.

3.3 Servicios de Radiodifusion
Transmision de informacion referente a la Navegacion Aérea , dirigida a todas las estaciones y aeronaves en vuelo.
Se transmite Informacion Meteoroldgica e Informacion actualizada de los aerddromos nacionales; a las horas mas 15
minutos en las frecuencias apropiadas del AMS.

Servicio de Control Operacional de Larga Distancia
Se transmite: Servicio Tierra Aire - Control Operacional de Larga Distancia (COLD): Servicio Aerondutico de

Comunicaciones Tierra Aire, necesarias para ejercer el control sobre la seguridad de la aeronave permitiendo el
intercambio de mensajes entre los mismos durante el vuelo y sus empresas explotadoras.

3.4 Idioma utilizado; espafiol, inglés

3.5 Ddnde se puede obtener informacion detallada
Se encontraran detalles sobre las diversas instalaciones disponibles para el transito en ruta en la Parte 2, ENR 4.

Se encontraran detalles sobre las instalaciones disponibles en cada aerédromo en las secciones correspondientes
de la Parte 3 (AD). En los casos en que una instalacion preste servicios tanto al transito en ruta como a los
aerddromos, los detalles se indican en las secciones correspondientes de la Parte 2 (ENR) y la Parte 3 (AD).

4. Requisitos y condiciones

Los requisitos de la Direccion de Servicios de Comunicaciones y las condiciones generales en las cuales estan
disponibles los Servicios de Comunicaciones para uso internacional, estaran sujetos a lo que se establezca en la
@Reglamentacion Nacional e Internacional, OACI, Anexo 10 voldmenes |, II, lll, IV y V y de la UIT (Unién
@ |nternacional de Telecomunicaciones).
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@ SERVICIOS FIJOS AERONAUTICOS: RED NACIONAL

SUAG SuDuU
SUPU
SURV
CENTRO COM
SUCA MONTEVIDEO SUMO
SULS
SUAA

CENTRO COM
EZEIZA

CENTRO COM
BRASILIA

CLAVES

—— Circuito de datos terrestre, digital (LDD/d)
=———p @ Enlace por satélite digital (SAT/d)
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@ SERVICIOS FIJOS AERONAUTICOS: RED LOCAL
SUMU SUMU
AlIS MANT
SUMU
ATS
SUMU
OPS
Base
Aérea 1 SUBL
CXJ
i CENTRO COM Centro COM
Estacion MONTEVIDEO CCACI\:/I)@FTN
SUMU
MET SUGA
Prondsticos
Centro COM Centro COM
CCAM/AFTN
CCAM/AETN Centro COM CXB
CXD CCAM/AFTN
CXC
CLAVES

— Circuito de datos terrestre, digital (LDD/d)

AIS URUGUAY
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CIRCUITOS ORALES ATS: NACIONALES

SURV

2
&

0[0I0

ACC
MONTEVIDEO SUTB

OPS

BASE 1 CENTRO
COM SUMU
(CXK)
BAIRES
CONTROL
CLAVES

Circuito telefonico por linea
alambrica (LFT)
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GEN 3.5 SERVICIOS DE METEOROLOGIA
1. Servicio responsable

Los servicios de meteorologia para la aviacion civil son proporcionados por la Direccidn de Meteorologia Aeronautica
dependiente de la Direccion Nacional de Meteorologia (D.N.M.).

Direccion Nacional de Meteorologia

Javier Barrios Amorin 1488

11200 Montevideo URUGUAY

Direccion Postal: Casilla de Correo N° 64 Montevideo - URUGUAY

@ TEL: 2400 5655 (Director Nacional); 2409 0155 (Telecomunicaciones)
Télex: DINAMET UY 22052

Direccion de Meteorologia Aerondutica

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"

14000 Canelones - URUGUAY

@ Tel.: 2604 1134 y 2604 0329 internos 1234 y 1235; fax 2604 0242; direccion: 2604 0154 y 2604 0329 interno
@1299; predictor de turno 2604 0299 y 2604 0329 interno 1230; secretaria técnica-administrativa 2604 9004 y
@2604 0329 interno 1231.

AFS: SUMUYMYX, SUZZMAMX

El servicio se proporciona de conformidad con las disposiciones contenidas en los siguientes documentos de la
OACI:

Anexo 3 - Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Internacional.

Doc 7030 - Procedimientos Regionales Suplementarios

Anexo 5 - Unidades de medida que se emplearan en las operaciones aéreas y terrestres

Doc 8400 - Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Abreviaturas y cddigos de la OACI
(PANS-ABC)

Doc 7910 - Indicadores de lugar

Doc 8585 - Designadores de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de servicios
aeronduticas

Doc 8733 - Planes de navegacion aérea - Regiones del Caribe y de Sudamérica

Doc 7488 - Manual de la atmésfera tipo de la OACI

Doc 8896 - Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos

Doc 9328 - Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance visual en la pista

Doc 9377 - Manual sobre coordinacion entre los servicios de transito aéreo y los servicios de meteorologia
aerondutica

CIR 186 - Gradiente de viento

«RAU 91 y otros documentos de la Republica Oriental del Uruguay.

Las diferencias se detallan en la subseccién GEN 1.7.

2. Area de responsabilidad
Los servicios y la vigilancia meteorologica se brindan para la FIR / UIR / MONTEVIDEO. Para la
FIR/UIR/MONTEVIDEO se brindan los servicios establecidos en el Anexo 3 de OACI - Servicio Meteorolégico para la

Navegacion Aérea Internacional. Para el Sector MONTEVIDEO ORIENTAL se realiza vigilancia y se prestan
servicios a las tripulaciones aéreas a requerimiento.
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3. Observaciones e informes meteoroldgicos
Tabla GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteorolégicos

Nombre de la Tipo y frecuencia de Tipos de Sistema y Horas de Informacion
Estacion/ la observacion/ informes MET e emplazamiento(s) funciona- | climatoldgica
indicador de lugar equipo automatico suplementaria de observacion miento
de observacion incluida
1 2 3 4 5 6
Artigas/Artigas Hora a horay METAR, SPECI | Anemoémetro en 1000- La
SUAG especiales / NIL TWR, estacion media informacion
meteorolégica horades- | climatoldgica
convencional. pués de aeronautica
puestade | podra ser
sol. solicitada a
la Direccion
Colonia/Colonia Hora a hora 'y METAR, Anemometro en 0800-2000 | Nacional de
SUCA especiales / NIL SPECI, TAF TWR, estacion Meteorologia
meteoroldgica cuya
convencional. direccion
figura en
Durazno/Santa Hora a horay METAR, SPECI, | Estacion H24 GEN 3.5-1
Bernardina especiales / NIL TAF meteoroldgica
Subu convencional y
automatica.
Maldonado/Cap. Hora a horay METAR, Anemdmetro en H24
Curbelo especiales / NIL SPECI, TAF TWR, estacion
SULS meteoroldgica
convencional y
automatica.
Montevideo/Adami Hora a hora 'y METAR, Anemometro en 0700-2000
SUAA especiales / NIL SPECI, TAF TWR, estacion (invierno)
meteorologica 0700-2200
convencional. (verano)
Montevideo/Carrasco Hora a horay METAR, Anemdmetro en H24
SUMU especiales / SPECI, TAF, TWR, estacion
Automatica SIGMET, meteorologica
TREND, WS convencional y
automatica.
Anemometro en
Rivera/Rivera Hora a horay METAR, SPECI, TWR, barémetro 0730-1930
SURV especiales / NIL TAF aneroide’ sicro-
metro Honda.
@ Estacion
meteorolégica
automatica
AMDT NR 41 AIS URUGUAY
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Tabla GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteoroldgicos
Nombre de la Tipo y frecuencia de Tipos de Sistema y Horas de Informacion
estacion/ la observacion/ informes MET e emplazamiento(s) Funciona- | climatoldgica
indicador de lugar equipo automatico Suplementaria de observacion miento
de observacion incluida
1 2 3 4 5 6
La
Salto/Salto Hora a horay @ METAR, @ Anemometro en @(0700- | informacion
SUSO especiales / NIL SPECI, TAF TWR, estacion 2000; climatolégica
meteorologica @ (0800- | aeronautica
convencional. 2100 Sa- podréa ser
bados y solicitada a
Domingos | la Direccion
Nacional de
Meteorologia
cuya
direccion
figura en
GEN 3.5-1

4. Tipos de servicios

En la Oficina Meteoroldgica del Aeropuerto Intl de Carrasco, designada a la vez como Oficina de Vigilancia
Meteoroldgica, se suministran los servicios meteoroldgica para las operaciones aéreas nacionales e internacionales.
En la Oficina Meteoroldgica del Aeropuerto Intl de Carrasco, se suministran los siguientes servicios:
- prongstico para los vuelos internacionales
- prondstico de las condiciones meteoroldgicas locales
- prondsticos para la totalidad de los aerddromos del FIR MONTEVIDEO
- prondstico de aterrizaje tipo tendencia (TREND)
- exposiciones verbales y consultas a los usuarios
- documentacion meteoroldgica aeronautica para los vuelos internacionales que consisten en:
cartas de vientos y temperaturas de altitud
cartas de fendémenos meteoroldgicos significativos
prondstico tabular de vientos y temperaturas en altura (de 700 a 200 HPA)
« informacion recibida sobre actividad volcanica o nubes de cenizas volcanicas a las dependencias de
servicios de transito aéreo.
«vigilancia continua de las condiciones meteoroldgicas que afecten a las operaciones de vuelo
w~confeccion de informacién SIGMET
«~suministro de informacion recibida sobre actividad volcanica segin lo convenido entre las autoridades MET
y ATS
«suministro de informacion SIGMET y otras informaciones meteorolégicas a las dependencias de los servicios
de trdnsito aéreo
w~difusion de informacion SIGMET
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Cabe destacar, que también se halla el Departamento Operativo Il del Aeropuerto Intl de Alternativa Santa
Bernardina, en el cual se encuentran a disposicién los siguientes servicios:

- prongstico para los vuelos internacionales

- prondstico de las condiciones meteoroldgicas locales

- prondstico para la totalidad de los aerodromos del FIR MONTEVIDEO

- suministro de exposiciones verbales y consultas a los usuarios

- prondstico de aterrizaje tipo tendencia (TREND) a solicitud de los usuarios

5. Notificacion requerida de los explotadores

Las solicitudes de documentacién de vuelo no regulares deberan ser efectuadas con una antelacion de:
- doce horas antes de la hora estimada de partida para los vuelos internacionales
- tres horas antes de la hora estimada de partida para los vuelos nacionales

6. Reportes de aeronaves
Las aeronaves que vuelan por rutas aéreas internacionales efectuaran observaciones de conformidad a lo establecido en el
Capitulo 5 Anexo 3 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Se requiere notificacion a las aeronaves en vuelo de los puntos que se detallan a continuacion:

Rutas UA302/308 y UA310/425 posicion MELO 322032.8S/0541319.1W
Rutas UA556 posicion DAYMA 314714S/0570514W

@ 7. Servicio VOLMET
Tabla GEN 3.5.7 SERVICIO VOLMET

Contenido y formato
Identificacion de Periodo Aerodromos / de REPyFCSTy
Nombre de | DISTINTIVO DE de Horas de Helipuertos observaciones
la estacion LLAMADA Frecuencia | difusion Servicio incluidos
1 2 3 4 5 6 7
Nil
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8. Servicio SIGMET

Tabla GEN 3.5.8 servicio SIGMET

Nombre de la

de lugar

MWO/Indicadores

Horas

FIR 0 CTA
atendidos

Tipo de
SIGMET/
validez

Procedimientos
especificos

Dependen-

cia ATS
atendida

Informacion
adicional

1

4

6

SuMmu

H24

FIR/RCC

FIRUIR /
4 HS

A niveles de
crucero subson-
nico:
Turbulencia,
engelamiento,
ceniza
volcanica, areas
de tormenta

A niveles
transdnicos y a
niveles de
crucero
supersonico;
Turbulencia,
cumulonimbus,
granizo, ceniza
volcanica

TWR, ACC,
OPS, APP,
AIC, COM

NIL

AIS URUGUAY
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8.1 Generalidades

INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO Y DE BUSQUEDA Y RESCATE

La oficina meteoroldgica del Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo Berisso" y del Aeropuerto Intl de
Alternativa "Santa Bernardina", han sido designadas por la Autoridad Meteoroldgica Nacional para estar asociadas
con las correspondientes dependencias de los Servicios de Transito Aéreo y de los servicios de Blsqueda y Rescate,
a los efectos de brindarles la informacién meteoroldgica actualizada para el desempefio de sus respectivas
funciones.

CRITERIOS EMPLEADOS PARA LAS OBSERVACIONES METEOROLOGICAS ESPECIALES EN EL
AEROPUERTO INTL DE CARRASCO "GRAL. CESAREQ BERISSO"

@ Se expiden SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

a) cuando la direccidn media del viento en la superficie haya cambiado en 60° 6 mas respecto a la indicada en
¢ Ultimo informe, siendo de 20 KM/H (10 KT) o més la velocidad media antes o después del cambio

b) cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 20 KM/H (10 KT) o mas respectoa la
indicada en el dltimo informe;

¢) cuando la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie (r&fagas) haya aumentado en 20
KM/H (10 KT) o més respecto a la indicada en el tltimo informe, siendo de 30 KM/H (15 KT) o més la velocidad
@media antes o después del cambio;

d) w~cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones. Los valores limite se
w~establecen por la autoridad meteorolégica en consulta con la autoridad ATS apropiada y con los explotadores
«-interesados, teniéndose en cuenta las modificaciones del viento que:
1) @ requeririan una modificacion de las pistas en servicio; y
2) wrindicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista han cambiado pasando por
wvalores que representan los limites principales de utilizacion, correspondientes a las aeronaves que
w~ordinariamente realizan operaciones en el aerédromo;

e) wrcuando lavisibilidad esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando
|3 visibilidad esté empeorando y pase por uno 0 mas de los siguientes valores:

1) @800, 1500 0 3000 M

2) «5000 M, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por las reglas de vuelo visual

f) @cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno o0 mas de los siguientes
«valores, 0 cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y pase por uno 0 méas de los siguientes
@valores: 150, 350, 600 u 800 M

g) @-cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fendmenos meteorolégicos o una
combinacion de los mismos:

1) @precipitacion engelante

2) wprecipitacion (incluyendo chubasco) moderada o fuerte

3) @tempestad de polvo

4) @tempestad de arena
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h) cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fendémenos meteoroldgicos o una combinacion de los
mismos:

1) cristales de hielo

2) niebla engelante

3) ventisca baja de polvo, arena o nieve

4) ventisca alta de polvo, arena o nieve

5) tormenta (con o sin precipitacion)

6) turbonada

7) nubes de embudo (tornado o tromba marina)

i) cuando la altura de la base de la capa de nubes méas baja de extension BKN u OVC esté ascendiendo y
cambie a, 0 pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando la altura de la base de la capa de nubes
mas baja de extension BKN u OVC esté descendiendo y pase por uno o mas de los siguientes valores:

1) 30, 60, 150, 0 300 M (100, 200, 500, 0 1000 FT); y

2) 450 M (1500 FT), en los casos en que un numero importante de vuelos se realice conforme a las reglas de
vuelo visual

j) cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 M (1500 FT) cambie;
1) de SKC, FEW o0 SCT a BKN u/o OVC; o

2) @ de BKN uOVC a SKC, FEW o SCT

k) cuando el cielo se oscurezca y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno 0 mas de
los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté empeorando y pase por uno 0 mas de los siguientes
valores: 30, 60, 150, 0 300 M (100, 200, 500, 0 1000 FT).

CRITERIOS EMPLEADOS PARA LAS OBSERVACIONES METEOROLOGICAS ESPECIALES EN LOS

AERODROMOS DE LA FIR URUGUAY EXCEPTO EL AEROPUERTO INTL DE CARRASCO "GRAL.
CESAREO BERISSO"

Los criterios de confeccion de SPECI para estos Aerddromos respecto a los parametros de visibilidad y base de
nubes seran los siguientes:

1) la visibilidad se reduzca a menos de los siguientes valores, 0 en caso contrario aumente hasta los mismos
o los exceda:

a) 1500 M
b) 2000 M
¢) 2500 M
d) 5000 M

2) la base de las nubes se reduzca a menos de los siguientes valores, 0 en caso contrario aumente hasta los
mismos o los exceda:
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Estas diferencias son aplicables a todos los aerddromos de la FIR, excepto el Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral.
Ceséreo Berisso". Para ellos nos basamos en los minimos de aterrizaje de la AlP.

Lainformacion sobre cizalladura del viento observada en la trayectoria de aproximacion y de despegue, se incluye
en la informacién que da TWR a las aeronaves que llegan y salen (por acuerdo entre ATS y MET).
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GEN 3.6 BUSQUEDA Y SALVAMENTO
1. Servicio responsable

El servicio de blsqueda y salvamento en Uruguay es suministrado por la Fuerza Aérea, de acuerdo a lo estipulado
en el Decreto 216 del 27 de marzo de 1973. Las direcciones postal y telegrafica de la Fuerza Aérea son las
siguientes:

Comando General de la Fuerza Aérea
Camino Pedro de Mendoza 5553
12400 Montevideo

URUGUAY

Télex: FAU UY 906

Toda solicitud de operacion SAR debe de canalizarse a través del Centro Coordinacidn de Rescate: Carrasco de
acuerdo a las compafiias nacionales e internacionales.

Centro Coordinador de Rescate - RCC

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Ceséreo Berisso"
Fuerza Aérea Uruguaya

Brigada Aérea |

14000 Canelones - Uruguay

TEL: (598) 2604 0297 - 2604 0209/16 interno 7052
Linea de emergencia 1702

Telefax: (598) 2604 0112

Direccion telegrafica comercial: AIC RCC/CARRASCO
AFS: SUMUYCYX

Sub-Centro: Durazno - Aeropuerto Intl de Alternativa Durazno "Santa Bernardina"

El servicio se proporciona de conformidad con las disposiciones que figuran en el Anexo 12 de la OACI - Bisqueday
Salvamento, Anexo 13 de OACI Investigacion de accidentes de aviacién y Doc 7030/2 Procedimientos
Suplementarios Regionales (Parte | item 7). Otro documento aplicable es el Manual IAMSAR Doc. 9731-AN958.

2. Area de responsabilidad

@ El servicio de bisqueda y salvamento es responsable por las operaciones SAR en la FIR Montevideo (ver GEN
«3.6-11).

3. Tipos de servicios

Los detalles sobre las dependencias de salvamento correspondientes se indican en la Tabla 3.6-3 - Dependencias
de Blsqueda y Salvamento. Ademas, se cuenta con el apoyo del Ministerio del Interior
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y las Fuerzas Armadas , para misiones de blsqueda y salvamento en caso necesario. Los servicios aeronauticos,
maritimos y de telecomunicaciones plblicas también estan a disposicién de la organizacién de blsqueda y
salvamento.

@ Todas las aeronaves son terrestres y transportan equipos de supervivencia (no lanzables), consistente en balsas,
raciones de emergencia y equipos de supervivencia. Las aeronaves estan equipadas para comunicar en las
frecuencias de 121.5y 123.1 MHz y 5610/8315 KHz.

OBSERVACIONES: - EI RCC Carrasco es el Punto de Contacto (SPOC) para trafico SAR y Mensajes Alerta del
Sistema COSPAS/ SARSAT - "Sistema de rastreo satelital”.
- Circuitos de comunicaciones directas entre los RCC, RSC y ATS.
@ - S|ITFAA - CX2XA - 24 horas.

RCC CARRASCO
Frecuencia primaria 1215 MHZ H-24
Frecuencia primaria 1255 MHZ H-24

151.265 MHZ H-24
5680 KHZ H-24
Frecuencia estacion CXJ 3465 KHZ OR
5610 KHZ OIR
8315 KHZ OIR
13294 KHZ O/R

RCC CARRASCO Escucha permanente en: 121.5 MHZ, 5680 y 2182
KHZ, canal 16 y 71 maritimos, y comunicacién con:;

Mesa Central de la Jefatura de Policia, Sanidad policial,

Bomberos.

Capacidad de acoplamiento telefénico.

@E| drea de responsabilidad del SRR Montevideo, comprende los espacios aéreos de toda la FIR Montevideo.

-
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Tabla 3.6.3 Dependencias de Blsqueda y Rescate
Nombre Lugar Instalaciones Observaciones
1 2 3 4
Fuerza Aérea Uruguaya | Aeropuerto Intl de Helicopteros (L) y Tripulacion H24
Carrasco "Cral. Cesareo | Aviones (SRG)(MRG)
L. Berisso" (LRG)
Fuerza Aérea Uruguaya | Aeropuerto Intl de Aviones (SRG) Tripulacién H24
Alternativa Santa O/R cualquier frecuencia
Bernardina Durazno En VHF O HF
@ Aeropuerto Intl de Helicopteros (L) Tripulacién H24
Alternativa Santa
Bernardina Durazno
Aviacion Naval Uruguaya | Base Aeronaval C/C JS-31 MRG Tripulacion H24
Carlos A. Curbelo B200T MRG
Laguna del Sauce HEL (L)
Maldonado
Armada Nacional La Paloma RV RB Tripulacion H24
(Rocha)
Punta del Este RB Tripulacion H24
(Maldonado)
Puerto de Piriapolis RB Tripulacion H24
(Maldonado)
Puerto del Buceo RB Tripulacién H24
(Montevideo)
Bahia de Montevideo RV RB Tripulacion H24
Puerto Sauce RB Tripulacién H24
(Colonia)
Puerto de Colonia RB Tripulacion H24
Puerto de Carmelo RB Tripulacion H24
AIS URUGUAY AMDT NR 31
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Tabla 3.6.3 Unidades de Busqueda y Rescate
Nombre Lugar Instalaciones Observaciones
1 2 3 4
ADES Puerto de Carmelo RB Tripulacién H24
Puerto de Colonia RB Tripulacion H24
Puerto Sauce RB Tripulacion H24
(Juan Lacaze)
Puerto del Buceo RB Tripulacion H24
(Montevideo)
Punta del Este RB Tripulacién H24
Cuando sea necesario cualquier
aeronave militar o civil de matricula
uruguaya, puede ser empefiada en
una mision SAR.
Toda aeronave que realice una
misién SAR y no coordine con el
RCC Carrasco estard infringiendo el
Decreto 380/74, siendo pasible de
las sanciones correspondientes.
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4. Acuerdos SAR

-

Las aeronaves de PNN Argentina cuando realicen misiones SAR en territorio nacional aunque hayan coordina-
do con la autoridad nautica uruguaya PNN, deberan informarlo a los Servicios de Transito Aéreo y comunicarle
posteriormente al RCC Carrasco en 125.5 MHz, a los efectos de coordinar la zona de bisqueda, altura, transi-
tos y tiempo en la zona.

Sera suficiente que la solicitud se transmite por medio de un mensaje de Plan de Vuelo.

Las instrucciones relativas al control que se ejercera sobre la entrada de dichas aeronaves y personal, seran
impartidas posteriormente, de conformidad con el plan para la ejecucion de la bisqueda y rescate en el area.

5. Condiciones de disponibilidad
El servicio y las instalaciones SAR en Uruguay estan disponibles para los Estados vecinos cuando dichos servicios
no estén empefiados en operaciones de blsqueda y rescate dentro de la FIR Montevideo, y deben solicitarse a
través del Centro Coordinador de Rescate.
6. Procedimientos y sefiales utilizadas

Procedimientos y sefiales utilizadas por aeronaves

«~|os procedimientos de blsqueda y rescate estan de acuerdo a lo estipulado en el Manual IAMSAR Doc. 9731-
@ AN958.

Comunicaciones

Estando una aeronave o0 embarcacion amenazada de peligro serio e inminente o necesitando auxilio inmediato,
debera conectar su equipo automético de emergencia (EPIRB) si lo posee y seguir los procedimientos abajo
indicados:

FRECUENCIA: La primera transmision del mensaje de socorro sera hecha en la frecuencia tierra-aire que estuvo
siendo usada en el momento. No habiendo obtenido respuesta en esa frecuencia debera usar una de las siguientes:

FRECUENCIA CLASE LUGAR OBSERVACIONES
151.265 MHZ RCC MONTEVIDEO | H-24 VHF FM
1215 MHZ RCC MONTEVIDEO | Frecuencia Intl de Socorro
5610/8315/13294 HF ORAL RCC MONTEVIDEO | OIR
5680 HF ORAL RCC MONTEVIDEO H-24 USB
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LLAMADA DE SOCORRO A SER TRANSMITIDA POR LA ESTACION EN PELIGRO

a) En radiotelefonia:
- Medé - Medé - Medé (May-day - May-day - May-day)
- La palabra AQUI
- Identificacion de la estacion transmisora (repetida tres veces)
- Frecuencia usada en la transmision

b) En radiotelegrafia:
-S.0.S.-S.0.S. - S.0.S. (transmitido en grupo de letras sin intervalo).

MENSAJE DE SOCORRO A SER TRANSMITIDO INMEDIATAMENTE DESPUES DE LA LLAMADA DE
SOCORRO

- Medé (en fonia) 0 S.0.S. (CW).

- Naturaleza de la emergencia o tipo de asistencia deseada.

- Detalle de situacion o posicion.

- Si el tiempo lo permite: hora, altitud, o cualquier informacién que permita la localizacién o salvamento.

RESPUESTA AL MENSAJE DE SOCORRO

a) En radiotelefonia:
- Identificacion de la estacion que emitié el mensaje de socorro (repetido tres veces).
- La palabra AQUI
- Identificacion de la estacion que esta recibiendo (tres veces)
- La palabra RECIBIDO
- La sefial de socorro MEDEI
- La palabra TERMINADO
b) En radiotelegrafia:
- Identificacion de la estacion que emitié el mensaje de socorro (repetida tres veces)
- La palabra DE
- Identificacion de la estacion que esta recibiendo
- Grupo de RRR
- La sefial de socorro S.O.S.
- La sefial AR

@ OBLIGACION DE DENUNCIAR (Seqtin Cédigo Aeronautico Ley 14305 art. 95 y RAU AIG)

@3) Es obligacion para todas aquellas personas que tengan conocimiento de cualquier accidente o incidente
@ de aviacion civil o de la existencia de restos o despojos de una aeronave, dondequiera que ocurra,
@ dentro de la jurisdiccion de la Republica Oriental del Uruguay. Informar a la autoridad mas proxima, la
@ cual estara obligada a comunicarlo a la DINACIA y/o a la CIAIA

@ h) Los propietarios, pilotos y/o explotadores de aeronaves darén parte inmediatamente a la autoridad mas
@ proxima, los accidentes o incidentes o percances de sus aeronaves.

@) Cuando se tratase de un accidente o incidente grave ATC, el proveedor del ATC debera notificar a la CIAIA
@ sobre el suceso.

@) Cualquiera sea la autoridad que tome conocimiento de un accidente o incidente grave de aviacion civil o de la
@ existencia de restos o despojos de una aeronave, estara obligada a informar inmediatamente los hechos a
@ |a DINACIA y/o ala CIAIA, por la via disponible mas répida que esté a su alcance.
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PROCEDIMIENTO DEL PILOTO AL MANDO CUANDO OBSERVA UN ACCIDENTE

Permanecerd en el area del accidente, hasta que se haga presente una unidad de busqueda y rescate siempre y
cuando no afecte la seguridad de su propia aeronave, agotando todos los medios a su alcance, para transmitir la
siguiente informacién:

- Determinar la posicion del accidente
- Transmitir al ATS/RCC lo siguiente:
a) Tipo de aeronave en emergencia,
b) Identificacion y condicion,
¢) Su posicién en coordenadas o distancias a un punto conocido,
d) Hora de observacion en UTC,
e) Nimero de personas avistadas,
f) Aparente condicidn fisica de los sobrevivientes.
- Seguir las instrucciones del RCC.

PROCEDIMIENTOS DEL PILOTO AL MANDO, AL INTERCEPTAR UNA LLAMADA DE SOCORRO

- Plotear la posicién de la aeronave en peligro, si fue dada,

- Si es posible determinar una marcacion de la transmision,

- Proceder a la posicién dada en la sefial de peligro.
Ademas de lo anterior seguir las normas de comunicacion.

PROCEDIMIENTO PARA LOS PILOTOS QUE TENGAN UN ACCIDENTE

«Deberd dar notificacion obligatoria e inmediata a la autoridad aeronautica responsable de la investigacion de
waccidentes de aviacion:

«Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion

@ Av. de las Industrias Wilson Ferreira Aldunate (ex Camino Carrasco) 5519

14002 Canelones - URUGUAY

@ Tel. Fax: (598) 2601 4851

@ Tel.: (598) 2604 0408 internos: 5172 y 5146 (Lunes a Viernes de 11:00 a 19:00 UTC)

@ Tel. MDN: (598) 2487 2828 (H24)

@ Tel. SUMU: (598) 2604 0329 interno 1364

& Tel. DINACIA: (598) 2604 0408, 2601 0932 (H24)

@e-mail: ciaia@madn.gub.uy

«@|a Autoridad que primeramente se haga presente en la escena del suceso, sera la responsable de notificar a la
autoridad policial competente (si no fuera esta), la cual preservaré la zona del suceso hasta la llegada de la C.I. AL A..
Sienellugar de los hechos, se presentara la Policia Aérea Nacional, la responsabilidad de la custodia seré de dicha
autoridad.

@Ademas si por causa de emergencia una aeronave que sale o entra al Pais, sea Nacional o Extranjera, debe
aterrizar en cualquier sitio 0 aerédromo no aduanero, el piloto debera cumplir con las siguientes exigencias:

a) Debera dar cuenta inmediata a la autoridad policial mas préxima al aterrizaje,

b) No debera alejarse de la aeronave hasta tanto no sea recibida una autorizacién de la autoridad, no permitiendo
que ninguna de las personas que se encuentren a bordo también se alejen, salvo caso de evidente necesidad,
hasta tanto la autoridad no haya visado la documentacién personal y de la aeronave.

@) Podra seguir el vuelo cuando la autoridad policial y aerondutica lo autorice.
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PARA LAS COMUNICACIONES DURANTE LAS OPERACIONES DE BUSQUEDA Y RESCATE SERA USADO
EL CODIGO DE ABREVIATURAS PUBLICADO EN EL DOC. 8400/4 DE OACI

Informaciones relativas a localizacion, indicativos de llamada, frecuencias y horarios de estaciones aeronauticas y
estaciones DF, estan publicadas en GEN 3.6-3

SENALES DE BUSQUEDA Y RESCATE

Las sefiales de busgueda y rescate son las previstas en el Capitulo 5 del Anexo 12 (5.10) y Apéndice A (puntos 2y
3). En las paginas GEN 3.6-9 figura un diagrama con las mencionadas sefiales.

Cuando sea necesario que una aeronave transmita informacién a los sobrevivientes y no se disponga de
radiocomunicaciones en ambos sentidos, se transmitira la informacién siempre que sea posible, arrojando un
mensaje;

a) Cuando se haya recibido una sefial de emergencia y comprendido la misma, la aeronave acusara recibo de ella
por los medios descritos anteriormente, o por un movimiento de balanceo de alas.

b) Cuando se haya recibido una sefial terrestre y no se haya comprendido la misma, se informara al respecto
mediante un mensaje directo, pero si esto no es posible el hecho de no hacer movimiento de balanceo de alas,
indicara que no se ha comprendido el mensaje.

SENALES CON LAS EMBARCACIONES DE SUPERFICIE

Cuando una aeronave, deba dirigir una embarcacion hacia el lugar donde se halla una aeronave o embarcacion en
peligro, lo efectuara transmitiendo instrucciones precisas con cualquiera de los medios que disponga. Si no fuera
posible transmitir estas instrucciones, estas se daran usando los procedimientos que se indican:

a) Describir un circulo alrededor de la embarcacion de superficie, por lo menos una vez,

b) volar a baja altura cruzando el rumbo de la embarcacion de superficie, precediéndola de cerca y abriendo y

cerrando el acelerador o cambiando el paso de hélice,

¢) Seguir la direccién que quiere indicarse a la embarcacion de superficie.

Normalmente, la embarcacion efectuara un cambio de rumbo, para significar que ha recibo las instrucciones y que
dara cumplimiento.

Si por cualquier causa no pudiese cumplirlas, izara la bandera internacional "N" o por destellos de una serie sucesiva
de letras "N" en c6digo Morse, con un aparato de sefiales.

SENALES DE SEGURIDAD

Las sefiales siguientes, usadas conjuntamente o por separado, significan que una aeronave esta a punto de
transmitir un mensaje relativo a la seguridad de la navegacion o de cursar advertencias meteorolégicas importantes:
a) Una sefial transmitida por radiotelefonia consistente en la comunicacion de la palabra PAN,
b) Una sefial hecha por radiotelegrafia o por cualquier otro método de sefiales constantes en el grupo TTT,
¢) Una sucesidn te luces pirotécnicas verdes,
d) Una sucesion de destellos verdes producidos con aparatos de sefiales.

AIRAC AMDT NR 01 AIS URUGUAY



AIP GEN 3.6-9
URUGUAY 28 MAY 2015

SENALES DE PELIGRO

Las sefiales siguientes usadas conjuntamente o por separado, significan que una aeronave est4 amenazada de
peligro grave o inminente y que se pide ayuda inmediata:

a) Una sefial transmitida por radiotelefonia, consistente en la palabra MAY-DAY

b) Una sefial transmitida por radiotelegrafia, o por cualquier otro método de hacer sefiales visuales o

sonoras, consistentes en el grupo S.0.S. del codigo Morse,

c) Cohetes y disparos pirotécnicos que proyecten luces rojas, lanzados uno a uno a cortos intervalos,

d) Una sefial con dos banderas correspondientes a las letras NC de Cddigo Internacional de sefiales,

e) Una bengala roja con paracaidas,

f) Una sefial consistente en una bandera cuadrada, por encima o por debajo de la cual haya una bola 0 algo que

se le parezca,
g) Disparos de armas de fuego u otra sefial explosiva, hechos a intervalos de un minuto aproximadamente.

Sefales de blsqueda y rescate

No. Mensaje Simbolo del Cédigo

1 Necesitamos ayuda V

2 Necesitamos ayuda médica

X
3 No o Negativo N
Y
T

4 Si 0 Afirmativo

5 Estamos avanzando en esta direccion

Instrucciones para el uso:

Haga las sefiales de no menos de 8 ft (2.5 m)

AsegUrese de trazar la sefial exactamente como se muestra.

Proporcione tanto color de contraste como le sea posible entre la sefial y el fondo.

Haga todo esfuerzo para atraer la atencion por otros medios como ser la radio, llamaradas, humo, luz
reflejada.

s

AIS URUGUAY AIRAC AMDT NR 01



PAGINA
INFENCIONALMENTE

EN'BLEANCO




AP
URUGUAY

GEN 3.6-11
01 DEC 2008

ZONA DE RESPONSABILIDAD DE BUSQUEDA Y RESCATE
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GEN 3.7 SERVICIO DE INSPECTORES DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
1. Servicio responsable

El Servicio de Inspectores de Transporte Aéreo Comercial, que forma parte de la Direccidn Nacional de Aviacion Civil
e Infraestructura Aeronautica, de la Republica Oriental del Uruguay, son quienes en representacion del Director
General de Aviacion Civil, tienen por cometidos, la fiscalizacion del cumplimiento de las normas relativas a la
operacion de las aeronaves civiles, personal navegante y auxiliares, que por Decreto del Poder ejecutivo NR 18.365
de 15 MAY 1951, le fueron asignadas a los Inspectores de Transito Aéreo de la Direccién General de Aviacion Civil y
las otorgadas por el Decreto del Poder Ejecutivo 319/96 del 13 AUG 1996.

w@Direccion General de Aviacion Civil

«@Division Inspectoria

«@Aeropuerto Intl. de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"

@Avda. de las Industrias Wilson Ferreira Aldunate N° 5519 (ex Cno. Carrasco)
@C.P. 14002 Canelones - URUGUAY

@ Tel.: 2604 0408 interno 4062

@-¢-mail: tac@dinacia.gub.uy

Direccién General de Aviacién Civil

@Departamento de Inspectores AIC

Aeropuerto Intl de Carrasco "Gral. Cesareo L. Berisso"

14000 Canelones - URUGUAY

@ Tel.: 2604 0329 Interno 1/1364 (H24) y Celular 098 373138
@ Telefax: 2604 0290

«Direccion General de Aviacion Civil
@Departamento de Inspectores TAC
@ Aeropuerto Angel S. Adami
@C.P. 12900 Montevideo URUGUAY
@ Tel.:2322 8035 Interno 209

@Direccion General de Aviacion Civil

@ |nspectores TAC

@ Aeropuerto C/C Carlos A. Curbelo - Laguna del Sauce
«C.P. 20100 Maldonado URUGUAY

@ Tel.: 042 559007 y 042 559117 Interno 151

2. Area de responsabilidad

El Servicio de Inspectores de Transporte Aéreo Comercial, adopta las medidas directas necesarias para regular
el cumplimiento de las normas aerocomerciales vigentes, tratando de evitar los perjuicios de la accion u omisién
de las prestatarias de servicios aeronauticos.

Autorizar las solicitudes por parte de los explotadores y operadores aéreos, en horarios no habiles, de aterrizajes,
sobrevuelos, cambios de equipo, vuelos charteres, ferry y sanitarios, coordinando con los deméas drganos
encargados de la ejecucion de las operaciones. Ejerceran el control permanente y sistematico sobre la gestion de las
Empresas Aéreas (Articulo 209 del Codigo Aeronautico, Art. 21, literal A, del Decreto 325/974 de 26 APR 1974).
Recibir la documentacién, por parte de las empresas aéreas, como lo establece el Decreto 611/978 Articulos 1 -
2y 3(GEN 1.2-3)
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Atencion al usuario del transporte aéreo, de conformidad a la disposicién de las normas aplicables y recomendada,
informes, actas y deméas documentos labrados, en cumplimiento de sus fines, ante denuncias u deteccion de oficio
por irregularidades operativas.

Fiscalizacion y seguimiento de rutas, horarios y cancelaciones, establecidos por las empresas autorizadas por la
Direccion de Transporte Aéreo Comercial, asi como el control y custodia de los derechos de trafico. Adoptandose las
«medidas necesarias en caso de incidente o accidente, informando a las autoridades competentes y a la Comision
@ |nvestigadora de Accidentes e Incidentes de Aviacion (CIAIA).
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