BIBLIOGRAFIA PILOTO VEHICULOS ULTRALIVIANOS LT/PEL/082/01

Uruguay

GUIA DE ESTUDIO PARA EXAMEN LIBRE

LICENCIA/CERTIFICADO: PILOTO DE VEHICULOS ULTRALIVIANOS
ASIGNATURAS:

e Factores humanos.

e Conocimientos generales de Vehiculos Ultralivianos.

¢ Reglamentaciones Aeronauticas.

e Procedimientos de transito aéreo y fraseologia ATS.

e Meteorologia.
REQUISITOS:

e Haber cumplido 15 afios de edad.

e Ser capaz de leer, hablar y comprender el idioma espafiol.

1. BIBLIOGRAFIA RECOMENDADA.
1.1. Factores Humanos.

e Factores Humanos (Autor: Joaquin C. Adsuar), Editorial Paraninfo.
e Medicina Aeronautica Para Pilotos (Anexo excluido, Autor: Alejandro Rosario Saavedra.)
1.2. Conocimientos generales de Vehiculos Ultralivianos.,
¢ Manual del Piloto Ultraligero (Autor: Miguel del Cura y Antonio Fernandez), Editorial
Paraninfo.
e Vuelo Con Ultraligeros. (Autor: Michael A. Markowski.)
1.3. Reglamentaciones Aeronduticas.
e RAU 103 — Vehiculos Ultralivianos.
e LAR 61 Licencias para Pilotos y sus Habilitaciones, Capitulo A.
1.4. Procedimientos de Transito Aéreo y Radiotelefonia.
e Documento 9432, Manual de Radiotelefonia OACI.
o Documento 4444, Gestion de Transito Aéreo OACI. 1.1.3.
1.5. Meteorologia.
e MANUAL DE PILOTO PRIVADO - editado por el I.A.A.
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1

BANCO DE PREGUNTAS
FACTORES HUMANOS (10 PREGUNTAS)

Aunque la principal causa de la hiperventilacion es la hipoxia, no habria que descartar

gue a niveles inferiores a 10.000 pies, la causa puede ser debido a Factores:

2)

3)

a) Exteriores, interiores, ambientales, patolégicos, farmacologicos.
b) Psicolégicos, ambientales, farmacoldgicos, patologicos.
C) Humanos, externos, psicoldgicos, ambientales.

Las limitaciones Opticas del sistema visual se centran, fundamentalmente en:
a) Los defectos de la vision, las ilusiones Opticas, visuales o sensoriales y la

desorientacion espacial.

b) La miopia, hipermetropia, astigmatismo.
C) La diferencia de contraste, velocidad relativa, comparacion de formay
tamafio.

Las maniobras que efectdian las aeronaves y que implican giros continuos o

prolongados, tales como virajes, toneles, barrenas, etc., tienden a producir, en el momento

gue la maniobra finaliza, la ilusién de un viraje en la direccidon opuesta. Este tipo de ilusiones

dependen de los conductos semicirculares y reciben el nombre de:

4)

5)

a) Spin.
b) Somato-giratorias.
C) Oculo-giratorias.

Algunas de las formas para prevenir el mareo son:

a) Evitar el stress, comer en forma adecuada, dormir suficientemente, no fumar,
evitar maniobras abruptas.

b) Evitar maniobras abruptas, dormir, fumar poco, ayunar.

C) Volar en ayunas, fumar sélo en vuelos bajos, tomar café.

El enfriamiento provoca que los tejidos, al hincharse empequefiece los conductos de

la trompa de Eustaquio de tal modo que, dificulta o haga imposible el equilibrio de presiones,;

al igual que ocurre con los senos faciales. Para evitar esto se aconseja:

6)

a) Volar Alto.
b) Volar Bajo.
C) No Volar.

Los trastornos estomacales, sus complicaciones y aquellos otros que causen

inflamacién en el estbmago, pueden:

a) Causar desorientacion espacial.
b) No afectan al piloto en vuelo.
C) Ser incapacitante para el vuelo.
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1)

2)

3)

7) El monéxido de carbono (CO) es un gas tdxico, incoloro, inodoro e insipido, que se
produce por combustién incompleta de sustancias carbonosas. EI CO es comudn en :

a) Los gases de escape de motores de combustion interna 'y el humo de los
cigarrillos.
b) El motor del avién y sus componentes.
C) Los gases del medio ambiente y los cigarrillos.
8) Si se sospecha o se conoce la existencia de monéxido de carbono en vuelo, habria
que:
a) Evitar el gas, abrir la calefaccion a la cabina.
b) Cerrar la calefaccion a la cabina, aumentar el aire fresco, abrir la ventanilla,
procurar aterrizar cuanto antes.
C) Parar el motor y abandonar el avién, abrir la ventanilla, evitar el gas.
9) Segun la FAA (Federal Aviation Administration), los cinco aspectos o actitudes de

comportamiento del individuo susceptible de provocar deficientes juicios de toma de

decisiones son:

a) Sometido, Autoritario, Macho, Pasivo, Impulsivo.
b) Pasivo, Tranquilo, Resignado, Macho, Terco.
C) Autoritario, Macho, Invulnerable, Resignado, Impulsivo.

10) Entre los componentes interactivos que se pueden considerar en la evaluacion o
valoracion del riesgo que representan las operaciones aéreas, se destacan:
a) La aeronave, el individuo, el entorno, el tipo de operacion, la conciencia de la
situacion, el tiempo.
b) El piloto, el avién, la meteorologia, el entorno.

C) El tiempo, el avion, el piloto, La meteorologia, la conciencia de la situacion.

CONOCIMIENTOS GENERALES ULM (37 PREGUNTAS)

Se dice que un motor tiene mezcla rica cuando:

a) La parte de aire es superior a la normal.

b) El combustible tiene mayor octanaje.

c) La parte de combustible es superior a la normal.

¢ Por qué se deben llenar los depdsitos de combustible después del Gltimo vuelo?

a) Se previene la condenacion de agua, eliminando espacios vacios en los depdsitos.
b) Evitando la condenacién de combustible quedando el agua flotando.

c) Se previene la expansion del combustible, asi como la entrada de impurezas del aceite.

La refrigeracion en un motor evita el calentamiento excesivo de las piezas debido a:
a) Elrodaje La estela turbulenta que dejan los aviones
b) Lacombustion.

¢) La alimentacion.
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4) La velocidad mas baja alcanzable por una aeronave sin entrar en pérdida, fuera del "efecto
suelo", es:
a) Velocidad minima de vuelo.
b) Velocidad maxima.

¢) Velocidad de pérdida.

5) El elemento encargado de proporcionar la mezcla aire-combustible idénea para cada régimen de
funcionamiento del motor es:
a) Labomba de gasolina.
b) El carburador.

c) Elfiltro de gasolina.

6) La parte de la estructura del ultraliviano que aloja al piloto se denomina:
a) Empenaje.
b) Bancada.

c) Fuselaje.

7) La diferencia existente entre el norte geografico y el norte magnético se denomina:
a) Deriva magnética.
b) Deriva geogréfica.

¢) Variacién o declinacion.

8) Larefrigeracion en los motores de ultraliviano motorizado es del tipo:
a) Refrigeracion por aire.
b) Refrigeracion por agua.

c) ay b son correctas

9) El anemémetro indica:
a) Altitud sobre el mar.
b) Régimen de ascenso y descenso.

¢) Velocidad relativa.

10) La brdjula indica:
a) Altitud sobre el mar.
b) Rumbo magnético.

¢) Rumbo geografico.

11) El error de marcaciones de una brdjula magnética debido a posibles campos magnéticos
cercanos a ella, es:
a) La deriva magnética.
b) La desviacion.

c) La variacion.
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12) El elemento encargado de generar la corriente eléctrica en un motor del ultraliviano es:
a) La bujia.
b) El platino.
c) El magneto.

13) Se dice que un motor tiene mezcla pobre cuando:
a) La parte de aire es superior a la normal.
b) EI combustible tiene mayor octanaje.

c) La parte del combustible e superior a la normal.

14) La velocidad de vuelo de un avién a la que se vuela por razones de economia de combustible y
vida operativa del motor es:
a) Velocidad minima.
b) Velocidad normal o de crucero.
¢) Velocidad maxima.

15) El tren de aterrizaje constituido por las ruedas principales y una rueda de cola, se denomina:
a) Tren convencional.
b) Tren triciclo.

c) Tren retractil.

16) ¢ Es aconsejable hacer movimientos rapidos de mando de gases en motores calientes?
a) No, pues aumentamos muy rapidamente la velocidad.
b) Si, para conseguir un ajuste fino de potencia.

¢) No, pues podemos producir detonaciones.

17) Si el combustible usado en un avién es de menor octanaje que el recomendado por el fabricante
del motor, esto producira:
a) Aumento de potencias.
b) Detonaciones.

c) Mejor mezcla aire-combustible, aumentando las revoluciones.

18) El tren de aterrizaje con ruedas de nariz y dos ruedas principales detras del centro de gravedad,
se denomina:

a) Tren monociclo.
b) Tren triciclo.

c) Tren retractil.

19) Una hélice sucia, o con melladuras produce:
a) Mayor efectividad.
b) Vibraciones.

¢) Un aumento de revoluciones.
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20) El altimetro indica:
a) Altitud sobre el mar o un terreno.
b) Velocidad de ascenso y descenso.
c) Velocidad relativa.

21) La velocidad maxima que no debemos exceder por razones de seguridad ya que puede producir
dafos estructurales, es:
a) VHF.
b) VNO.
c) VNE.

22) En qué parte del motor de dos tiempos, tiene la toma de depresion la bomba de gasolina para su
funcionamiento:
a) En el cilindro.
b) En la culata.

c) En el carter.

23) La velocidad con que una aeronave se mueve con relaciona al aire, es:
a) Velocidad terrestre (GS).
b) Velocidad normal (VNO).

¢) Velocidad verdadera o relativa (TAS).

24) Si el norte magnético esté a la izquierda del geogréfico, tendremos variacién o declinacion:
a) Norte.
b) Este.

c) Oeste.

25) ¢ Qué instrumento basa su medicién en la diferencia de presiones, dinamica y estética?
a) Varibmetro.
b) Anemoémetro.

c) Brdjula.

26) El varibmetro indica:
a) Altitud sobre el mar.
b) régimen de ascenso- descenso.

c) Velocidad relativa.

27) El elemento aerodinamico utilizado para proporcionar la traccion necesaria para que el ultraliviano
se mueva, es:
a) Eltren principal.
b) La hélice.

c) El motor.
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28) Si el norte magnético esta a la derecha del geogréafico tendremos variacion o declinacion:
a) Norte.
b) Este.
c) Oeste.

29) Si tenemos tapada la toma estética de los instrumentos, el instrumento que nos dard marcaciones
erroneas, es:
a) Altimetro.
b) Anemdmetro.

¢) Los dos dardn marcaciones erréneas.

30) El paso de una hélice es la distancia que la hélice se desplaza hacia delante:
a) En cada revolucion.
b) En un metro recorrido horizontalmente.
¢) A méaxima potencia.

31) ¢ Qué significa la medida 54x27 pulgadas en una hélice?
a) Diametroy espesor.
b) Diametroy paso.

c) Diametroy potencia en HP.

32) ¢,Qué instrumento tiene una toma dindmica del aire a través del "tubo pitot"?
a) Varibmetro.
b) Anemdmetro.

c) Altimetro.

33) El sistema de lubricacion empleado en los motores de dos tiempos para evitar calentamientos y
desgastes, es el de:
a) Lubricacion por salpicadura.
b) Lubricacion por mezcla.

¢) Lubricacion manual.

34) Los instrumentos basados en la medicién de presion son:
a) Anemodmetro, altimetro y giro direccional.
b) Anemoémetro, altimetro y variometro.

c) Anemdmetro, varibmetro y brdjula.

35) ¢, Qué instrumento basa su medicion en la diferencia de la presién atmosférica exterior y la
presién atmosférica estandar?
a) Altimetro.
b) Variémetro.

c) Anemoémetro.
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36) La estructura sobre la que descansa el avion mientras se encuentra en tierra, se denomina:
a) Bancada.
b) Fuselagje.

c) Tren de aterrizaje.

AERODINAMICA
(39 PREGUNTAS)

1) Lalinearecta que une el borde de ataque con el borde de salida de un perfil alar, se denomina:
a) Cuerda.
b) Espesor.
c) Viento relativo.

d) Curvatura media.

2) Ladistancia maxima entre la curvatura superior e inferior del perfil alar, se denomina:
a) Curvatura media.
b) Espesor.
c) Envergadura.
d) Cuerda

3) Viento relativo es:
a) Elformado por la hélice al pasar por el ala.
b) La corriente de aire que sigue al ultraliviano en su trayectoria.
c) La corriente o flujo de aire moviéndose hacia el perfil, siendo opuesto a la trayectoria de

vuelo.

4) La trayectoria seguida por un avion durante su desplazamiento en el seno del aire se denomina
trayectoria de vuelo.
a) Verdadero.
b) Falso.

5) El borde de ataque es:
a) La parte trasera del ala.
b) La parte frontal o delantera de un perfil alar.

c) La parte delantera del motor.

6) La curvatura superior que va desde el borde de ataque al borde de salida en un ala se denomina:
a) Cuerda.
b) Extrados.

c) Intrados.
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7) Se denomina centro de presiones, al punto donde:
a) Mas presidn tienen las alas.
b) Debe estar colocado el piloto.

c) Se aplica la resultante de las fuerzas aerodinamicas.

8) El borde de fuga es:
a) La parte posterior o trasera de un perfil alar.
b) La parte delantera de un perfil alar.

c) La parte redondeada del timén de profundidad.

9) Lalinea equidistante entre el extradds y el intradds, de un perfil alar, se denomina:
a) Curvatura media.
b) Espesor.

c) Envergadura.

10) El &ngulo de ataque es:
a) El angulo formado entre la cuerda aerodinamica y la direccién del viento relativo.
b) El &angulo con el cual sube mas deprisa el avién.

c) El angulo formado entre el horizonte y el viento relativo.

11) La sustentacion es:
a) La fuerza hacia arriba perpendicular al viento relativo y desarrollada para soportar el peso del
avion.
b) La fuerza aerodindmica, mas la resistencia parasita.

¢) Lafuerza perpendicular al viento relativo y desarrollada para realizar la traccion del avion.

12) El camino seguido por un avion durante su desplazamiento en el seno del aire, se denomina:
a) Aerovia.
b) Viento relativo.

c) Trayectoria de vuelo.

13) Cuanto mayor sea el angulo de ataque en un perfil alar, la fuerza aerodindmica sera:
a) Menor.
b) Mayor.

c) lgual.

14) Una de las acciones para recuperar una pérdida es:
a) Aplicar plena potencia.
b) Disminuir la potencia.

c) Recuperar la pérdida bruscamente después de ganar velocidad.

15) La linea imaginaria que va desde la nariz del avion a la cola, pasando por el centro gravedad, se

denomina:
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a) Eje longitudinal.
b) Eje lateral.

c) Eje vertical.

16) Si un ultraliviano pesa 150 Kg. y tiene un factor de carga de +4g significa que la estructura puede
soportar en fuerza de:
a) 60 kg.
b) 600 kg.
c) 154 kg.

17) La linea imaginaria que va de extremo a extremo del ala, pasando por el centro de gravedad, se
denomina:
a) Eje longitudinal.
b) Eje vertical.

c) Eje lateral.

18) ¢DdAnde se produce el efecto Venturi en un perfil alar?
a) En el borde de ataque.
b) En el extrados.

c) En elintradés.

19) Si aumentamos el &ngulo de ataque en un perfil alar, la sustentacion:
a) Aumentara.
b) Disminuira.
¢) Se mantendrd igual.
20) La fuerza aerodinamica es:
a) La fuerza paralela al viento relativo.
b) La fuerza resultante de la sustentacion y la resistencia inducida.

¢) Lafuerzaresultante de la fuerza centrifuga y el peso.

21) La resistencia inducida es:
a) Ladebida a la produccién de sustentacion.
b) La que proporciona mayor velocidad.

¢) Lasuma de la gravedad mas la resistencia parasita.

22) Cuando un ultraliviano entra en pérdida, uno de los sintomas que se produce es:
a) El ruido del viento es mas fuerte.
b) Respuesta rapida de los mandos de vuelo.

c) Posicion de la nariz del ultraliviano mas alta de lo normal.

23) La fuerza de direccion perpendicular a la superficie de la TIERRA se denomina:
a) Empuje o traccion.

b) Sustentacion.
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c) Peso o gravedad.

24) El factor de carga es negativo cuando la direccién de la fuerza es:
a) Hacia arriba.
b) Hacia abajo.

c) Opuesta a la trayectoria del avion.

25) El movimiento alrededor del eje lateral, se denomina:
a) Alabeo.
b) Cabeceo.
c) Pérdida.

26) La accion mas importante para recuperar una pérdida es:
a) Levantar la nariz del ultraliviano para aumentar el angulo de ataque.
b) Dejar que el ultraliviano se recupere solo.
¢) Disminuir el angulo de ataque picando el ultraliviano.

27) Se denomina capa limite:
a) Lalinea de maxima sustentacion.
b) Al area comprendida entre la superficie alar y el flujo de aire libre.

¢) Lalinea de minima sustentacion.

28) En una pérdida, el factor de carga puede llegar a ser nulo en:
a) Laentrada en pérdida.
b) Larecuperacion.

¢) La nivelacion.

29) La fuerza con que la hélice tira del avion, y mediante la cual contrarresta la resistencia, se
denomina:
a) Sustentacion.
b) Empuje o traccion.

c) Potencia de motor.

30) El rendimiento aerodindmico del ala es:
a) Larelacién entre el peso y la sustentacion.
b) Larelacién entre la sustentacién y la resistencia del avance.

c) Larelacién entre la distancia horizontal recorrida y la distancia vertical.

31) La pérdida en un ultraliviano se produce cuando se le somete a:
a) Un angulo de ataque excesivo.
b) Un angulo de ataque bajo.

¢) Un exceso de velocidad.
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32) Superficie alar es:
a) La superficie del timén de direccion.
b) La superficie plana del timon de profundidad.

¢) La superficie total del ala.

33) El movimiento alrededor del eje lateral estd controlado por:
a) Eltimén de direccion.
b) Eltimén de profundidad.

c) Los alerones.

34) En una pérdida, el factor de carga positivo se produce en:
a) Elascenso.
b) La entrada en pérdida.

¢) La nivelacion.

35) En un viraje, el factor de carga es la resultante de:
a) Lafuerza centrifugay peso total aparente.
b) Lafuerza de la gravedad y la resultante de la sustentacion.

¢) Lafuerza centrifugay fuerza de la gravedad.

36) En un vuelo recto y nivelado, sin aceleracién o deceleracion, las fuerzas estan equilibradas
siendo:
a) La sustentacion igual al empuje.
b) La sustentacion igual al peso.

¢) La sustentacién distinta al peso.

37) La envergadura de un ala es:
a) Ladistancia de punta a punta del ala.
b) La distancia desde el ala al timén de profundidad.

c) El areadel ala.

38) Los flaps son unos:
a) Frenos aerodinamicos.
b) Dispositivos hipersustentadores.

c) Compensadores de direccion.

39) ¢ Qué significado tiene en un avion, un coeficiente de planeo 8:1?
a) Baja planeando 8 metros en un minuto.
b) Recorre 8 metros en un segundo.

¢) Recorre 8 metros en horizontal por cada metro de descenso en vertical

REGLAMENTACION
(38 PREGUNTAS)

Page 12 of 31



1

2)

3)

4)

5)

6)

Un Vehiculo ultraliviano es una aeronave que cumple con los requisitos establecidos en el RAU
103, el cual establece que debera ser utilizado para actividades aéreas deportivas y/o recreativas
0 para la instruccion y/o entrenamiento cuando asi lo autorice expresamente la DINACIA.

a) Verdadero

b) Falso

Para operar por primera vez un vehiculo ultraliviano se debe realizar la solicitud ante la DINACIA,
la que inspeccionard el vehiculo, con cargo al solicitante para verificar Gnicamente que el mismo
se ajusta a los requisitos del presente reglamento.

a) Verdadero

b) Falso

Para operar un Vehiculo Ultraliviano, el mismo debe encontrarse matriculado y el piloto debe
contar al menos con un Certificado de Competencia de piloto de Vehiculo Ultraliviano, excepto
cuando:

a) El vehiculo Ultraliviano tiene un peso vacio inferior a 115 kg y posee matricula.

b) El vehiculo Ultraliviano tiene un peso vacio inferior a 115 kg y no posee matricula.

c) El vehiculo Ultraliviano tiene un peso vacio superior a 115 kg y no posee matricula.

d) El vehiculo Ultraliviano tiene un peso vacio superior a 115 kg.

Para operar un Vehiculo Ultraliviano en espacio Aéreo Controlado, el mismo debe:

a) Poseer una matricula de acuerdo al RAU 103.

b) El piloto debe contar al menos con un Certificado de Competencia de Piloto de Ultraliviano.
¢) Llevar a bordo un equipo VHF Aeronautico para comunicacién en ambos sentidos.

d) Todas son Correctas.

Los propietarios de vehiculos ultralivianos matriculados, deberan llevar un archivo donde se
registrar los movimientos del vehiculo y el mismo debe ser guardado hasta ..... posteriores al fin
de la vida util.

a) 5 afos.

b) 3 afos.

¢) 10 afios

d) 1 afo.

La responsabilidad de que el vehiculo ultraliviano opere en condiciones seguras de
aeronavegacion recae sobre:

a) La DINACIA.

b) El piloto al mando.

c) El propietario y el explotador.

d) Ninguna es correcta.

Page 13 of 31



7

8)

9)

El responsable de que los ocupantes de un vehiculo ultraliviano sepan que el vuelo se efectta por
Su propia cuenta y riesgo es:

a) El propietario o Explotador.

b) El piloto al mando.

c) Cada ocupante es responsable.

d) Ninguna es correcta.

Los vehiculos ultralivianos deben operar durante el periodo diurno que va desde la salida a la
puesta del sol excepto:

a) En Espacio Aéreo Controlado.

b) En el caso de que el vehiculo cuente con beacon y luces de posicion.

¢) Cuando el piloto cuente con una Licencia con la Habilitacion de Vuelo por Instrumentos.

d) Todas son correctas.

La autorizacidn para que un Vehiculo Ultraliviano pueda operar en un espacio Aéreo Controlado
es potestad de:

a) La Autoridad Aeronautica.

b) EIl Servicio de Transito Aéreo (ATS).

c) El Jefe del Aeropuerto.

d) Todas son correctas.

10) Para realizar un vuelo Internacional en un vehiculo Ultraliviano, se debe:

a) Contar con una Autorizacion expresa de la DINACIA.
b) Basta con presentar un plan de Vuelo en un aeropuerto Internacional.
¢) Realizar una solicitud al Ministerio de Relaciones Exteriores.

d) Todas son correctas.

11) La operacion de vehiculos Ultralivianos en los Aeropuertos de Carrasco y Laguna del Sauce se

encuentra prohibida excepto autorizacién expresa de la DINACIA.
a) Verdadero.
b) Falso.

12) La operacién en el Aeropuerto Angel S. Adami en Vehiculos Ultralivianos se encuentra restringida

a vuelos de ingreso y egreso siempre que se cuente con la autorizacion del ATC.
a) Verdadero.
b) Falso

13) Los vehiculos Ultralivianos motorizados deberan ceder paso a:

a) Los Vehiculos Ultralivianos no motorizados.
b) Cualquier otra aeronave, excepto los vehiculos Ultralivianos no motorizados.
¢) Cualquier otra aeronave.

d) Ay C son correctas.
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14) Los vehiculos ultralivianos podran sobrevolar centros poblados, edificaciones, conjunto de

personas reunidas al aire libre 0 embarcaciones cuando:

a)
b)
<)
d)

A Criterio del piloto al mando, la operacion resulte segura.
Se cuente con un lugar apto para un aterrizaje de emergencia.
Se cuente con una autorizacion expresa de la DINACIA.

Todas son correctas.

15) Para operar un Vehiculo Ultraliviano, las condiciones de visibilidad y distancia de nubes sera:

a)
b)
<)
d)

1500 mts de visibilidad y libre de nubes a la vista de la superficie.
5000 mts de visibilidad y cielo con nubes escasas.
No se establecen condiciones de visibilidad y distancia de nubes.

Ninguna es correcta.

16) La altura de vuelo de un Vehiculo Ultraliviano en todo el espacio aéreo nacional no serd mayor

...... , himenor de...., sobre el terreno, excepto operaciones de despegue y aterrizajes.
3000 mts, 50mts.
300mts, 50 mts.
300 ft, 50 ft.

Ninguna es correcta.

17) Las operaciones de Despegue y Aterrizaje de los vehiculos ultralivianos se podran llevar a cabo:

a)
b)

<)
d)

Solamente en lugares de operacion previamente declarados.

En terrenos o espejos de agua que no se encuentren habilitados como aerédromos en los
gue las condiciones existentes permitan maniobrar en forma segura.

Sobre rutas o caminos.

Ninguna es correcta.

18) Cuando se opere un Vehiculo Ultraliviano en superficies comprendidas dentro de bienes publicos

o fiscales, se deberd obtener previa autorizacion por escrito de la autoridad competente.

a)
b)

19) En

Verdadero

Falso.

caso de accidente o incidente grave, el piloto al mando, el propietario o el explotador deberan

informar por el medio mas adecuado y rapido de que disponga a:

a)

b)
<)

d)

La Autoridad Aerondutica, o a la autoridad mas préxima, de acuerdo a las normas generales
sobre accidentes e incidentes de aviacion.

La Unidad de Bomberos mas proxima.

Se debera remover la aeronave dentro de lo posible para no generar inconvenientes al duefio
de la superficie.

Ninguna es correcta.

20) Los Vehiculos Ultralivianos podran volar en formacién siempre y cuando:

a)

Exista un arreglo previo entre los pilotos de los vehiculos participantes.
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b) Exista una autorizacion por parte del ATC, cuando se realice en Espacio Aéreo Controlado.
c) Exista una autorizacion expresa de la DINACIA.

d) Ay B son correctas.

21) La separacion entre aeronaves en un vuelo en formacion no debera ser mayor a:
a) 1 km lateralmente y longitudinalmente y a 30m verticalmente con respecto al vehiculo lider.
b) 0.5 km lateralmente y longitudinaimente y a 100 m verticalmente con respecto al vehiculo
lider.
¢) 150 m lateralmente y longitudinalmente y a 10ft verticalmente con respecto al vehiculo lider.

d) Ninguna es correcta.

22) No se operara un vehiculo ultraliviano como remolque de otros vehiculos ultralivianos no
motorizados, salvo que:
a) El piloto al mando del vehiculo de remolque haya recibido instruccidon y tenga experiencia en
el remolque.
b) El vehiculo de remolque esté equipado en forma apropiada para realizar dicha operacion.
c) Se cuente con una autorizacién expresa de la DINACIA.

d) Ay B son correctas.

23) Para realizar el remolque de Vehiculos Ultralivianos no Motorizados, los pilotos del vehiculo de
remolque y del vehiculo remolcado deben acordar sobre un plan completo de accién incluyendo:
a) Sefales de despegue y liberacion.
b) Velocidades.
¢) Procedimientos de emergencia para cada piloto.

d) Todas son correctas.

24) Para Operar un Vehiculo Ultraliviano en vuelo Acrobéatico se debe:
a) Elvehiculo debe haber sido disefiado y construido para tal fin.
b) El piloto debe haber recibido instruccién en vuelo acrobético y contar con un paracaidas.
c) Lavisibilidad de vuelo debe ser mayor a 5 km (2.7 NM).

d) Todas son correctas.

25) Nadie podra explotar o conducir un vehiculo ultraliviano matriculado que no tenga vigente la
cobertura de los seguros aeronauticos de acuerdo a lo establecido en titulo XIV del Cédigo
Aeronautico.

a) Verdadero.
b) Falso.

26) Para operar un Vehiculo Ultraliviano, ademéas de contar con una Licencia de Piloto o un
Certificado de Competencia de Piloto de Vehiculo Ultraliviano, se debera:
a) Calificarse en un Vehiculo Ultraliviano del tipo que pretende volar.
b) Llevar a bordo una licencia de conducir.

c) No existe otro requerimiento.
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d) Ninguna es correcta.

27) El titular de un Certificado de Competencia de piloto de Vehiculos Ultralivianos que ha cambiado
su domicilio, no puede ejercer los privilegios de su licencia después de .... dias contados desde la
fecha en que cambié su domicilio, a menos que lo haya notificado por escrito a la DINACIA.

a) 30dias.
b) 3 meses.
c) 60dias.

d) Ninguna es correcta.

28) Quienes realicen cualquier tipo de fraude durante la realizacion de una prueba tedrica, le sera
suspendido y retirado el formulario de examen y no podra participar en un nuevo examen hasta
transcurridos........... de la fecha del anterior.

a) 2 afos.
b) 1 afo.
c) 6 meses.

d) 3 afos.

29) El Certificado de Competencia de Piloto de Vehiculo Ultraliviano tendra una vigencia de:
a) 3 afos.
b) 6 afos.
c) 5 afos.

d) Tiene caracter permanente y su validez esta supeditada a la validez del carnet de salud.

30) Para renovar el Certificado de Competencia de Piloto de Vehiculo Ultraliviano, el interesado
deberd justificar haber cumplido al menos:
a) 3 horas de vuelo en los Ultimos 6 meses.
b) 3 vuelos en los Gltimos 6 meses.
¢) 6 horas de vuelo en los Ultimos 3 meses.

d) 6 vuelos en los Ultimos 3 meses.

31) Cuando no se haya renovado un Certificado de Competencia de Piloto de Vehiculo Ultraliviano
por mas de 6 afios:
a) El Permiso sera cancelado requiriendo iniciar un nuevo tramite.
b) El titular debera abonar una multa.
c) Se debera rendir una prueba de pericia.

d) Todas son correctas.

32) Son causales de suspension o cancelacion del Certificado de Competencia de Piloto de
Vehiculos Ultralivianos:
a) Infringir las leyes y reglamentaciones en vigencia.

b) Utilizar con propdsitos fraudulentos sus documentos aeronauticos.
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c)

d)

Negarse a exhibir sus documentos aeronduticos cuando le sean requeridos por la Autoridad
Aeronautica.

Todas son correctas.

33) Son causales de suspensidon o cancelacion del Certificado de Competencia de Piloto de

Vehiculos Ultralivianos:

a)

b)
<)

d)

Conducir aeronaves, transporte personas 0 cosas, 0 ejercer funciones en profesiones
aerondulticas, sin las habilitaciones o autorizaciones correspondientes.

Ejercer funciones aerondauticas bajo la influencia de alcohol o drogas.

Consumir bebidas alcohdlicas en exceso, o drogas, aln fuera del ejercicio de alguna funcién
aeronautica.

Todas son correctas.

34) Son causales de suspension o cancelacion del Certificado de Competencia de Piloto de

Vehiculos Ultralivianos:

a)

b)

c)

d)

No presentarse ante la Autoridad Aerondutica, a requerimiento de la misma por cuestiones
inherentes al documento de que es poseedor o a la actividad aérea que desarrolla.

Efectuar una anotacion falsa en cualquier registro o informe que acredite el cumplimiento de
un requisito para el otorgamiento, o el ejercicio de las atribuciones de cualquier Licencia,
Habilitacién, Certificado o Permiso.

Efectuar cualquier reproduccion o alteracibn con propdsito fraudulento, de cualquier
documento aeronautico.

Todas son correctas.

35) Son Limitaciones del titular de un Certificado de Competencia de Piloto de Vehiculo Ultraliviano:

a)
b)
c)
d)

Actuar como Piloto al mando bajo remuneracion o en vuelos remunerados.
Actuar como Piloto al mando en vuelos acrobaticos
Actuar como Piloto al Mando en vuelos de formacion.

Todas son correctas.

36) En el AIP, se encuentran publicados:

a)

b)
c)

Los diferentes Espacios Aéreos del Espacio Aéreo Nacional asi como las zonas de vuelo
Prohibidas, Restringidas o peligrosas.
Informacién Relativa a los Aerédromos Nacionales.

Las diferencias entre los reglamentos nacionales y las reglamentaciones internacionales.

d) Todas son Correctas.

37) La Informacion Relativa a los Diferentes espacios Aéreos y su clasificacion se encuentran en:

a)
b)
c)

La AIP Uruguay.
El RAU 103.

Ninguna es correcta.

38) En el AIP, se encuentran publicados:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

a) La informacioén referente a los servicios como Meteorologia, Operaciones de Vuelo, Servicio
de Informacidn de Vuelo.

b) Informacion referente a Zonas Prohibidas, Restringidas y Peligrosas.

c) Zonas especiales de Vuelo para Vehiculos Ultraliviano u actividades deportivas.

d) Todas son Correctas.
PROCEDIMIENTOS DE TRANSITO AEREO Y RADIOTELEFONIA
(30 PREGUNTAS)

La palabra o frase "AFIRMATIVO" en las comunicaciones radiotelefonicas tendra el siguiente
significado:

a) Correcto.

b) Negativo.

c) Si.

Los padrones de Transito para el aterrizaje estan compuestos por las piernas de:
a) Despegue, Contra-base, inicial, Base y Final.
b) Pierna del viento, base y pierna de aterrizaje.

¢) Ninguno es correcto.

Cuando no exista algun procedimiento o sefial que lo indique, los transitos se realizaran en forma
estandar, lo que significa que todos los virajes seran hacia la Izquierda.

a) Verdadero.

b) Falso.

La expresion “Transito Normal”, hablando de padrones de transito se refiere a que se debe
realizar un Circuito de Transito donde:

a) Todos los virajes se realizan hacia la derecha.

b) Todos los virajes se realizan hacia la izquierda.

¢) Ninguna es correcta.

Una instruccién del ATC, donde expresa, “Incorporese a Inicial Derecha” significa:

a) Se debe ingresar a la pierna a favor del viento, en la cual los virajes para el aterrizaje se
haran hacia la derecha.

b) Se debe ingresar a la pierna a favor del viento, en la cual los virajes para el aterrizaje se
haran hacia la Izquierda.

¢) Ninguna es correcta.
Una instruccion del ATC, donde expresa, “Incorporese a Inicial Normal” significa:

a) Se debe ingresar a la pierna a favor del viento, en la cual los virajes para el aterrizaje se
haran hacia la derecha.
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b)

<)

Se debe ingresar a la pierna a favor del viento, en la cual los virajes para el aterrizaje se
haran hacia la Izquierda.

Ninguna es correcta.

7) Unainstruccion del ATC, donde expresa, “Incorporese a Base Derecha” significa:

a)

b)

<)

Se debe ingresar a la pierna perpendicular al sentido de aterrizaje, en la cual el viraje para el
aterrizaje se haran hacia la derecha.

Se debe ingresar a la pierna perpendicular al sentido de aterrizaje, en la cual el viraje para el
aterrizaje se haran hacia la izquierda.

Ninguna es correcta.

8) Una instruccion del ATC, donde expresa, “Incorpérese a Base Normal o Izquierda” significa:

a)

b)

c)

Se debe ingresar a la pierna perpendicular al sentido de aterrizaje, en la cual el viraje para el
aterrizaje se haran hacia la derecha.

Se debe ingresar a la pierna perpendicular al sentido de aterrizaje, en la cual el viraje para el
aterrizaje se haran hacia la izquierda.

Ninguna es correcta.

9) La palabra o frase AUTORIZADO en las comunicaciones radiotelefénicas tendra el siguiente

significado:

a)
b)
<)

10) La

Si.
Permiso para seguir en las condiciones determinadas.

Ninguna de las anteriores es correctas.

palabra o frase "ADELANTE" en las comunicaciones radiotelefénicas tendra el siguiente

significado:

a)
b)
c)

11) La

Prosiga con su mensaje.
Esté bien.

No tiene significado.

palabra o frase "RECIBIDO" en las comunicaciones radiotelefénicas tendra el siguiente

significado:

a)
b)
c)

Perfecto.
Ningun problema.

He recibido toda su transmisién anterior.

12) Cuando una aeronave llama a la Dependencia del Servicio de Transito Aéreo que corresponda, el

orden correcto es:

a)

b)

Distintivo de llamada del Servicio de Transito Aéreo que corresponda a la frecuencia
adecuada y posteriormente el Distintivo de llamada de la aeronave.

Distintivo de llamada de la aeronave y posteriormente el Distintivo de llamada del Servicio de
Transito Aéreo que corresponda a la frecuencia adecuada.

No importa el orden.
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13) Las frecuencias de comunicaciones para establecer contacto con una Dependencia de los
Servicios de Transito Aéreo, se encuentran publicadas en AIP URUGUAY.
a) Verdadero.
b) Falso.

14) En la escala de legibilidad, al hacer pruebas en las comunicaciones, se debera pronunciar el
namero que corresponda a la legibilidad, estas son:
a) 1: llegible; 2: Legible por momentos; 3: Legible pero con dificultad; 4: Legible; 5:
Perfectamente legible.
b) No importa el nimero.

¢) Ninguna es correcta.

15) La palabra o frase "AUTORIZADO" en las comunicaciones radiotelefénicas tendra el siguiente
significado:
a) Correcto.
b) Autorizacion concedida para la accion propuesta.

c) Todas las anteriores son correctas.

16) Los Procedimientos en materia de la Fraseologia Reglamentaria del Servicio de Transito Aéreo,
se encuentran descritos en:
a) RAU 103.
b) Documento 4444 de OACI.
c) AIP URUGUAY.

17) Las instrucciones de transito aéreo que tienen como objetivo que el piloto realice una maniobra o
gue signifiguen una autorizacion deben ser colacionadas, las cuales pueden incluir:
a) Autorizaciones de despegue y aterrizaje, instruccion para mantenerse en una posicion o una
altura, cambio de frecuencia.
b) Condiciones meteorolégicas como viento en superficie, nubosidad o temperatura.
¢) Ninguna es correcta.

18) Una Instruccion del ATC que exprese “Arremeta y reincorpérese a un nuevo circuito de transito”
cuando usted se encuentra en la aproximacion final significa:
a) Usted deberd aplicar potencia de despegue cancelando su aterrizaje y reincorporarse
nuevamente al padrén de transito.
b) Usted debera continuar su aterrizaje y luego de aterrizar debera aplicar potencia de despegue
y reincorporarse nuevamente al padron de transito.
¢) Ninguna es correcta.

19) Para iniciar la carrera de despegue en un aeroédromo con Servicio de Transito Aéreo se debe
contar con la autorizacion del ATS.

a) Verdadero.
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b) Falso

20) Para realizar el aterrizaje en un aer6dromo con Servicio de Transito Aéreo se debe contar con la
autorizacion del ATS.
a) Verdadero.
b) Falso

21) En un aer6dromo con un Servicio de Transito Aéreo las siguientes acciones requieren de
autorizacion:
a) Iniciar rodaje, cruzar una pista, ingresar a una pista.
b) Abandonar la pista luego del aterrizaje.

c) Todas son correctas.

22) Una Linea Amarilla constante junto a una linea paralela discontinua ubicadas préximo al ingreso a
una pista significa:
a) Obligacion de detenerse excepto se cuente con autorizacion del ATC para cruzar o ingresar a
la pista.
b) Significa que se esta ingresando a una pista, pero no hay obligacion de detenerse.
c) No existe tal sefial.

23) Una salva de pirotecnia por parte del Control de Transito Aéreo significa:
a) A pesar de las instrucciones, no aterrice.
b) Autorizado a aterrizar.

c) Aterrice en este aerédromo y dirijase a plataforma.

24) Una serie de destellos verdes por parte del Control de Transito Aéreo significa:
a) Regrese para aterrizar
b) Autorizado para aterrizar

¢) Ceda el paso a las demés aeronaves y continde el circuito

25) Una luz verde fija por parte del Control de Transito Aéreo significa:
a) Regrese para aterrizar
b) Autorizado para aterrizar

c) Ceda el paso a las demés aeronaves y continde el circuito

26) Una luz roja fija por parte del Control de Transito Aéreo significa:
a) Regrese para aterrizar
b) Autorizado para aterrizar

¢) Ceda el paso a las demés aeronaves y continte el circuito

27) Una serie de destellos verdes por parte del Control de Transito Aéreo significa:

a) Autorizado iniciar rodaje
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b) Autorizado para despegar
c) Deténgase

28) Una luz verde fija por parte del Control de Transito Aéreo significa:

a) Autorizado iniciar rodaje
b) Autorizado para despegar

c) Deténgase

29) Una luz roja fija por parte del Control de Transito Aéreo significa:

a) Autorizado iniciar rodaje
b) Autorizado para despegar
c) Deténgase

30) Una luz blanca destellante por parte del Control de Transito Aéreo significa:

1)

2)

3)

4)

5)

a) Regrese al punto de partida en el aerédromo.
b) Aterrice en este aerddromo y dirijase a plataforma

c) Todas son correctas

METEOROLOGIA

(63 PREGUNTAS)

En un sistema de bajas presiones, la presidon es minima:
a) En el exterior.
b) En el centro.

¢) Enlas orillas.

La identificacion de una onda de montafia es posible:
a) Por la aparicion en el barlovento de nubes de desarrollo vertical.
b) Por la aparicion en el sotavento de nubes rotores y lenticulares.

c) Por la aparicién en el sotavento de nubes cimulo-nimbos y lenticulares.

¢,Como se realiza la formacion de las nubes?
a) Por la transformacion del vapor de agua en cristales de hielo.
b) Por enfriamiento del aire himedo.

c) Por calentamiento del aire humedo.

En un frente calido-inestable, la masa de aire caliente inestable produce fuertes corrientes

ascendentes por encima de la superficie frontal fria.
a) Verdadero.
b) Falso.

Cuando aumenta el vapor de agua en una masa de aire, su densidad disminuye.
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a) Verdadero
b) Falso

6) La capa de la atmdsfera en la cual se desarrollan las actividades de los ultralivianos, se
denomina:
a) Estratosfera.
b) Troposfera.

c) Tropopausa.

7) La existencia de cielo despejado en un anticiclon esta asociado:
a) Al descenso del aire situado en los niveles altos, sobre el centro del anticiclén.
b) Al descenso del aire situado en los niveles altos de los alrededores del anticiclon.
c) Al ascenso del aire situado en los niveles bajos del anticiclén.

d) A ladiferencia de la presién entre las isobaras consecutivas.

8) Cuando una masa de aire frio, de mayor actividad, avanza por debajo del aire calido, penetrando
como una cufia y obligandola a elevarse se produce un frente:
a) Cadlido.
b) Frio.
¢) Ocluido.

9) Cuando una masa de aire caliente, de mayor actividad, arremete contra una masa de aire frio
haciéndola retirarse, se produce un frente:
a) Célido.
b) Frio.
¢) Ocluido.

10) Delante de un frente frio, la presion:
a) Sube.
b) Baja.
c) Se mantiene constante.

11) Gradiente vertical de temperatura se define como:
a) La variacion de la temperatura con la altura.
b) El cambio de temperatura a lo largo del dia.

c) Lavariacion de presion con la temperatura.

12) La formacion de una tormenta esté condicionada por:
a) Gran inestabilidad atmosférica con gradiente horizontal de temperatura poco acusado.
b) Gran inestabilidad atmosférica, con fuerte gradiente vertical de temperatura y alta humedad.

¢) Gran inestabilidad atmosférica, con fuerte gradiente horizontal de presion y baja humedad.
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13) ¢ En qué direccion soplan los vientos en un ciclon?
a) Hacia el interior.
b) Hacia el exterior.

c) Paralelo a las isobaras.

14) La onda de montafia se produce cuando la velocidad del viento es:
a) Perpendicular a la misma y por debajo de 20 nudos.
b) Perpendicular a la mismay por encima de 20 nudos.

c) Paralela ala mismay por encima de 20 nudos.

15) Después de pasar un frente calido, la visibilidad es:
a) Buena.
b) Regular.

c) Mala.

16) Se define como rafaga:
a) Elvalor de la intensidad del viento cuando es constante.
b) El valor maximo de la intensidad del viento cuando no es constante.

¢) Laturbulencia creada al sotavento de una montafa.

17) Una masa de aire se caracteriza por:
a) Fuerte gradiente horizontal de presion y temperaturas altas.
b) Altas presiones en su centro y disminucion progresiva hacia el exterior.

¢) Condiciones meteoroldgicas homogéneas y gran dimension horizontal.

18) La disminucion de la presion con la altura es mayor cuando la masa de aire es:
a) Caliente.
b) Templada.

c) Fria.

19) Durante el paso de un frente calido, la precipitacion es:
a) Continua.
b) Nula.

c) Escasa.

20) Para que la formacién de niebla sea probable, debe existir:
a) Nubes en altura y corrientes descendentes de aire hUmedo.
b) Fuerte viento y alta humedad relativa a nivel del suelo.
c) Alta humedad, temperatura y punto de rocio proximo y viento en calma.

21) Las lineas isotermas se definen como:
a) Las lineas con un gradiente de temperatura acusado.

b) Las lineas en las que existen diferentes presiones.
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¢) Las lineas que unen los puntos en los que existe la misma temperatura.

22) Se dice que el aire esta saturado cuando:
a) No se puede comprimir mas.
b) No admite mayor cantidad de vapor de agua.

€) Sutension de vapor es minima.

23) Las nubes de desarrollo vertical, desde cerca del suelo hasta 15 km. son:
a) Cu-Ch.
b) Ns-Ci.
c) Ci-Cec.

24) Al aumentar la altura, la densidad del aire disminuye.
a) Verdadero.
b) Falso.

25) Cuando las isobaras estan separadas:
a) El gradiente horizontal de presion es pequefio.
b) El gradiente horizontal de presion es nulo.

c) El gradiente de la presién con la altura en una unidad de distancia es constante.

26) El viento es originado por una diferencia de presiones que tienden a igualarse.
a) Verdadero.
b) Falso.

27) La temperatura a la cual se alcanza el punto de saturacién del vapor de agua, se denomina:
a) Punto de saturacion.
b) Punto de rocio.

¢) Temperatura de ebullicién.

28) Las lineas isobaricas son:
a) Las lineas que unen los puntos con un gradiente horizontal de presién acusado.
b) Las lineas que unen los puntos en los que existe la misma presiéon atmosférica.

c) Las lineas en las que existen bajas presiones.

29) Se dice que un viento es periddico cuando:
a) Unas veces lleva un sentido y en otras ocasiones otro.
b) Su accién es constante y en la misma direccion.
c) Son propios de una region determinada.

30) La turbulencia mecanica se crea:
a) Por las térmicas de calor.

b) Por las rafagas de viento.
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c) Por el rozamiento del aire con la superficie.

31) El viento fluye de la baja a la alta presion.
a) Verdadero.
b) Falso.

32) ¢,Qué son los nucleos de condensacion?
a) Zonas donde el aire alcanza el nivel de condensacion.
b) Particulas de la atmdsfera en suspension, sobre las cuales se forman las gotas de agua.

¢) Zonas donde se realiza la formacion de las nubes.

33) La nube mas peligrosa para el vuelo es:
a) Ns.
b) Cb.
c) Sc.

34) En una zona de altas presiones, cuando el aire esta hUmedo, es facil la existencia de nieblas:
a) Verdadero.
b) Falso.

35) Las nubes que se forman en un frente calido estable, son:
a) Estable y de desarrollo vertical.
b) Estable y estratificadas.

¢) Inestable y estratificadas.

36) Las corrientes de aire en la etapa de desarrollo de una tormenta, son:
a) Ascendente.
b) Descendente.

c) Horizontales.

37) Durante el paso de un frente calido, la temperatura:
a) Se mantiene.
b) Baja.
c) Sube.

38) La temperatura de la Atmésfera Estandar a nivel del mar es de:
a) 25°C.
b) 15°C.
c) 50°C.

39) ¢En qué direccidn soplan los vientos en un sistema de altas presiones en el Hemisferio Sur?
a) Hacia fuera y en sentido contrario de las agujas del reloj.

b) Hacia adentro en sentido de las agujas de relo;.
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c) Hacia adentro en sentido contrario a las agujas del reloj.

40) La onda montafiosa se define como:
a) Turbulencia muy fuerte creada en el sotavento de una montafia.
b) Turbulencia creada en una montafia por rafagas de viento existente en altura.

¢) Onda de viento original en el barlovento de una montafia v de direccion paralela a la misma.

41) Delante de un frente célido la presion:
a) Baja.
b) Se mantiene constante.

¢) Sube lentamente.

42) La niebla se forma cuando:
a) Existe aire himedo y gran densidad.
b) Las nubes descienden hasta el nivel del suelo.
c) El aire se enfria por debajo de su punto de rocio.

43) La direccion de la brisa marina por la noche es:
a) Del mar hacia la tierra.
b) Paralelo a la costa.

c) De latierra hacia el mar.

44) Se dice que el viento es constante cuando:
a) Unas veces lleva un sentido y en otras ocasiones otro.
b) Su accién es constante y en la misma direccion.

€) Su accibn es constante, pero puede variar su direccion.

45) La relacién que existe entre la humedad absoluta del aire y la que tendra que haber para que
estuviera saturado, se denomina:
a) Humedad relativa.
b) Humedad absoluta.

c) Tensidn de vapor.

46) Si una masa de aire asciende por la pendiente de una montafia hasta su nivel de condensacion,
pueden originarse nubes:
a) De turbulencias.
b) Frontales.

c) Orogréficas.

47) Durante el paso de un frente frio, el viento:
a) Disminuye y cambia de direccion.
b) Permanece constante.

c) Aumentay cambia de direccion.
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48) ¢ Cual es la presion de la Atmésfera Estandar a nivel del mar?
a) 760 cm. de mercurio.
b) 1.013 milibares.
c) 1.023 milibares.

49) Nivel de condenacion es:
a) Elnivel al cual los cristales de hielo se convierten en agua.
b) La altitud a la cual el vapor de agua alcanza su punto de rocio.

¢) Laaltitud a la cual se trasforma en vapor de agua.

50) Existen bajas presiones cuando estan por debajo de:
a) 1.023 milibares.
b) 29.92 pulgadas.
c) 1.013 pulgadas.

51) ¢ Qué es necesario para que se produzca precipitaciones?
a) Que la temperatura ambiente sea elevada.
b) Que la presién atmosférica sea alta.

c) Que el aire esté saturado.

52) Después del paso de un frente frio ,la visibilidad es:
a) Buena.
b) Mala.

¢) Regular.

53) La brisa marina esté originada por:
a) El oleaje del mar.
b) La diferencia térmica entre el mary la tierra.

¢) La mayor humedad de la superficie del mar.

54) La trasformacién del vapor de agua en cristales de hielo, cuando el punto de rocio esta por
debajo de 0° C, se denomina:
a) Punto de rocio.
b) Precipitacién.

c) Escarcha.

55) Las principales nubes causantes de tormentas, se denominan:
a) Estrato-cimulos.
b) Cumulo-nimbos.

¢) Nimbo-estratos.

56) Durante el paso de un frente frio, la temperatura:
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a) Se mantiene constante.
b) Baja bruscamente.

¢) Sube bruscamente.

57) Las corrientes verticales producidas por las diferentes temperaturas del terreno originan nubes:
a) De conveccion.
b) De adveccion.

¢) De turbulencia.

58) Al aumentar la presion, la densidad del aire:
a) Disminuye.
b) Permanece constante.

c) Aumenta.

59) Existen altas presiones cuando estan:
a) Por debajo de 1.013 milibares.
b) Entre 1.013y 923 milibares.

¢) Por encima de 1.013 milibares.

60) Las nubes bajas, desde cerca del suelo hasta 2.000 metros, son:
a) Ns-Cc-Sc.
b) St-Sc-Ns.
¢) Sc-Cu-Ch.

61) Durante el paso de un frente calido, el viento:
a) Se mantiene constante.
b) Aumenta de intensidad.
c) Disminuye y cambia de direccion.

62) El viento se ve afectado por:
a) Lagravedad terrestre y el Rozamiento.
b) La curvatura de las isobaras y la Rotacion de la Tierra.

c) Ay B son correctas.

63) La inversién térmica se produce cuando:
a) Lapresiébn aumenta con la temperatura.
b) Hay un incremento de la temperatura con la altura.

¢) La altura disminuye con la presion.

64) La variacion de la temperatura con la altura en la atmosfera estandar es de 6,5°C por kilometro de
altura.
a) Verdadero.
b) Falso.
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65) Un frente estacionario se caracteriza por:
a) El mantenimiento constante de sus temperaturas.
b) Poseer una actividad nula.
c) El estacionamiento de las masas de aire.
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