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PREAMBULO

Antecedentes

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), consciente que los Estados deben aplicar
uniformemente las especificaciones de las normas internacionales, en su Trigésimo Quinta
Asamblea, llevada a cabo en Montreal el afio 2004, adopt6 la Resolucion A35-7 — Estrategia
unificada para resolver las deficiencias relacionadas con la seguridad operacional. Mediante esta
resolucion, se reconoce que el establecimiento de organizaciones regionales y subregionales de
vigilancia de la seguridad operacional tiene un gran potencial para asistir a los Estados en el
cumplimiento de sus obligaciones en virtud del Convenio de Chicago, mediante las economias de
escala y el fomento de la uniformidad a mas amplia escala.

De igual manera, la Asamblea de la OACI, mediante la Resoluciéon A29-3 — Armonizacién mundial de
la reglamentacion:

Insta a los Estados y grupos de Estados que aun no lo han hecho, a tomar medidas positivas con el
fin de promover la armonizacién mundial de las reglamentaciones nacionales que rigen la aplicacion
de las normas de la OACI;

Insta a los Estados a que, en su aplicacion de las normas de la Organizacion, en la medida de lo
posible, utilicen en sus propios reglamentos nacionales el lenguaje preciso de las normas
reglamentarias de la OACI y a que busquen la armonizacién de sus reglamentos nacionales con los
de otros Estados respecto a las normas mas exigentes que ya tengan en vigor o que pretendan
aplicar;

Insta a todos los Estados a que respondan a las solicitudes del Consejo de la OACI, de que formulen
comentarios y expresen su acuerdo o desacuerdo acerca de las normas propuestas por esta
Organizacion, a fin de evitar que se tomen decisiones basadas en un nimero reducido de
respuestas; y pide al Consejo que siga reforzando las normas de la OACI y que estudie la viabilidad
de establecer un mecanismo multilateral de seguimiento.

La Quinta Reunidn de Autoridades de Aviacién Civil de la Region Sudamericana (RAAC/5), llevada a
cabo en la ciudad del Cuzco, Per(, del 5 al 7 de junio de 1996, considerd las actividades del proyecto
Regional RLA/95/003 como un primer paso para la creacion de un organismo regional para la
vigilancia de la seguridad operacional, destinado a mantener los logros del proyecto y alcanzar un
grado uniforme de seguridad en la aviacion al nivel mas alto posible dentro de la Region.

Por otra parte en la declaracién adoptada por la Conferencia de Directores Generales de Aviacion
Civil sobre una estrategia mundial para la vigilancia de la seguridad operacional (Montreal, 20-22
marzo de 2006) los Directores Generales de Aviacién Civil se comprometieron a reforzar el marco de
seguridad operacional de la aviacion mundial mediante, entre otras cosas, la elaboraciéon de
soluciones sostenibles en material de seguridad operacional, incluida la formacion o el
fortalecimiento de organizaciones e iniciativas regionales y subregionales de vigilancia de la
seguridad operacional.

Los Estados miembros del SRVSOP, por su parte, han reconocido que no puede existir un
mecanismo regional de vigilancia de la seguridad operacional sin que exista primero un conjunto
armonizado de normas y procedimientos que permitan una capacitacion homogénea de los recursos
humanos de forma que se puedan conformar nuicleos regionales de inspectores para apoyarse entre
si en las labores de vigilancia de la seguridad operacional y reducir los costos asociados a estas
labores y al mismo tiempo garantizar el aumento de los niveles de seguridad de las operaciones
aéreas en la region.
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Los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), deben su origen al esfuerzo conjunto de la
OACI, al Programa de las Naciones Unidas para el desarrollo (PNUD) y a los Estados participantes
del Sistema, quienes sobre la base del proyecto RLA/95/003 — Desarrollo del mantenimiento de la
aeronavegabilidad y la seguridad operacional de las aeronaves en América Latina, convocaron a un
grupo multinacional de expertos de los Estados participantes. Este grupo de expertos se reunié en
diez oportunidades entre los afios 1996 y 2001 con el fin de desarrollar un conjunto de
reglamentaciones de aplicacion regional.

El trabajo desarrollado, se bas6 principalmente en la traduccién y adaptacion de los reglamentos de
la Administracién Federal de Aviacién (FAA) de los Estados Unidos en las areas de licencias al
personal, operacion de aeronaves y aeronavegabilidad.

El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) del
Proyecto RLA/99/901 implementado a partir del afio 2002, se orienta a asegurar el sostenimiento de
los logros del proyecto RLA/95/003 mediante el establecimiento de un sistema reglamentario
normalizado para la vigilancia de la seguridad operacional en la Regién y otros aspectos de interés
comun para los Estados.

Bajo el Proyecto RLA/99/901, el Comité Técnico del SRVSOP inicio el desarrollo del LAR OPS,
tomando como guia el Reglamento JAR - OPS 1, publicado por las Autoridades Conjuntas de
Aviacion (JAA) de la Comunidad Europea, actualmente EASA.

En este contexto de desarrollo del sistema reglamentario, al informarse del avance del LAR OPS en
la Tercera Reunién de Puntos Focales (Lima, 15 al 17 de Junio 2005) se concluy6 pedir al Comité
Técnico estudiar una denominacion acorde con las reglamentaciones establecidas en los Estados
miembros del SRVSOP, para facilitar su utilizacién como modelo, durante la etapa de armonizacion.

Sobre el particular, la Décimo Tercera Reunion de la Junta General (Caracas, 7 de noviembre de
2005) identifico la necesidad de crear una estructura completa de los LAR que sirviera como
documento guia y de planificacién, de tal manera que los Estados miembros del SRVSOP que estan
realizando cambios en sus reglamentaciones pueden utilizar la misma denominacion. Esta estructura
evitara la creacién de un modelo completamente diferente al que actualmente tienen la mayoria de
los Estados, pero al mismo tiempo estard basada en los principios de lenguaje claro y equilibrio y
evitara copiar modelos que responden a otras realidades.

El Memorando de Entendimiento suscrito entre la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil
Internacional (CLAC) y la OACI para promover el establecimiento del SRVSOP sefiala en el Parrafo
2.4 de su segundo acuerdo, como uno de sus objetivos el promover la armonizacion y actualizacién
de reglamentos y procedimientos de seguridad operacional para la aviacién civil entre sus Estados
participantes.

La Décimo Cuarta Reunion de la Junta General (Santiago, 17 de julio de 2006) adopto la Conclusion
JG/14-05 solicitando al Coordinador General a proceder con las coordinaciones para la realizacion
de una reunidon de un panel de expertos para definir la estructura de las LAR. Por otra parte, durante
la Cuarta Reunion de Coordinacién con los Puntos Focales del SRVSOP (RCPF/4) (Lima, del 6 al 8
de Septiembre del 2006) se adoptd la Recomendacién RCPF 4/02: donde se solicité al Coordinador
General a considerar de forma urgente la realizacién de la Reunion del Panel de Expertos que tenga
a su cargo la definicion de la estructura genérica de los LAR.

Asi mismo, la RCPF/4 adopt6é la Recomendacion RCPF 4/03 solicitando al Coordinador General
considerar la necesidad de realizar una revisién de la estrategia de adopcion de los LAR. Esta
recomendacion fue refrendada por la Décimo Quinta Reunién de la Junta General. La revision de la
estrategia consideraria las siguientes etapas:

> elaboracién por parte del Comité Técnico de la estructura de cada LAR a desarrollar
incluyendo los capitulos y secciones a ser consideradas;

> ronda de comentarios de la estructura por el Panel de Expertos respectivo;

> una vez definida la estructura, el Comité Técnico podra proceder con el desarrollo
completo del LAR concerniente;

Vi
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>

ronda de comentarios de cada LAR completo;

reunién del Panel de Expertos;

aprobacion del LAR concerniente por la Junta General,
capacitacion;

ensayos;

armonizacién; e

implementacion.

Por otra parte, el acuerdo para la implantacion del SRVSOP en su articulo segundo acuerda que los
Estados participantes se comprometen a armonizar entre si, en estrecha coordinacion con la OACI,
sus reglamentos y procedimientos en materia de seguridad operacional.

La definicién de la estructura de las LAR, permitird establecer los lineamientos para lograr los
objetivos propuestos en el Documento del Proyecto RLA/99/901 y en los acuerdos de la Junta
General del Sistema.

A través del Sistema Regional, y la participaciéon de sus Estados miembros, se pretende lograr el
desarrollo, en un periodo razonable, del conjunto de reglamentaciones de manera que los Estados
obtengan beneficios en los siguientes aspectos:

>

>

elevados niveles de seguridad en las operaciones de transporte aéreo nacional e
internacional;

facil circulacién de productos, servicios y personal entre los Estados participantes;

participacion de la industria en los procesos de desarrollo de cada LAR, a través de los
procedimientos de consulta establecidos;

reconocimiento internacional de certificaciones, aprobaciones y licencias emitidas por
cualquiera de los Estados participantes;

la aplicacion de reglamentaciones basadas en estandares uniformes de seguridad y
exigencia, que contribuyen a una competencia en igualdad de condiciones entre los
Estados participantes;

apuntar a mejores rangos de costo-beneficio al desarrollar reglamentaciones que van a
la par con el desarrollo de la industria aeronautica en los Estados de la Region,
reflejando sus necesidades;

lograr que todos los explotadores de servicios aéreos que cuentan con un AOC y que
utilizan aeronaves cuyas matriculas pertenezcan a Estados miembros del Sistema,
hayan sido certificadas bajo los mismos estandares de operaciones Yy
aeronavegabilidad, que las tripulaciones al mando de dichas aeronaves hayan sido
formadas y obtenido sus licencias, segin normas y requisitos iguales y que el
mantenimiento de dichas aeronaves se realice en organizaciones de mantenimiento
aprobadas, bajo los mismos estandares de exigencia, contando con el reconocimiento
de todos los Estados del Sistema.

facilitar el arrendamiento e intercambio de aeronaves en todas sus modalidades y el
cumplimiento de las responsabilidades del Estado de matricula como del Estado del
explotador;

el uso de reglamentaciones armonizadas basadas en un lenguaje técnico antes que un
lenguaje legal, de facil comprension y lectura por los usuarios;

Vii
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> el desarrollo de normas que satisfacen los estandares de los Anexos de la OACI y su
armonizacién con los reglamentos del 14 CFR de los Estados Unidos y de EASA y otras
pertenecientes a los Estados de la regién; y

> un procedimiento eficiente de actualizacién de las reglamentaciones, con relacién a las
enmiendas a los Anexos de la OACI.

Finalmente, durante la Vigésimo Segunda Reunién de Junta General (JG/22 — Asunto 5.5.2 b)), se
planted la necesidad de desarrollo del LAR 129 — Operaciones de explotadores extranjeros, como
una de las tareas importantes del SRVSOP a consecuencia de reglamentos similares desarrollados
por la FAA de los Estados Unidos de Norte América y otros Estados en la Region u organizaciones
regionales como la EASA que tienen reglamentos similares o en vias de ser implementados como el
Noticia de propuesta de enmienda para explotadores de terceros paises (NPA TCO) de la EASA en
Europa. Asimismo, se utilizd el modelo de reglamento propuesto por el Programa de desarrollo
cooperativo de la seguridad operacional y el mantenimiento de la aeronavegabilidad (COSCAP) Asia
Pacifico, que se basé en la Enmienda 32 del Anexo 6 Parte | publicada en marzo de 2008 efectiva a
partir de noviembre del mismo afio desarrollado para asistir a los Estados de esa Region en la
implementacién de los nuevos requisitos.

El resultado final del LAR 129, recoge las experiencias de los Estados y Sistemas Regionales
(EASA, COSCAPSs) para el reconocimiento de los AOCs expedidos por los Estados respectivos, que
pretenden realizar operaciones de transporte aéreo regular o no regular de pasajeros, carga y correo
en o sobre el espacio aéreo de un Estado diferente al que emitié el AOC.

En la Quinta Reunién del Panel de Expertos de Operaciones (RPEQ/5), llevada a cabo en Lima,
Peru, del 28 de noviembre al 2 de diciembre de 2011, se acordé la estructura definitiva del LAR 129
y de su contenido.

El LAR 129 siguié el proceso que se detalla a continuacién: el Comité Técnico prepard una
propuesta para la estructura especifica del LAR 129, la cual fue enviada a una ronda de consultas al
Panel de Expertos de Operaciones el lunes 18 de abril a través de correo electrénico y reiterado el
25 de abril de 2011.

De acuerdo con la nueva estrategia de desarrollo, armonizacién y adopcion de las LAR, aprobada
por la Décimo Sexta Reunion Ordinaria de la Junta General, el 05 de septiembre de 2007, el Comité
Técnico, conforme a la Segunda ronda de consulta, remitié a los miembros del Panel de Expertos de
Operaciones las tareas correspondientes al LAR 129. Los analisis y las propuestas de enmiendas al
LAR 129, derivadas de las tareas mencionadas, fueron presentadas a través de notas de estudio en
la Quinta Reunién del Panel de Expertos de Operaciones (RPEQ/5).

Del 28 de noviembre al 02 de diciembre de 2011, en Lima, Per(, se llevé a cabo la Quinta Reunién
del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/5), en la que el Panel analizé y acepté o enmendd los
textos originales del LAR 129.

Siguiendo con la nueva estrategia de desarrollo, armonizacion y adopcion de los LAR y con la
Tercera ronda de consulta, el 03 de enero de 2013, se remitidé a las Administraciones de Aviacién
Civil de los Estados miembros del Sistema, el LAR 129 para proseguir con el tramite de aprobacion.

Producto de la Tercera ronda de consulta a las Administraciones de Aviacién Civil de los Estados
miembros del Sistema, remitieron nuevas propuestas de enmienda al LAR 129, las cuales, fueron
evaluadas por el Panel a través de correo electronico.

Finalmente, el LAR 129 fue aprobado en la Vigésimo Cuarta Reunion Ordinaria de la Junta General
(JG/24).

El LAR 129 desarrollado, ha sido armonizado con el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, con la Parte 129 del Titulo 14 del Cédigo de Reglamentaciones Federales (CFR) de
los Estados Unidos de Norteamérica, con el NPA TCO de EASA, el Model of Foreign Air Operator
Regulations de COSPCAP Asia Pacifico y con los reglamentos similares de los Estados miembros
del SRVSOP.

viii
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El LAR 129, que prescribe los requisitos de reconocimiento de un AOC extranjero, se encuentra
conformado por los siguientes capitulos:

> el Capitulo A — Requisitos generales, que incluye las definiciones que son utilizadas en
este LAR y otras secciones de importancia, la aplicacién, requisitos para obtener un
reconocimiento de AOC (AOCR), el cumplimientio de leyes, inspecciones, condiciones
del reconocimiento e informacién de seguridad;

> el Capitulo B — Expedicion del reconocimiento, que establece el proceso por el cual se
expedira el reconocimiento del AOC extranjero; y

> el Capitulo C — Documentacion, manuales y registros, que trata sobre lo que el mismo
titulo indica.

> Adicionalmente, el Apéndice A, que contiene el formulario de reconocimiento de un AOC
extranjero.

La Décimo Cuarta Reunién del Panel de Expertos de Operaciones (RPEO/14) (Virtual, 12 al 27 de
octubre de 2020) evaluo6 el texto de las secciones correspondientes al LAR 129, teniendo en cuenta:

> Las enmiendas 44, 37, 23 al Anexo 6, Partes |, Il y lll, respectivamente; y
> Las propuestas de enmienda para incorporar los SARPS pendientes de incorporacion.

La Enmienda presentada fue aprobada en la Trigésimo Segunda Reunion Ordinaria de la Junta
General (Virtual, 3 de diciembre de 2020) para su aplicacion.
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LAR 129 Capitulo A Requisitos generales

Capitulo A: Requisitos generales

129.001 Definiciones
(@) Alos efectos del LAR 129, se aplicaran las definiciones siguientes:

Autoridad de Aviacion Civil Extranjera (AACE). Autoridad de Aviacion Civil (AAC) que
representa al Estado de matricula o al Estado del explotador aéreo extranjero;

Explotador aéreo extranjero (EAE). Cualquier explotador que posee un certificado de
explotador de servicios aéreos (AOC) expedido por la AAC de un Estado y que opera, o pretende
operar, sobre el espacio aéreo de otro Estado; Y

Reconocimiento del certificado de explotador de servicios aéreos (AOCR). Documento
expedido por la AAC a un explotador aéreo extranjero de conformidad con este reglamento.

129.005 Aplicacién

Este LAR se aplica a las operaciones de transporte aéreo comercial internacional de pasajeros, carga
y correo por explotadores de servicios aéreos cuyo AOC ha sido expedido y es controlado por una
AACE.

129.010 Requisitos para obtener un reconocimiento de AOC (AOCR)

(8) Presentar una solicitud de reconocimiento en la forma y manera que prescriba la AAC
adjuntando el formulario del Apéndice 1 de este LAR.

(b) ElI AOC expedido por la AAC de otro Estado contratante del Convenio serd reconocido como
valido, siempre que los requisitos de acuerdo con los cuales se haya concedido el certificado
original, sean por lo menos iguales a las normas aplicables especificadas en los Anexos al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en particular, los Anexos 1 (Licencias al personal),
2 (Reglamento del aire), 6 [Operacion de aeronaves, Parte | (Transporte aéreo comercial
internacional — Aviones) o Parte Il (Operaciones internacionales — Helicopteros)], segun
corresponda, 8 (Aeronavegabilidad), 18 (Transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por
via aérea) y 19 (Gestion de la seguridad operacional).

129.015 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos por parte de un explotador
aéreo extranjero

(2) EIEAE es responsable de la operacion de sus aeronaves hacia, dentro o fuera del espacio aéreo
del Estado con arreglo a:

(1) los requisitos prescritos en este reglamento que dan efecto a las normas y métodos
recomendados contenidos en los Anexos al Convenio;

(2) las normas LAR que tengan aplicacion;

(3) el AOC y las especificaciones relativas a las operaciones asociadas vigentes, expedidas
por la AACE que corresponda;

(4) el AOCR;y

(5) las condiciones y limitaciones de las licencias de la tripulacion de vuelo y de cabina segin
corresponda, impuestas por el Estado de matricula o por el Estado del explotador al que
se ha delegado la supervision de la seguridad operacional de la aeronave, de ser
aplicables.

(b) Pese aloestablecido en el Parrafo (a), si un requisito de los LAR es mas estricto que la exigencia
comparable de una regla del Estado de matricula o del Estado del explotador mencionado en
ese parrafo, se aplicara el requisito de los LAR.

03/12/2020 129-A-1 Enmienda 2
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(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

0

El EAE titular de un AOCR de conformidad con este LAR, debera cumplir con:

(1) las condiciones y limitaciones estipuladas en el certificado de aeronavegabilidad vigente
expedido por el Estado de matricula o por el Estado del explotador al que fue delegada la
supervisién de la seguridad operacional de la aeronave; y

(2) las condiciones y limitaciones relacionadas a su AOCR, que le otorgara, de conformidad
con este LAR, la AAC respectiva.

El EAE implementara los métodos adecuados para realizar operaciones en condiciones de
tiempo adverso de conformidad con las disposiciones del Anexo 6 al Convenio y aprobados por
su AAC.

Cuando sea aplicable, el explotador sélo realizara:

(1) aproximaciones por instrumentos cuando el procedimiento utilizado ha sido explicitamente
aprobado por la AAC del Estado en que se efectla dicha aproximacion;

(2) operaciones de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos y los minimos
establecidos de acuerdo con sus especificaciones relativas a las operaciones aprobadas
y reconocidas de acuerdo con este LAR;

(3) operaciones con aeronaves equipadas con arreglo al Capitulo 6 de la Parte | del Anexo 6
al Convenio; y

(4) operaciones de conformidad con las disposiciones de prohibicién de fumar a las que se
hace referencia en las Secciones 91.1990 y 91.1995 del LAR 91.

Toda aeronave proveniente del exterior con destino final o en transito, debe efectuar su primer
aterrizaje o su ultimo despegue en un aeropuerto internacional.

En caso de empresas de transporte aéreo no regular, el piloto al mando, al aterrizar en el primer
aeropuerto internacional, debe responsabilizarse formalmente por los cargos previstos por el uso
de las facilidades aeroportuarias, de apoyo a la navegacion aérea, aproximacion y aterrizaje,
debiendo exhibir también el seguro contra dafios a terceros en superficie.

Cuando la AAC detecte un caso en que un EAE no ha cumplido con las leyes, reglamentos y
procedimientos, o sospecha el incumplimiento o se presenta un problema similar grave con ese
explotador que afecte a la seguridad operacional, el EAE sera notificado inmediatamente vy, si el
problema lo justifica, también la AACE que supervisa y controla a dicho explotador.

En los casos en los que el Estado del explotador sea diferente del Estado de matricula, la AAC
también notificara al Estado de matricula si el problema estuviera comprendido dentro de sus
responsabilidades y justificara una notificacion.

En los casos de natificacion a los Estados previstos en (h) e (i), si el problemay su resolucion lo
justifican, la AAC consultara a la AACE y a la AAC del Estado de matricula, segun corresponda,
respecto de las normas de seguridad operacional que aplica el EAE.

129.020 Autoridad para realizar inspecciones

(@)

(b)

()

Cada EAE esta obligado a permitir y a dar todas las facilidades necesarias para que la AAC,
inspeccione, sin notificacidon previa, su organizacion y aeronaves en cualquier momento para
verificar las licencias de la tripulacion de vuelo y de cabina, documentos, manuales,
procedimientos y capacidad general, para determinar si cumple con los requisitos de este LAR.

Las inspecciones de las aeronaves en rampa se realizardn de acuerdo con el programa de
intercambio de datos de inspecciones de seguridad en rampa (IDISR) del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) de Latinoamérica.

Cada EAE debera garantizar que toda persona autorizada por la AAC tenga acceso a cualquiera
de sus instalaciones o a los documentos relacionados con sus actividades, incluidas las
subcontratadas, a fin de determinar el cumplimiento de este reglamento.
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129.025 Vigencia de un reconocimiento de AOC

(@) EI AOCR perdera toda vigencia cuando el AOC sea suspendido o revocado por la AAC que lo
expidio.

(b)  Eltitular de un AOCR notificard inmediatamente a la AAC del Estado en el que opere si su AOC
ylo especificaciones relativas a las operaciones son modificadas o enmendadas por su AAC.

(c) La AAC que reconoce un AOC de un explotador extranjero, podra limitar, suspender o revocar
el mismo ante circunstancias particulares tales como:

(1) obtencion de la autorizacién mediante la falsificacion de documentacion;
(2) el explotador reconocido no cumple con las exigencias aplicables de los LAR,;
(3) existe evidencia de negligencia o empleo fraudulento de la autorizacion otorgada; o

(4) si durante la investigacion, después de un accidente o incidente grave en el cual el
explotador estuviera implicado, existen pruebas de que deficiencias sisteméaticas por parte
del mismo pudieran ser un factor causal del accidente o incidente grave. En este caso el
AOCR puede suspenderse o limitarse, hasta obtener los resultados de la investigacion.

(d) El titular de un AOCR que sea suspendido o revocado, debera entregar inmediatamente el
AOCR a la AAC que lo otorgd.

(e) Un EAE, cuyo AOCR fuera suspendido, podréa solicitar el restablecimiento del mismo, una vez
que haya cumplido con los requisitos causantes de la suspension.

129.030 Informacién de seguridad

Un EAE involucrado en el transporte comercial de pasajeros dentro o fuera del territorio del Estado, se
asegurara que la informacion de seguridad a los pasajeros pueda darse en inglés y en la lengua del
Estado que otorg6 el AOC.
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Capitulo B: Expedicion del reconocimiento

129.100 Solicitud de reconocimiento

(@) Previo al inicio de las operaciones aéreas comerciales hacia, dentro o fuera del territorio de un
Estado, el titular del AOC solicitard y (de cumplir con los requisitos), podra obtener un
reconocimiento expedido por la AAC de ese Estado mediante el formulario establecido en el
Apéndice A a este LAR.

(b) Los solicitantes de un AOCR deberan proporcionar la siguiente informacion:
(1) elnombre oficial y el nombre comercial, si es diferente, la direccién y el correo electrénico;

(2) una copia de su AOC valido y de las especificaciones relativas a las operaciones
relacionadas o un documento equivalente expedido por su AAC, que autoriza a su titular
a realizar las operaciones previstas;

(3) una copia del manual de operaciones que indique las partes de ese manual que han sido
aprobadas por su AAC y la pagina de aprobacion de la lista de equipo minimo (MEL) si se
publican por separado;

(4) una copia del documento que autoriza los derechos de trafico especificos, expedidos por
la autoridad del Estado al que se le solicita el AOCR;

(5) descripcién de la operacidn pro-puesta, incluyendo el tipo y la matricula de las aeronaves
a ser operadas;

(6) descripcion del plan de seguridad del explotador;
(7) las areas de operacion, el tipo de servicios y la base de operaciones;

(8) una copia del certificado de ruido para cada avion destinado a ser operado en el espacio
aéreo sobre el territorio del Estado al que se le solicita el AOCR; y

(9) cualquier otro documento que el Estado al que se le solicita el AOCR considere necesario
a fin de que la operacidn prevista se realice de forma segura en pleno cumplimiento de las
normas y métodos recomendados en los Anexos pertinentes del Convenio.

(c) Cuando el EAE tiene la intencién de realizar operaciones para las que se requiere una
aprobacion especifica, tales como RVSM, PBN, MNPS, CAT II, CAT Ill, EDTO, etc., la solicitud
deberé incluir copia de las especificaciones relativas a las operaciones pertinentes, expedidas
por su AAC.

(d) El o los solicitantes deberan demostrar a la AAC del Estado al que se le solicita el AOCR, que:

(1) las tripulaciones de vuelo cumplen con los requisitos aplicables del Anexo 1 al Convenio,
cuando menos; y

(2) todas las aeronaves destinadas a las operaciones tengan un certificado valido de
aeronavegabilidad de acuerdo con el Anexo 8, cuando menos.

129.105 Especificaciones relativas a las operaciones y privilegios del titular de un AOCR

(@) Los privilegios que el EAE esta autorizado a conducir estan establecidos en las especificaciones
relativas a las operaciones expedidas por su AAC y reconocidas por la AAC que emite el AOCR.

(b)  Los privilegios del titular de un AOCR pueden incluir limitaciones a cualquiera de las operaciones
que requieren aprobaciones especificas contempladas en 129.100(c) a llevarse a cabo de
conformidad con el manual de operaciones.

129.110 Enmiendas a la autorizacion

Cuando un EAE solicita una enmienda a la autorizacion, este proporcionara a la AAC pertinente, la
documentacion que sustente la enmienda solicitada.
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129.115 Reconocimiento de un AOC extranjero

(@ La AAC podra emitir un AOCR a un EAE, incluyendo el reconocimiento de las especificaciones
relativas a las operaciones asociadas al mismo, cuando se haya demostrado que:

(1) el EAE es titular de un AOC vigente y de las especificaciones relativas a las operaciones
asociadas (o0 documentos equivalentes), expedidas por su AAC y aceptables para la AAC
gue emite el reconocimiento,

(2) la AACE autoriza al titular del AOC para realizar estas operaciones en o desde el territorio
del Estado que emite el reconocimiento,

(3) las aeronaves utilizadas son las apropiadas y debidamente equipadas para llevar a cabo
las operaciones que el EAE pretende realizar, y que estdn contempladas en las
especificaciones relativas a las operaciones.

(b) Elreconocimiento de un AOC de un EAE se concedera con una duracion limitada que tendra en
cuenta, entre otros, la fecha de validez del AOC que se reconoce. El detalle del reconocimiento
(AOCR) se haréa a través de una autorizacion, declaracién de reconocimiento o un permiso de
operacion. Dicha autorizacidn, declaracién o permiso no deberan entrar en conflicto con el AOC
y las especificaciones relativas a las operaciones del EAE, emitidas por su AAC.

(c) Siel AOC o sus especificaciones relativas a las operaciones de un EAE han sido suspendidas,
revocadas, canceladas por su AAC o su validez ha sido afectada de manera similar por algunas
disposiciones, el EAE debera informar de inmediato y por escrito a la AAC.
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Capitulo C: Documentacidon, manuales y registros
129.200 Documentacién, manuales y registros a bordo
(& Un EAE titular de un AOCR debera llevar a bordo:

(b)

()

(1) los documentos y manuales prescritos segun el Art. 29 del Convenio;

(2) los documentos y manuales prescritos segun el Anexo 6, Parte |, Capitulo 6, Parrafos 6.1,
6.2y 6.13;

(3) los documentos pertinentes a la firma de un acuerdo segun el Articulo 83 bis al Convenio
(Doc. 10059 de la OACI) y las licencias y certificados respectivos, emitidos bajo dicho
acuerdo; y

(4) los documentos pertinentes a los contratos de arrendamiento de aeronaves que se hayan
firmado.

El EAE facilitard a cualquier representante de la AAC que se lo solicite, el acceso a todos los
documentos, manuales y registros relacionados con las operaciones y el mantenimiento de sus
aeronaves en un plazo razonable de tiempo.

El piloto al mando presentara la documentacion, manuales y registros a bordo exigidos por el
Convenio a cualquier representante de la AAC que se lo solicite.

129.205 Marcas de nacionalidad, certificados y licencias

(@)

(b)

(©)

Ademas de la documentacion, manuales y registros estipulados indicados en 129.200 (a), el
EAE se asegurara que:

(1) sus aeronaves muestren las marcas de nacionalidad y matricula del Estado de matricula;
y

(2) cada persona que actle como tripulante de vuelo posea una licencia que acredite su
idoneidad para desempefiar las funciones asignadas en relacion con la operacién de la
aeronave;

Excepto cuando se trate de certificados, licencias o autorizaciones expedidas o convalidadas
por la autoridad aeronautica que corresponda, la informacién especificada en 129.200 podra
presentar-se en una forma distinta a la de papel impreso, siempre que el soporte que la contiene
sea accesible para la inspeccion.

Cada EAE se asegurara de que todos los documentos requeridos se encuentren a bordo, estén
vigentes y actualizados.

129.210 Preservaciéon y uso de la informacion de los registradores de vuelo

Ante la ocurrencia de un accidente o incidente grave o un incidente dentro de la jurisdiccion del Estado
gue emite el AOCR, el explotador de una aeronave en la que se tiene instalado registradores de vuelo
se asegurara, en la medida de lo posible, de la conservacion de todas las grabaciones que vengan al
caso contenidas en los registradores de vuelo y, si fuese necesario, de los correspondientes
registradores de vuelo, asi como de su custodia, mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos
de conformidad con el Anexo 13.
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Apéndice A

Formulario de reconocimiento de un AOC extranjero (AOCR)

RECONOCIMIENTO DE CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS
AIR OPERATOR CERTIFICATE RECOGNIZED

[NOMERE DEL ESTADO

QUE OTORGA EL AOCR]
Fecha de Emision:
i [AAC DEL ESTADO QUE Date of issue
[Logotipo de la AAC] OTORGA EL AOCR]
Fecha de Vencimiento:
[CAA GRANTING THE Expiry date:
AOCR]
AOCRN: ............ NOMERE DEL PUNTO DE CONTACTO

AOCR EXPLOTADOR [ESTADO QUE OTORGA EL AOCR]
OPERATOR MAME [STATE ISSUING THE AOCR] CONTACT POINT

OTORGADOEN BASEAL AOCN-®............
EMITIDOD POR [ESTADO DEL EXPLOTADOR]

Estado del Explotador: | Lainformacién de contadto donde s puede ubicar al

Issued based onthe original AOC granted by [State ofthe Operator State Representante Legal

operator]

Fecha de Vencimiento: R . it The contact information where you can locate the
. azon Social: i

Expiry date Tradename Legal Representative

PUNTOS DE CONTACTO

OPERACIONALES:
OPERATIONAL POINTS OF CONTACT:
Direccion del Direccin
La informacion de contacto donde se puede ubicar a las explc-tadnr' Address:
autoridades de gestidn operacional sin demaras indebidas . )

se proporciona en la “Gerencia de Seguridad Operatoraddress Teléfono:
Operacional* Telephonet
Cc-ntactdetails'.-xherle_operationalmanagemerrt_author_'rﬁes Teléfono: Correo Eledtranico: ...
can be contacted without undue delay, are listed in Telenh Email:
*0perational Safety Manager's office” elephone
DHFECEIOM .o oo
Address:
TEIBON0: oo | COPFEO-82
Telephone E-mail

Correo Eledronico: ...
Email:

Este Cenfficado soredits que [NOMBRE CSOMPARA] 2513 sutorizado 3 realizar operacionss de transporte afreo comarcizl segin se define 2n las Especificacionss Relativas
5 las Operaciones emitidas por [NOMBRE DEL ESTADO DEL EXFLOTADOR] en [FECHADE EMISION] v si comesponde, a las limitaciones que scompanan a este ADCR,
de conform con |3 Parte 129 de los [NOMEBERE DE LOS REGLAMENTOS DEL ESTADO QUE EMITE EL ADCR].

Este Cenificado es expedido en base a un AQC vigente, v cualquier cambio al AQC original, o de las condiciones o limitaciones, que afecte las operaciones del explotador
&n su Es zberin ser notificados 3 esta AAC ntro de 30 dizs de dicho cambio.

Este Cenificade deja de tener efecto inmadistaments despus la expirscion, SUSPENsion, revocacion, cancelscion o cualguier accidn similar sobre el ADC.

=

This cerifies that [COMPANY MNAME] is authorized to conduct commercial &ir carriage operations as defined in attached Operations Specifications and limitations dated
[Date] in accordance with Part 125 of the Civil Avistion Regulstions.

This cerificate is issued based on the current AQGC, and any changes to the original AOC or to the conditions or limitations that affect the operations in its State, shall be
notified to this CAA within 20 days of such change.

This certificate ceases to have sffect immedistely upon expiration, suspension, revocation, cancelstion or any similar action on the ADC.

Fecha de expedicion:

Date ofissue Nombre y firma:

Mame and signature

Titulo: Director General de la AAC
Title: AAC DirectorGeneral
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