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| FINALIDAD

Esta Circular tiene por finalidad establecer los procedimientos referentes al
Plan de Vuelo, en complemento a lo dispuesto en el RAU 91 Planes de Vuelo,
en conformidad con las disposiciones de la OACI.

I AMBITO
Esta Circular de observancia obligatoria, se aplicara a los usuarios del espacio

aéreo en jurisdiccion de la FIR Montevideo y a los 6rganos operacionales de la
DINACIA.

I MARCO NORMATIVO

Art. 4 Inc. J de la ley 18619 de la Ley de Seguridad Operacional.
Aprobado por RESOLUCION DINACIA N° 182/2012.
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IV ACRONIMOS Y DEFINICIONES

ACARS - Sistema de Direccionamiento

‘“ACTUAL” - La expresion se define como los formatos de planificacion de
vuelo y mensajes ATS presentes definidos en la version vigente de los PANS-
ATM

ADF - Equipamiento Radiogoniométrico Automatico

ADS-B —Vigilancia dependiente automatica - Radiodifusion

ADS-C —Vigilancia dependiente automatica- Contrato

AFIL - Plan de Vuelo Presentado en Vuelo

ALTN — Alternativa

APV — Aproximacién con guia vertical

ATS - Servicio de Tréafico Aéreo

BARO-VNAV — Navegacion vertical Barométrica

CPDLC — Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
DAT- Aplicaciones o capacidades de datos

DCT - Directo

DEP — Partida

DEST — Destino

DME - Equipamiento Radiotelemétrico

DOF- Fecha de salida del vuelo

EET — Tiempo Prevista de Vuelo
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EOBT - Hora Estimada Fuera de Calzos

ELT - Transmisor Localizador de Emergencia
FANS —Sistema de Navegacion Futuro

FIR - Region de Informacion de Vuelo

FMS — Sistema de Gestion de Vuelo

FPL - Plan de Vuelo presentado

GBAS - Sistema de Aumentacion basado en tierra
GNSS - Sistema Mundial de Navegacion Satelital
HF - Alta Frecuencia

HFDL — Alta frecuencia data link

ILS - Sistema de Aterrizaje por Instrumento
INMARSAT — Empresa privada méviles por satélite
IRIDIUM — Empresa privada moviles por satélite
IRU — Unidad de referencia inercial

LORAN - Sistema de navegacion de larga distancia
LPV (APV con SBAS)- Actuacion del localizador con guia vertical

MLS — Sistema de aterrizaje por microondas

NDB — Radiofaro No Direccional
NM - Millas Nauticas

‘NUEVO” — se define como los formatos de plan de vuelo y mensajes ATS
especificados en la Enmienda 1 de los PANS-ATM.

OPR - Operador (Explotador)

PBN - Navegacion Basada en Performance
PLN - Plan de Vuelo

REG - Registro

RALT - Aerddromo de Alternativa en Ruta
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RIF - Renovacion de Autorizacion en Vuelo
RMK — Observaciones

RNAV - Ruta de Navegacion de Area

RNP - Desempefio de Navegacion Requerida
RPL - Plano de Vuelo Repetitivo

RTF — Radiotelefonia

RVSM - Separacion Vertical Minima Reducida
SAR — Busqueda y Salvamento

SELCAL - Sistema de Llamada Selectiva

SSB - Banda Lateral Unica

SUR — Aplicaciones o capacidades de vigilancia
TBN - A Ser Notificado

TMA - Area de Control Terminal

TYP - Tipo de Aeronave

UHF - Frecuencia Ultra-Alta

UTC - Tiempo Universal Coordinado
VFR - Reglas de Vuelo Visual

VHF - Frecuencia Muy Alta

VMC - Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo Visual

VOR - Radiofaro Omnidireccional en VHF
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1. PLAN DE VUELO
1.1 Formulario de plan de vuelo

1.1.1 Los explotadores, las dependencias de los servicios de transito aéreo y las oficinas
de operaciones, utilizaran formulario de plan de vuelo, basado en el modelo OACI, para
preparar los planes de vuelo. Ademas se proporcionard un formulario diferente para
completar las listas de planes de vuelo repetitivos.

1.1.2 El formulario de Plan de Vuelo estara en espafiol y en inglés.

1.1.3 Los explotadores, las dependencias de los servicios de transito aéreo y las oficinas
de operaciones observaran:

a) las instrucciones para llenar los formularios de plan de
vuelo y los de las listas de planes de vuelo repetitivo; y

b) toda restriccion que se determine en las publicaciones de
informacién aeronautica (AlIP).

Nota 1. — La no observancia de las disposiciones mencionadas anteriormente o de
cualquier restriccion determinada en las AIP pertinentes, puede ocasionar que los datos se
rechacen, se procesen de manera incorrecta o se pierdan.

1.1.4 Los explotadores antes de la salida:

a) se aseguraran de que, cuando el vuelo esté destinado a realizar operaciones a lo largo
de una ruta o en un area en la que se prescribe un tipo de RNP, la aeronave tiene una
aprobacién para RNP adecuada y que se satisfaran todas las condiciones aplicables a tal
aprobacion;

b) se asegurara de que, cuando se prevén operaciones en espacio aéreo RVSM, la
aeronave tenga la aprobacion para RVSM requerida; y

C) se aseguraran que, cuando el vuelo esté destinado a realizar operaciones donde se
prescribe un tipo de Performance de Comunicacion Requerida (RCP), la aeronave tiene
una aprobacién RCP adecuada y que se satisfaran todas las condiciones aplicables a
dicha aprobacién.
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1.2 Presentacion del plan de vuelo
1.2.1 Antes de la salida

1.2.1.1 Los planes de vuelo no se presentaran con mas de 120 horas de anticipacién
respecto de la hora prevista de fuera calzos de un vuelo o hasta 1 hora minutos antes de
la hora prevista fuera de calzos.

1.2.1.2 En el caso de que haya una demora de mas de 1 hora respecto a la hora prevista
de fuera de calzos, para un vuelo controlado, o de una hora para un vuelo no controlado
para el que se haya presentado un plan de vuelo, el plan de vuelo se enmendara, o bien,
se presentard un nuevo plan de vuelo, cancelando el antiguo segun proceda.

1.2.2 Durante el vuelo

1.2.2.1 El plan de vuelo que haya de presentarse durante el vuelo (AFIL), se transmitira
normalmente a la dependencia ATS a cargo de la Region de Informacion de Vuelo (FIR) o
area de control en que la aeronave esta volando, o a la que se dirige o desea sobrevolar.
Cuando eso no sea posible, se transmitirA a otra dependencia ATS o estacién de
telecomunicaciones aeronauticas, para que haga la retransmision necesaria a la
dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo.

1.2.2.2 Cuando sea pertinente, respecto a las dependencias ATC que prestan servicios a
espacio aéreo de alta o mediana densidad, la autoridad ATS competente prescribira las
condiciones y/o las limitaciones respecto a la presentacion de planes de vuelo durante el
vuelo a esas dependencias ATC.

1.2.2.3 Si el plan de vuelo se presenta con el fin de obtener un servicio de control de
transito aéreo, la aeronave tiene que esperar la autorizacién de control de transito aéreo

antes de proseguir en las condiciones que requieren el cumplimiento de los procedimientos
de control de transito aéreo.

1.3 Aceptacion de planes de vuelo
La primer Oficina de Operaciones que reciba un plan de vuelo, o un cambio del mismo:
a) comprobara que el formato y las premisas convencionales han sido respetadas;

b) comprobard que ha sido completado, y en la medida de lo posible, que ha sido
completado con exactitud,;

¢) tomara las medidas oportunas, cuando sea necesario, para hacer que el mensaje sea
aceptable para los servicios de transito aéreo; y

d) indicaréa al remitente la aceptacion del plan de vuelo o cambio del mismo.
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2. FORMULARIO DE PLAN DE VUELO
El formulario de plan de vuelo OACI serd utilizado por los usuarios en genera

Formulario de plan de vuelo modelo OACI

1
FLIGHT PLAN
PLAN DE VUELO
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Prioridad
FILING TIME ORIGINATOR
Hora de depésito Remitente -
1 1 1 1 —> L i 1 1 1 1 1 1 l <<E
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Identificacion exacta de los ios 0 del remil 3
3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Tipo de mensaje Identificacion de la aeronave Reglas de vuelo Tipo de vuelo
<<E (FPL TSR R e ] (| S D<<E
9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
N 0 de aeronave Cat. de estela turbulenta i <<
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aerodromo de salida Hora
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Nivel l_&da
aR 1 1 1 1 1 1 1 1 I.>
TOTALEET
16 DESTINATION AERODROME e e ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME
Aerddromo alt. - 2° aerbdromo alt.
> L, e

Aerbdromo de destino

HR. MIN

18 OTHER INFORMATION
Otros datos

o

EE

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
Informacion suplementaria (EN LOS MENSAJES FPL NO HAY QUE TRANSMITIR ESTOS DATOS)
N EMERGENCY RADIO
PERSONS ON BOARD Equipo radio de emergencia
HR/MIN Personas a bordo UHF VHE ELT ~
—E/ »P/ > R/[U]
SURVIVAL EQUIPMENT/Equipo de supervivencia JACKETS/Chalecos
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT
Polar Desertico Maritimo Selva Luz UHF VHE
z[sE /Pl D] > [J] 7 [u]
DINGHIES/Botes neumaticos
NUMBER CAPACITY  COVER COLOUR
Nimero Capacidad Cubierta - Color
—>[DJ/ Cl> | L=
_AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS

A /cuo:f marcas de la aeronave

| <

<<=

FILED BY / Presentado por

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Espacio reservado para requisitos adicicnales

Divisién Navegacion Aérea
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3. INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO
3.1 Generalidades

a) Siganse con exactitud los formatos prescritos y la manera de indicar los datos

b) Comiéncese insertando los datos en el primer espacio. Cuando haya exceso de
espacio, déjese éste en blanco.

c) Insértense siempre las horas UTC con 4 cifras.

d) Insértense las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

e) Espacio sombreado que precede a la Casilla 3 - Para uso exclusivo de los
servicios ATS y COM, a no ser que haya sido delegada la responsabilidad de
originar los mensajes de plan de vuelo.

Se tiene el propoésito de que el término "aerédromo”, en los planes de vuelo incluya
también emplazamientos distintos a los definidos como aer6dromos, pero que pueden ser
utilizados por algunos tipos de aeronaves, por ejemplo, helicopteros o globos.

3.2 Instrucciones para lainsercién de los datos ATS
3.2.1 Complétense las Casillas 7 a 18 como se indica a continuacion:

Complétese también la Casilla 19 como se indica a continuacion, cuando lo requiera la
autoridad ATS competente o cuando se considere necesario.

Los numeros de las casillas del formulario no son consecutivos, ya que corresponden a los
nameros de los Tipos de campo de los mensajes ATS.

Los sistemas de datos de los servicios de transito aéreo pueden imponer restricciones de
comunicacion o procesamiento en cuanto a la informacién de los planes de vuelo
presentados. Las posibles restricciones pueden ser, por ejemplo, las limitaciones respecto
al espacio de las casillas, el nimero de elementos de la casilla de ruta o el espacio total de
las casillas del plan de vuelo. Las restricciones importantes se documentan en la
publicacion de informacién aeronautica pertinente.

3.2.2 Casilla 7: IDENTIFICACION

UG TIE EARCRA=EEVFONT N 3 FU-TRIESE TR HEH?
HESH - ianE s Rafacenisy Ty

CEFL—pyaas I 1=

1 0B WL AT RGN = W —

INSERTESE una de las siguientes identificaciones de aeronave, sin exceder de 7
caracteres alfanuméricos y sin guiones o simbolos:

a. el designador OACI de la empresa explotadora de aeronaves seguido de la
identificacion del vuelo (por ejemplo, KLM511, PUA213, LAN125) cuando el
distintivo de llamada radiotelefénico que empleara la aeronave consista en el
designador telefonico OACI de la empresa explotadora de aeronaves, seguido de
la identificacion del vuelo ( por ejemplo, KLM 511, PLUNA 213, LAN 125). O

b. la marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la aeronave (por
ejemplo, EIAKO, CXRBB, N2567JP) cuando:

11
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1) el distintivo de llamada radiotelefénico que empleara la aeronave consista en esta
identificacion solamente (por ejemplo, CXBOP), o cuando vaya precedida del designador
radiotelefonico OACI de la empresa explotadora de aeronaves (por ejemplo, PLUNA
CXBOP);

2) la aeronave no esté equipada con radio;

3.2.3 Casilla 8: REGLAS DE VUELO/ TIPO DE VUELO

INSERTESE una de las siguientes letras para indicar la clase de reglas de vuelo que el
piloto se propone observar:

| si se tiene previsto que todo el vuelo se realizara con IFR

V si se tiene previsto que todo el vuelo se realizara con VFR;

Y si el vuelo se realizara inicialmente con IFR seguida de uno o mas cambios
subsiguientes en las reglas de vuelo o

Z si el vuelo se realizara inicialmente con VFR seguida de uno o mas cambios
subsiguientes en las reglas de vuelo

LR T SEARCINEBEVFOTOA BRI THESEHIA
TEE s rersd) = Balian g Pafaicenis : Ttz
Eflis — 2| = G|
e = L e mien sE AT A A S8 s

Especifiquese en la casilla 15 el punto o puntos, en los que se ha previsto hacer el cambio
de reglas de vuelo.

B P
o 11

| L1l [)
TMB/NO0180F050 IFR

&

Tipo de Vuelo
INSERTESE una de las letras siguientes para indicar el tipo de vuelo:

si es de servicio aéreo regular

si es de transporte aéreo no-regular

si es de aviacion general

si es militar

si corresponde a alguna otra categoria, distinta de las indicadas.

XZIOZW!w

Especifiquese en la casilla 18 el estado de un vuelo luego del indicador STS/, o cuando sea
necesario para sefalar otros motivos para manejo especifico por los ATS, indiquese el motivo
después del indicador RMK/ en la casilla 18.

3.2.4 Casilla 9: NUMERO / TIPO DE AERONAVE / CAT DE ESTELA TURBULENTA

NUmero de aeronaves (1 6 2 caracteres)

12
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INSERTESE el nimero de aeronaves, si se trata de mas de una.

Tipo de Aeronave (2 6 4 caracteres)

INSERTESE el designador apropiado, segin se especifica en el Doc. OACI 8643,
“Designadores de tipos de Aeronaves”, o, si tal designador no ha sido asignado, o si se trata de

vuelos en formacion que comprenden mas de un tipo,

INSERTESE ZZZZ, e indiquese en la Casilla 18 el nimero(s) y tipo(s) de aeronaves,
precedidos de TYP/.

CAT de Estela Turbulenta (1 caracter)
INSERTESE una barra oblicua, seguida de una de las letras siguientes, para indicar la

categoria de estela turbulenta de la aeronave:

H- PESADA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de
despegue de 136.000 Kg. 0 mas;
M- MEDIA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de
despegue de menos de 136.000 Kg., pero mas de 7.000 Kg.;
L- LIGERA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de
despegue de 7.000 Kg. o menos.
3.2.5 Casilla 10: EQUIPO Y CAPACIDADES
Las capacidades abarcan los siguientes elementos:
a) la presencia del equipo pertinente en funcionamiento a bordo de la aeronave;
b) equipo y capacidades equiparables a las cualificaciones de la tripulacion de vuelo; y

¢) la autorizacion, cuando corresponda, de la autoridad competente.

Equipo y capacidades de radiocomunicaciones, y de ayudas para la navegacion y la
aproximacion

A AT A\l = 1| = __] L._' TS
1VEER TR AREAT s RGN = G
St TRECeeem: - sEaoTelitikk e 518
= | | | : .' [ —wracz | &E
L : = | 3
P SRERIVE i =
gy ikl o

INSERTESE una letra, como sigue:

N, si no se lleva equipo COM/NAV de ayudas para la aproximacion, para la ruta
considerada, o si el equipo no funciona o,

S, si se lleva equipo normalizado COM/NAV de ayudas para la aproximacion para
la ruta considerada y si tal equipo funciona,
Y/0

INSERTESE una o mas de las letras siguientes para indicar el equipo y las capacidades
COM/NAYV y de ayudas para la navegacion y la aproximacion, disponible y en
funcionamiento:

13
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A Sistema de aterrizaje GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV com SBAS) K MLS
C LORANC L ILS
D DME M1 ATC RTF SATCOM (INMARSAT)
E1 FMCWPR ACARS M2 ATC RTF (MTSAT)
E2 D-FIS ACARS M3 ATC RTF (Iridium)
E3 PDC ACARS o] VOR
F ADF P1-P9 Reservado para RCP
G GNSS (véase Nota 2) R PBN aprobada (véase Nota 4)
H HFRTF T TACAN
I Navegacion inercial 0] UHF RTF
J1 CPDLC ATN VDL Modo 2 Vv VHF RTF
(véase Nota 3)
J2 CPDLC FANS 1/A HFDL w RVSM aprobada
J3 CPDLC FANS 1/A VDL Modo A X MNPS aprobada
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Modo 2 Y VHF con capacidad de separacion de canales de
8,33kHz
J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM Z Demas equipo instalado a bordo u otras
(INMARSAT) capacidades (véase Nota 5)

J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM

Los caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan reservados.

Nota 1.-Si se usa la letra S, los equipos VHF RTF, VOR e ILS se consideran normalizados,
salvo que la autoridad ATS competente prescriba alguna otra combinacion.

Nota 2.- Si se utiliza la letra G, los tipos de aumentacion GNSS externa, si la hay, se
especifican en la casilla 18 después del indicador NAV/ y se separan mediante un espacio.

CASILLA 18

% e
16 CTHER RFCRYREN: =
o

NAV/GBAS SBAS

*"" BKE

Nota 3.- Véase RTCA/EUROCAE Interoperability Requirements Standard For ATN
Baseline 1 (ATN B1 INTEROP Standard — DO-280B/ED-110B) con respecto a servicios
por enlace de datos/autorizaciones e informacion de control de transito aéreo/gestion de
las comunicaciones de control de transito aéreo/verificacién de micr6fonos de control de
transito aéreo.

Nota4.- Si se usa la letra R los niveles de navegacion basada en la performance que
pueden alcanzarse se especifican en la casilla 18 después del indicador PBN/. En el
Manual sobre navegacion basada en la performance (Doc. 9613) figuran textos de
orientacion sobre la aplicacion de la navegacién basada en la performance a tramos de
ruta, rutas o areas especificos.

14
Divisién Navegacion Aérea Version 01/2014



Circular de Plan de Vuelo PRDNA 02/01

16 CTHER RFCRURTEN: —
Inam

B PBN/B5 COM/J7

B BRE

Nota 5.-Si se usa la letra Z, especifiquese en la casilla 18 cualquier otro tipo de equipo o
capacidades instalados a bordo, precedido por COM/NAV, y/o DAT, segln corresponda.

Nota 6.- La informacion sobre capacidad de navegacion se proporciona al ATC a efectos
de autorizacion y encaminamiento.

Equipo v capacidades de Vigilancia

INSERTESE la letra N si no se lleva a bordo equipo de vigilancia para la ruta que debe
volarse o si el equipo no funciona.

INSERTESE uno o mas de los siguientes descriptores, hasta un méaximo de 20 caracteres,
para indicar el tipo de equipo y/o capacidades de vigilancia en funcionamiento, a bordo:

SSR en Modos Ay C

A Transpondedor - Modo A (4 digitos - 4 096 codigos)
C Transpondedor - Modo A (4 digitos - 4 096 c6digos) y Modo C

SSR en Modo S

E Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la
altitud de presion y la capacidad de sefiales espontaneas ampliadas (ADS-B)

H Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la
altitud de presién, y la capacidad de vigilancia mejorada

|  Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacién de aeronave, pero
sin capacidad de altitud de presion

L Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la
altitud de presion, la capacidad de sefiales espontaneas ampliadas (ADS-B) y
de vigilancia mejorada

S Transpondedor — Modo S, comprendida la altitud de presion y la capacidad
de identificacion de aeronave.

X Transpondedor — Modo S, sin identificacion de aeronave ni capacidad de
altitud de presion.

Nota.— La capacidad de vigilancia mejorada es la capacidad que tiene la aeronave de
transmitir en enlace descendente datos derivados de la aeronave via un transpondedor en
modo S.

ADS-B
B1 ADS-B con capacidad especializada ADS-B “out” de 1090 MHz

B2 ADB-B con capacidad especializada ADS-B “out” e “in” de 1090 MHz
Ul Capacidad ADS-B “out” usando UAT

15
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U2 Capacidad ADS-B “out” e “in” usando UAT

V1 Capacidad ADS-B “out” usando VDL en Modo 4

V2 Capacidad ADS-B “out” e “in” usando VDL en Modo 4
ADS-C

D1 ADS-C con capacidades FANS 1/A
G1 ADS-C con capacidades ATN

Los caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan reservados.
Ejemplo: ADE3RV/HB2U2V2G1

Nota. — En la casilla 18, después del indicador SUR/, deberian enumerarse aplicaciones
de vigilancia adicionales.

té CTHER BFCRERTENS ==
— JmEin

SUR/B1V2

i EE

3.2.6 Casilla 13: AERODROMO DE SALIDA Y HORA (8 caracteres)

=

¥ =
2222 -5<<=_

TR ] T i BAAL

INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aer6dromo de salida, como
se especificaen Indicadores de lugar (Doc. 7910),

O si no se ha asignado indicador de lugar,

INSERTESE ZZZZ, e INDIQUESE, en la casilla 18, el nombre y el lugar del aerédromo,
precedido de DEP/

O, el primer punto de la ruta o la radiobaliza precedida de DEP/..., si la aeronave no ha
despegado del aerédromo,

16 CTHER PRFCRYRTEN ==
I

DEP/Estancia PM

i LIKE
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O, si el plan de vuelo se ha recibido de una aeronave en vuelo,

INSERTESE AFIL, e INDIQUESE, en la casilla 18, el indicador de lugar OACI de cuatro
letras de la dependencia ATS de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo
suplementario, precedidos de DEP/.

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIO,

INSERTESE, para un plan de vuelo presentado antes de la salida, la hora prevista de
fuera calzos (EOBT),

O, para un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la hora prevista o actual de
paso sobre el primer punto de la ruta a la cual se refiere el plan de vuelo.

3.2.7 Casilla 15: RUTA

18 CURKS P GE - P
(303 D PN = o RI%:

'N0485 [F330 » DCT MOI RI LIMBA0 POR

—ghEH

INSERTESE, la primera velocidad de crucero como en a) y el primer nivel de crucero como
en b), sin espacio alguno entre ellos.

LUEGO, siguiendo la flecha, INSERTESE la descripcion de la ruta, como en c).
a) VELOCIDAD DE CRUCERO (maximo 5 caracteres)

INSERTESE, la velocidad verdadera, para la primera parte o la totalidad del vuelo en
crucero, en funcion de:

1) Kilébmetros por hora, mediante la letra K seguida de 4 cifras (por
ejemplo,K0830); o,

2) Nudos, mediante la letra N seguida de 4 cifras (por ejemplo, N0485); o,
3) Nimero de Mach, cuando la autoridad ATS competente lo haya prescrito,
redondeando a las centésimas mas préximas de unidad Mach, mediante la letra
M seguida de 3 cifras (por ejemplo, M082).
b) NIVEL DE CRUCERO (méximo 5 caracteres)

INSERTESE, el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta que
haya que volar, por medio de:

1) Nivel de vuelo, expresado mediante una F seguida de 3 cifras (por ejemplo
F085; F330); o,
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2) Nivel métrico normalizado en decenas de metros, expresado mediante una S
seguida de 4 cifras (por ejemplo, S1130); o,

3) Altitud en centenares de pies, expresada mediante una A seguida de 3cifras (por
ejemplo, A045; A100); o,

4) Altitud en decenas de metros, expresada mediante una M seguida de 4 cifras
(por ejemplo, M0840); o,

Respecto a los vuelos VFR incluirdn en la Casilla 15 del formulario de Plan de Vuelo el
nivel/altitud de vuelo que proponen utilizar, acorde con la tabla de niveles publicada en la
AIP Uruguay.

c) RUTA (INCLUYENDO CAMBIOS DE VELOCIDAD, NIVEL Y/O REGLAS DE VUELO)

Vuelos a lo largo de las rutas ATS designadas

INSERTESE, si el aerédromo de salida estéa situado en la ruta ATS o conectado a ella, el
designador de la primera ruta ATS;

O, si el aerédromo de salida no esta en la ruta ATS ni conectado a ella, las letras DCT
seguidas del punto de encuentro de la primera ruta ATS, seguido del designador de la ruta
ATS.

LUEGO INSERTESE, cada punto en el cual esté previsto comenzar un cambio de
velocidad y/o nivel, o cambiar de ruta ATS, y/o cambiar de reglas de vuelo,

Nota.- Cuando se planee la transicion entre una ruta ATS inferior y una ruta ATS superior,
y cuando la orientacion de dichas rutas sea la misma, no sera necesario insertar el punto
de transicion.

SEGUIDO, EN CASO, del designador del proximo tramo de ruta ATS, incluso si es el
mismo que el precedente, o de DCT, si el vuelo hasta el punto préximo se va a efectuar
fuera de una ruta designada, a no ser que ambos puntos estén definidos por coordenadas
geogréficas.

Vuelos fuera de las RUTAS ATS designadas

INSERTESE los puntos normalmente separados por no mas de 30 minutos de tiempo de
vuelo o por 370 km (200 NM), incluyendo cada punto en el cual se piensa cambiar de
velocidad o nivel, cambiar de derrota, o cambiar de reglas de vuelo,

O, cuando lo requiera la autoridad ATS competente,

DEFINASE la derrota de los vuelos que predominantemente siguen la direccion este-oeste
entre los 70° N y los 70° S por referencia a los puntos significativos formados  por  las
intersecciones de paralelos de latitud en grados enteros, o medios, con meridianos
espaciados a intervalos de 10° de longitud. Para los vuelos fuera de dichas latitudes las
derrotas se definirhn mediante puntos meridianos normalmente espaciados a 20° de
longitud. En la medida de lo posible, la distancia entre dos puntos significativos no
excedera de una hora de tiempo de vuelo. Se estableceran otros puntos significativos
segun se considere necesario.

Para los vuelos que predominantemente siguen la direccién norte-sur, definanse derrotas
por referencia a los puntos significativos formados por la interseccion de meridianos en
grados completos de longitud con paralelos especificados, espaciados a 5°.
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INSERTESE DCT entre puntos sucesivos, a no ser que ambos estén definidos por
coordenadas geogréficas o por marcacion y distancia.

USESE la presentacion convencional de los datos que figuren en 1) a 5), que
SOLAMENTE siguen, y SEPARESE cada elemento con un espacio.

1) RUTA ATS (2 A7 CARACTERES)

El designador cifrado asignado a la ruta o al tramo de ruta, (por ejemplo, B1, W204,
UL302, TAWNY14), con inclusién, cuando corresponda, del designador cifrado asignado a
la ruta normalizada de salida o de llegada (por ejemplo, UMKAL1, UG426, KODAP2A).

2) PUNTO IMPORTANTE (2 a 11 caracteres)

El designador cifrado (2 a 5 caracteres) asignado al punto (por ejemplo, UE, MLO,
DORVO), o, si no ha sido asignado ningun designador cifrado, una de las indicaciones
siguientes:

Grados solamente (7 caracteres):

2 cifras que indiquen la latitud en grados, seguida de "N" (Norte) o "S" (Sur),seguida de 3
cifras que indiquen la longitud en grados, seguida de "E" (Este) o "W" (Oeste). Complétese
el nimero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, por ejemplo,
46NO78W.

Grados y minutos (11 caracteres):

4 cifras que indiquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguida de
"N" (Norte) o "S" (Sur), seguida de 5 cifras que indiquen la longitud en grados y en
decenas y unidades de minutos, seguida de "E" (Este) o "W" (Oeste). Complétese el
ndamero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, por ejemplo,
4620N07805W.

Marcacion y distancia con respecto a un punto significativo:

La identificaciéon de un punto significativo, seguida de la marcacion desde el punto, con 3
cifras, dando los grados magnéticos, seguida de la distancia desde el punto, con 3 cifras
que expresen millas marinas. En areas de gran latitud en las que la autoridad competente
determine que no resulta practico hacer referencia a grados magnéticos, pueden utilizarse
grados verdaderos.

Complétese el numero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. €.,
un punto a 180° magnéticos y una distancia del VOR “DUR” de 40 NM, deberia indicarse
asi: DUR180040.

1SRRG T, HE P
SR . S 11 ¢

1 Ll ‘)
DUR180040/NO350F330

=ghiH
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3) CAMBIO DE VELOCIDAD O DE NIVEL (MAXIMO 21 CARACTERES)

El punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad (5% TAS o 0,01 Mach o mas) o
cambiar de nivel para comenzar, expresado exactamente como en 2) anterior, seguido de
una barra oblicua y tanto la velocidad de crucero como el nivel de crucero, expresados
exactamente como en a) y b) anteriores, sin un espacio entre ellos, aun cuando solamente
se cambie uno de estos elementos.

Ejemplos: MLO/NO28A045
TIGRE/N0O305F180
PAPIX/N0420F350
1821S07523W/N0500F350
18S075W/M082F330
DUR180040/N0350M0840

4) CAMBIO DE REGLAS DE VUELO (maximo 3 caracteres)

El punto en el cual esta previsto cambiar de reglas de vuelo, expresado exactamente como
en 2) 6 3) anteriores, seguido de un espacio y de una de las indicaciones siguientes:

VFR sies de IFR a VFR
IFR si es de VFR a IFR

Ejemplos: TELAK VFR
TMB/N0284 FO50 IFR

5) ASCENSO EN CRUCERO (méaximo 28 caracteres)

La letra C seguida de una barra oblicua; LUEGO el punto en el cual esté previsto iniciar el
ascenso en crucero, expresado como en 2) anterior, seguido de la barra oblicua; LUEGO
la velocidad que se mantendra durante el ascenso en crucero, expresada exactamente
como en a) anterior, seguida de los dos niveles que determinan la capa que se piensa
ocupar durante el ascenso en crucero, cada nivel expresado exactamente como en b)
anterior, o el nivel sobre el cual el ascenso en crucero esté previsto seguido de las letras
PLUS, sin un espacio entre ellos:

Ejemplos: C/31S095W/M082F290F350

C/31S095W/M082F290PLUS
C/47S073W/M220F580F620

3.2.8 Casilla 16: AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA,
AERODROMOS DE ALTERNATIVA DE DESTINO
AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA (8CARACTERES)

INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras de aerédromo de destino, como
se especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910),
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O, si no se ha asignado indicador de lugar,

INSERTESE ZZZZ e INDIQUESE en la casilla 18 el nombre vy el lugar del aer6dromo,
precedido de DEST/.

DESPUES, SIN DEJAR UN ESPACIO

INSERTESE la duracion total prevista.

En el caso de un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo la duracion total prevista
se cuenta a partir del primer punto de la ruta a la que se aplica el plan de vuelo hasta el
punto de terminacién del plan de vuelo.

Aerddromo(s) de alternativa de destino

INSERTESE los indicadores de lugar OACI de cuatro letras, de no mas de dos
aerédromos de alternativa de destino ,como se especifica en Indicadores de lugar (Doc.
7910), separados por un espacio;

0, si no se ha asignado un indicador de lugar a los aerédromos de alternativa de destino,

INSERTESE ZZZZ e INDIQUESE en la casilla 18 el nombre y el lugar de los aerédromos
de alternativa de destino, precedido de ALTN/.

16 CTHER RFCRUREN —
HTes )it

~| DEST/Estancia PM 3425S05526\W ALTN/Estancia Los Molles

3328505618W

B KE

3.2.9 Casilla 18: OTROS DATOS

16 CTHER PRFCRYRTEN =
I

STS/HEAD

i LIKE

Nota. — El uso de indicadores que no se incluyen en esta casilla, puede ocasionar que
los datos se rechacen, se procesen de manera incorrecta o se pierdan.
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Los guiones o barras oblicuas sélo deben usarse como se estipula a continuacion.

INSERTESE 0 (cero) si no hay otros datos;

O, cualquier otra informacién necesaria, en el orden indicado a continuacién, mediante el
indicador apropiado seleccionado de los que se definen a continuacién seguido de una barra
oblicua y de la informacion que ha de consignarse:

STS/ Motivo del manejo especial por parte del ATS, p. ej., mision de busqueda y salvamento,
del modo siguiente:

ALTRV: para un vuelo realizado de acuerdo con una reservacion de altitud;

ATFMX: para un vuelo aprobado por la autoridad ATS competente para que esté
exento de medidas ATFM;

FFR: extincion de incendios;

FLTCK: verificacidn de vuelo para calibracion de ayudas para la navegacién;

HAZMAT: para un vuelo que transporta material peligroso;

HEAD: un vuelo con estatus “Jefe de Estado”;

HOSP: para un vuelo médico declarado por autoridades médicas;

HUM: para un vuelo que se realiza en misién humanitaria;

MARSA: para un vuelo del cual una entidad militar se hace responsable de su
separacion respecto de aeronaves militares;

MEDEVAC: para una evacuacion por emergencia médica critica para salvaguardar la
vida;

NONRVSM: para un vuelo que no cuenta con capacidad RVSM que intenta operar en
un espacio aéreo RVSM;

SAR: para un vuelo que realiza una misidn de busqueda y salvamento; y

STATE: para un vuelo que realiza servicios militares, de aduanas o policiacos.

Otros motivos del manejo especial por parte del ATS se denotaran bajo el designador
RMK/.
PBN/ Indicacion de las capacidades RNAV y/o RNP. Incliyase la cantidad necesaria de
los descriptores que figuran a continuacién, que se apliquen al vuelo, usando un
méximo de 8 entradas, es decir, un total de no més de 16 caracteres.

ESPECIFICACIONES RNAV
Al RNAV 10 (RNP 10)
B1 RNAV 5, todos los sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME
B5 RNAV5INS o0 IRS
B6 RNAV5LORANC
Cl RNAV 2, todos los sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS
C3 RNAV 2 DME/DME
C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
D1 RNAV 1, todos los sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS
D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
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ESPECIFICACIONES RNP
L1 RNP4
01 RNP 1 bésica, todos los sensores permitidos
02 RNP 1 GNSS béasica
03 RNP 1 DME/DME basica
04 RNP 1 DME/DME/IRU bésica

S1 RNP APCH
S2 RNP APCH con BARO-VNAV

Tl RNP AR APCH con RF (se requiere autorizacion
especial)

T2 RNP AR APCH sin RF (se requiere autorizacion
especial)

Las combinaciones de caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan
reservadas.

NAV/ Datos importantes relativos al equipo de navegacion, distinto del que se especifica
en PBN/ segun lo requiera la autoridad ATS competente. Indiquese la aumentacion
GNSS bajo este indicador, dejando un espacio entre dos 0 mas métodos de
aumentacion, p. ej., NAV/GBAS SBAS.

COM/ Indiquense las aplicaciones o capacidades de comunicaciones no especificadas en
la Casilla 10a.

DAT/ Indiquense las aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en la Casilla
10a.

SUR/ Incliyanse las aplicaciones o capacidades de vigilancia no especificadas en la
Casilla 10b.

DEP/ Nombre y lugar del aerédromo de salida, cuando ZZZZ se inserte en la casilla 13, o
la dependencia ATS, de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo
suplementario, cuando AFIL se inserte en la casilla 13. Para aer6dromos que no
aparecen en la publicacion de informacion aeronautica pertinente, indiquese el lugar
como se indica a continuacion:

con 4 cifras que indiquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos,
seguidas de la letra “N” (Norte) o “S” (Sur) seguida de 5 cifras, que indiquen la longitud
en grados y decenas y unidades de minutos, seguidas de “E” (Este) o “W” (Oeste).
Complétese el numero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p.
ej., 4620N07805W (11 caracteres).

0, con la marcacion y distancia respecto del punto significativo mas préximo, como sigue:
la identificacién del punto significativo seguida de la marcacién respecto del punto en
la forma de 3 cifras que den los grados magnéticos, seguidas de la distancia al punto
en la forma de 3 cifras que expresen millas marinas. En areas de gran altitud donde la
autoridad competente determine que no resulta practico hacer referencia a grados
magnéticos, pueden utilizarse grados verdaderos. Complétese el nimero correcto de
cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. €j., un punto a 180° magnéticos vy
una distancia al VOR “DUR” de 40 millas marinas, deberia indicarse asi: DUR180040.
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O El primer punto de la ruta (hombre o LAT/LONG) o la radiobaliza, si la aeronave no ha
despegado desde un aerédromo.

DEST/ Nombre y lugar del aer6dromo de destino, si se inserta ZZZZ en la casilla 16. Para
aerédromos que no aparecen en la publicacion de informacién aeronautica, indiquese
el lugar en LAT/LONG o la marcacion y distancia respecto del punto significativo mas
préximo, como se describié anteriormente en DEP/.

DOF/ La fecha de la salida del vuelo en formato de seis cifras (AAMMDD), donde AA es el
afio, MM el mes y DD el dia).

REG/ La marca de nacionalidad o comdn y la marca de matricula de la aeronave, si
difieren de la identificacién de la aeronave que figura en la casilla 7.

EET/ Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y duracion total prevista
desde el despegue hasta esos puntos o limites de la FIR cuando esté prescrito en
acuerdos regionales de navegacion aérea o por la autoridad ATS competente.

Ejemplos: EET/CAPQ0745 XYZ0830
EET/EINNO204

SEL/ Clave SELCAL, para aeronaves equipadas de este modo.

TYP/ Tipos de aeronaves, precedidos, de ser necesario, sin un espacio por el nimero de
aeronaves y separados por un espacio, cuando se inserte ZZZZ en la casilla 9.

Ejemplo: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE!/ Direccién de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de seis caracteres
hexadecimales) cuando lo requiera la autoridad ATS competente. Ejemplo: “FO0001”
es la direcciéon de aeronave mas baja contenida en el bloque especifico administrado
por la OACI.

DLE/ Demora o espera en ruta: insértense los puntos significativos en la ruta donde se
tenga previsto que ocurrira la demora, seguidos de la duracién de la demora usando
cuatro cifras para el tiempo en horas y minutos (hhmm). Ejemplo: DLE/MDGO0030

OPR/ Designador OACI o nombre del explotador, si difieren de la identificacién de la
aeronave que figura en la casilla 7.

ORGN/ La direccibn AFTN de 8 letras del originador y otros detalles del contacto
apropiados cuando el originador del plan de vuelo no pueda identificarse facilmente,
como lo disponga la autoridad ATS competente.

Nota. — En algunas é&reas, los centros de recepcion del plan de vuelo pueden insertar
automaticamente el identificador ORGN/ y la direccion AFTN del originador.
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PER/ Datos de performance de la aeronave, indicados por una sola letra, como se
especifica en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion
de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen | — Procedimientos de vuelo, si asi
lo estipula la autoridad ATS competente.

ALTN/ Nombre de los aerddromos de alternativa de destino, si se inserta ZZZZ en la
casilla 16. Para aerédromos que no aparecen en la publicacion de informacién
aeronautica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacion y distancia
respecto del punto significativo mas préximo, como se describié anteriormente en
DEP/.

RALT/ Indicadores OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa en ruta, como se
especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910), o el nombre de los aer6dromos de
alternativa en ruta, si no se asigna indicador. Para aerédromos que no aparecen en la
publicacion de informacién aerondutica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o
la marcacion y distancia respecto del punto significativo mas préximo, como se
describi6 anteriormente en DEP/.

TALT/ Indicadores OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa de despegue,
como se especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910), o el nombre de los
aerodromos de alternativa de despegue, si no se asigna indicador. Para aerédromos
gue no aparecen en la publicacién de informacién aeronautica pertinente, indiquese el
lugar en LAT/LONG o la marcacién y distancia respecto del punto significativo mas
préximo, como se describio anteriormente en DEP/.

RIF/ Los detalles de la ruta que lleva al nuevo aerédromo de destino, seguidos del
indicador de lugar OACI de cuatro letras correspondiente a dicho aer6dromo. La ruta
revisada esta sujeta a una nueva autorizacion en vuelo.

Ejemplos: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA YPPH

RMK/ Cualesquier otras observaciones en lenguaje claro, cuando asi lo requiera la
autoridad ATS competente o cuando se estime necesario.

3.2.10 Casilla 19: INFORMACION SUPLEMENTARIA
AUTONOMIA

Después de E/ Insértese un grupo de 4 cifras para indicar la autonomia de
combustible en horas y minutos.

PERSONAS A BORDO

Después de P/ Insértese el nimero total de personas (pasajeros y tripulantes) a
bordo, cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente.

Insértese TBN (que ha de notificarse) si no se conoce el nimero total de personas en
el momento de presentar el plan de vuelo.
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EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA
R/ (RADIO)
Tachese U si no esta disponible la frecuencia UHF de 243,0 MHz.
Tachese V si no esta disponible la frecuencia VHF de 121,5 MHz.
Tachese E si no dispone de radiobalizas de emergencia para localizacion de
aeronaves (ELT).
S/ (EQUIPO SUPERVIVENCIA)
Tachense todos los indicadores si no se lleva a bordo equipo se supervivencia.
Téchese P si no se lleva a bordo equipo de supervivencia polar.
Tachese D si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para desierto.
Tachese M si no se lleva a bordo equipo de supervivencia maritimo.
Tachese J si no se lleva a bordo equipo de supervivencia para la selva.
J/ (CHALECOS)
Tachese todos los indicadores si no llevan a bordo chalecos salvavidas.
Téchese L si los chalecos salvavidas no estan dotados de luces.
Tachese F si los chalecos salvavidas no estan dotados con fluoresceina.
Tachese U o V o ambos, segln se sefialé en R/, para indicar los medios de
comunicacion por radio que lleven los chalecos.
D/ (BOTES NEUMATICOS)
Tachese los indicadores D y C si no se llevan botes neumaticos a bordo; y (NUMERO)
(CAPACIDAD)

Insértese la capacidad total, nUmero de personas, de todos los botes neumaticos que
se lleven a bordo; y

(CUBIERTA)
Tachese el indicador C si los botes neumaticos no estan cubiertos; y
(COLOR)
Insértese el color de los botes neuméticos, si se llevan a bordo.
A/ (COLOR Y MARCAS DE LA AERONAVE)
Insértese el color de la aeronave y las marcas importantes.
N/ (OBSERVACIONES)
Téachese el indicador N si ho hay observaciones
C/ (PILOTO)

Insértese el nombre del piloto al mando.
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4. Uso de los planes de vuelo repetitivos (RPL)
4.1. Generalidades
4.1.1 Los RPL no se utilizaran en vuelos que no sean los IFR regulares realizados en el
mismo dia (0 en los mismos dias) de semanas consecutivas y en 10 ocasiones por lo
menos, o cotidianamente durante un periodo de por lo menos 10 dias consecutivos. Los
elementos de cada plan de vuelo deberan tener un alto grado de estabilidad.
4.1.2 Los RPL comprenderan todo el vuelo desde el aerédromo de salida hasta el
aerédromo de destino. Los procedimientos RPL se aplicaran solamente a condicién de que
todas las autoridades ATS interesadas en los vuelos en cuestion hayan convenido en
aceptar los RPL.
4.1.3 No se aplicaran los RPL para vuelos internacionales, a menos que los Estados
contiguos afectados ya los usen o vayan a usarlos al mismo tiempo. Los procedimientos
relativos a la utilizacion de dichos planes entre regiones de informaciéon de vuelo
internacionales seran objeto de acuerdos bilaterales, multilaterales o de acuerdos
regionales de navegacion aérea, segun el caso.
4.2 Procedimientos para la presentacion de los RPL por los explotares.
4.2.1 Las condiciones que se aplican a la presentacion de los RPL, a la notificacién de
cambios, o a la cancelacidon de dichos planes, seran objeto de acuerdos apropiados entre
los explotadores y la autoridad ATS competente, o de acuerdos regionales de navegacion
aérea.

4.2.2 Los RPL comprenderan la informacion relativa a aquellos de los puntos siguientes
que la autoridad ATS competente juzgue pertinentes:

a) periodo de validez del plan de vuelo
b) dias de operacion

¢) identificacion de la aeronave

d) tipo de la aeronave y categoria de estela turbulenta
e) capacidad MLS

f) aerédromo de salida

g) hora de fuera de calzos

h) velocidad (es) de crucero

i) niveles de crucero

j) ruta que ha de seguirse

k) aerodromo de destino

[) duracion total prevista
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m) indicacion del lugar en el que pueden solicitarse, y obtenerse inmediatamente, los datos
siguientes:

1) aer6dromos de alternativa- aerédromo de alternativa en ruta
2) autonomia de combustible
3) nimero total de personas a bordo
4) equipo de emergencia
5) otros datos
4.3 Presentacion de listas completas

4.3.1 Los RPL se presentaran en forma de listas con los datos necesarios del plan de
vuelo utilizando un formulario preparado especialmente para este fin, o por otros medios
adecuados al tratamiento electrénico de datos. El método de presentacion se determinara
mediante acuerdos locales o regionales.

4.3.2 La presentacion inicial de listas RPL completas, y las renovaciones estacionales, se
haran con antelacién suficiente para permitir que las dependencias ATS asimilen
convenientemente los datos. Las dependencias interesadas estableceran la antelacion
minima requerida para la presentacion de dichas listas y la publicaran en la AIP Uruguay.
La antelacién minima establecida no ser4 inferior a dos semanas.

4.3.3 Los explotadores presentardn las listas al organismo designado para que las
distribuya a las correspondientes dependencias del servicio de transito aéreo.

4.3.4 La informacién que normalmente se ha de proporcionar sera la indicada en 6.4.2.2,
no obstante, las dependencias ATS podran requerir también que se faciliten datos de
estimacion en relacion con los limites de la regiéon de informacion de vuelo y el aerédromo
de alternativa principal. En este caso, dicha informacion se facilitara en la forma indicada
en un formulario de lista de plan de vuelo repetitivo que haya sido especialmente
preparado con este fin.

4.3.5 El explotador conservara, en el aer6dromo de salida o en otra ubicaciéon convenida,
la informacion sobre aer6dromos de alternativa y los datos de plan de vuelo suplementario
(que figuran normalmente en la casilla 19 del plan de vuelo OACI) de modo que, a solicitud
de las dependencias ATS, puedan suministrarse sin demora. En el formulario de listas RPL
debera registrarse el nombre de la oficina en la cual se puede obtener dicha informacién.

4.3.6 No sera necesario acusar recibo de las listas de datos de plan de vuelo ni de las
enmiendas de éste, salvo acuerdo entre los explotadores y el organismo competente.

4.4 Cambios en las listas RPL
4.4.1 Cambios permanentes

4.4.1.1 Los cambios permanentes, que impliquen la inclusién de nuevos vuelos y la
supresion o modificacién de los que figuran en las listas, se presentaran en forma de listas
enmendadas. Estas listas deberan llegar al organismo interesado de los servicios de
transito aéreo por lo menos siete dias antes de la fecha de entrada en vigor de dichos
cambios.
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4.4.1.2 Cuando se hayan presentado inicialmente listas RPL utilizando medios adecuados
al tratamiento electronico de datos, también se permitira, por acuerdo mutuo entre el
explotador y la autoridad competente, la presentacion de ciertas modificaciones por medio
de formularios RPL.

4.4.1.3 Todos los cambios de los RPL deberan presentarse conforme a las instrucciones
relativas a la preparacion de las listas RPL.

4.4.2 Cambios temporales

4.4.2.1 Los cambios de caracter temporal y ocasional de los RPL relativos al tipo de
aeronave, categoria de estela turbulenta, velocidad y/o nivel de crucero, se notificaran para
cada vuelo, tan pronto como fuere posible y a mas tardar 30 minutos antes de la salida, a
la oficina de Operaciones responsable del aerédromo de salida. Los cambios relativos
solamente al nivel de crucero podran notificarse por radiotelefonia en ocasion del primer
intercambio de comunicaciones con la dependencia ATS correspondiente.

4.4.2.2 Si hubiera que maodificar lo relativo a la identificacion de la aeronave, al aerédromo
de salida, a la ruta y/o al aer6dromo de destino, se cancelara el RPL para el dia en
cuestion, y se presentara un plan de vuelo para el caso.

4.4.2.3 Siempre que el explotador prevea que un vuelo determinado, para el cual se haya
presentado un RPL, es probable que se demore por lo menos 1 hora con relacién a la
hora de fuera de calzos indicada en dicho plan, debera notificarlo inmediatamente a la
Oficina de Operaciones del aerédromo de salida. Debido a las estrictas exigencias del
control de afluencia, si los explotadores no cumplieran con este procedimiento podria
ocasionarse la cancelacién automatica del RPL para ese vuelo en particular en una 0 mas
dependencias ATS interesadas.

4.4.2.4 Siempre que el explotador sepa que se ha cancelado un vuelo para el cual se haya
presentado un RPL, deberd notificarlo a la Oficina de Operaciones del aerédromo de
salida.

4.4.3 Enlace entre explotador y piloto
El explotador se asegurara de que el piloto al mando dispone de la informacion mas
reciente sobre el plan de vuelo, incluso los cambios permanentes y los ocasionales,
concernientes a un vuelo en particular y que hayan sido debidamente notificados al
organismo competente.
4.4.4 Procedimientos de las dependencias ATS relativas a los RPL

Los procedimientos para el despacho de los RPL descritos a continuacion son aplicables
independientemente de si se utiliza equipo automatico de tratamiento de datos o de si los
datos de los planes de vuelo se procesan manualmente.

4.4.5. Implantacién de los procedimientos relativos a los planes RPL

4.4.5.1 Se estableceran procedimientos para la utilizacién de RPL para los vuelos dentro
de una Unica region de informacién de vuelo o bien dentro del Estado uruguayo.
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4.45.2 También se estableceran procedimientos para vuelos que crucen fronteras
internacionales, a condicion de que los Estados afectados ya usen RPL o vayan a usarlos
al mismo tiempo.

4.4.5.3 La aplicacién de los procedimientos RPL para vuelos internacionales exige el
establecimiento de acuerdos bilaterales o multilaterales entre los Estados afectados.

Los acuerdos multilaterales que afecten a varios Estados pueden adoptar la forma de
acuerdos regionales de navegacion aérea.

4.4.5.4 La aplicacion de los RPL exige la celebracién de acuerdos con los explotadores
participantes para establecer procedimientos de presentacién y enmienda.

Los acuerdos deberan comprender disposiciones sobre los siguientes procedimientos:

a) presentacion inicial;

b) cambios permanentes;

¢) cambios temporales y ocasionales;

d) cancelaciones;

e) agregados; y

f) listas revisadas completamente cuando asi lo exija la introduccién de cambios extensos.

4.4.6 Recopilacion, almacenamiento y tratamiento de datos RPL

4.4.6.1 Las dependencias ATS u otra dependencia que se designe localmente seran
responsables de la administracion de dichos datos. El area de responsabilidad de cada
uno de dichos organismos abarcara por lo menos una regién de informacioén de vuelo.

Sin embargo, toda el area de responsabilidad de uno o méas Estados o parte de ella, podra
ser administrada conjuntamente por un organismo designado. Cada organismo designado
distribuira los datos pertinentes al RPL a las dependencias ATS interesadas de su area de
responsabilidad, de manera que las dependencias reciban dichos datos con anticipacion
suficiente para que sean eficaces.

4.4.6.2 Cada dependencia ATS interesada almacenara los RPL de manera que se asegure
su activacion sistematica el dia en que haya de realizarse la operacion en el orden de las
horas previstas de entrada al area de responsabilidad de cada dependencia. Esta actividad
debera realizarse con tiempo suficiente para presentar los datos al controlador en forma
apropiada para su andlisis y adopcion de medidas pertinentes.

4.4.7 Suspension de los procedimientos RPL

Si la autoridad ATS competente se ve obligada, por circunstancias excepcionales, a
suspender temporalmente el uso de los planes de vuelo repetitivos en el area de su
responsabilidad o en una parte determinada de ella, publicard un aviso de dicha
suspension con la mayor antelacion posible y en la forma mas conveniente segun las
circunstancias.

4.4.8 Mensajes ATS relativos alos vuelos efectuados segliin un RPL
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Los mensajes ATS relativos a cada uno de los vuelos realizados segun un RPL se
originaran y dirigirdn a las dependencias ATS interesadas de manera idéntica a la usada
para los vuelos efectuados segun planes de vuelo concretos.

5. INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR EL FORMULARIO DE LISTA DE PLAN DE
VUELO REPETITIVO (RPL)
5.1 Generalidades

a) Andtense solamente los planes de vuelo que hayan de realizarse de acuerdo con IFR.
(Reglas de vuelo | en el formulario FPL.)

b) Se supone que todas las aeronaves realizan vuelos regulares (tipo de vuelo S en el
formulario FPL), en caso contrario, notifiquese en Q (Observaciones).

c) Se supone que todas las aeronaves que vuelen segun RPL estan equipadas con
respondedores en las clave 4096, modos Ay C.

d) Anotense los planes de vuelo en orden alfabético segun el indicador de lugar del
aerédromo de salida.

e) Anétense los planes de vuelo para cada aerédromo de salida en orden cronolégico
segun las horas previstas de fuera calzos.

g) Sigase con exactitud la representacion convencional de los datos indicada para el
formulario de plan de vuelo, a menos que se indique especificamente otra cosa.

h) Insértense siempre las horas UTC con 4 cifras.

I) Insértense todas las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

i) Insértense, en reglones separados, los datos correspondientes a cada tramo de la
operacion con una o mas paradas; es decir, desde cualquier aerddromo de salida hasta el
aerodromo de destino siguiente, aunque el distintivo de llamada o el nimero de vuelo sea
el mismo para los diferentes tramos.

k) Indiquense con claridad todas las adiciones y supresiones de acuerdo a lo establecido
para la casilla H. En las listas subsecuentes se anotaran los datos corregidos y agregados
y se omitiran los planes de vuelo suprimidos.

[) Numérense las paginas indicando el nimero de pagina y el nimero total de paginas que
se han presentado.

m) Utilicese mas de una linea para cualquiera de los RPL en los que no sea suficiente el
espacio proporcionado para las casillas O y Q en una linea.

5.2 Cancelacion
La cancelacion de un vuelo se efectuara de la forma siguiente:

a) andtese en la casilla H un signo menos (-) seguido de los deméas conceptos del vuelo
cancelado;
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b) insértese una entrada subsiguiente que consiste en un signo mas (+) en la casilla Hy la
fecha del ultimo vuelo en la casilla J, sin modificar los demas conceptos del vuelo
cancelado.

5.3 Modificaciones
Las modificaciones de un vuelo se anotaran de la forma siguiente:
a) efectliese la cancelacion; y
b) insértese una tercera entrada con los nuevos planes de vuelo en los que se notificaran,
segln sea necesario, los conceptos apropiados incluso las nuevas fechas de validez que
figuran en las casillas 1 y J.
5.4. Instrucciones para la insercion de los datos RPL
Complétense las casillas A a la Q como se indica a continuacion.
5.4.1 CASILLA A: EXPLOTADOR

INSERTESE nombre del explotador.

5.4.2 CASILLA B: DESTINATARIO(S)
INSERTESE nombre del organismo, u organismos, designado(s) por los estados para
administrar los RPL correspondientes a las FIR o a las zonas de responsabilidad afectadas
por la ruta de vuelo.

5.4.3 CASILLA C: AERODROMO(S) DE SALIDA
INSERTESE el indicador(es) de lugar del aerédromo (s) de salida.
5.4.4 CASILLA D: FECHA

INSERTESE afio, mes y dia correspondientes a la fecha de presentacion del plan en cada
pagina presentada, segun grupos de 6 cifras.

5.4.5 CASILLA E: NUMERO DE SERIE

INSERTESE el nimero de presentacion de la lista, mediante dos cifras que indiquen las
dos ultimas del afio, un guion y el nimero de secuencia de la presentacion para el afio
indicado (comiéncese con el Nim. 1 cada nuevo afio).

5.4.6 CASILLA F: PAGINA DE
INSERTESE el nimero de pagina y el nimero total de paginas presentadas.
5.4.7 CASILLA G: DATOS SUPLEMENTARIOS EN

INSERTESE el nombre y detalles apropiados del contacto de la entidad donde se
mantiene disponible, y puede obtenerse inmediatamente, la informacion normalmente
proporcionada en la casilla 19 del FPL.

5.4.8 CASILLA H: TIPO DE INSCRIPCION
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INSERTESE un signo menos (-) para cada plan de vuelo que deba suprimirse de la lista.
INSERTESE un signo méas (+) para cada inscripcion inicial y, si se efectian otras
presentaciones para cada plan de vuelo que no se haya incluido en la presentacion
anterior.

5.4.9 CASILLA I: VALIDO DESDE

INSERTESE fecha primera (afio, mes, dia) en que esta programado el vuelo regular.

5.4.10 CASILLA J: VALIDO HASTA
INSERTESE lltima fecha (afio, mes, dia) en que esta programado el vuelo segin lo
indicado en la lista, o UFN si no se conoce la duracion.
5.4.11 CASILLA K: DIAS DE OPERACION

INSERTESE numero correspondiente al dia de la semana en la columna correspondiente;
lunes =1 a domingo = 7.

INSERTESE O, en la columna correspondiente, para cada dia en que no se realicen
vuelos.

5.4.12 CASILLA L: IDENTIFICACION DE LA AERONAVE
(Casilla 7 del plan de vuelo OACI)

INSERTESE la identificacion de la aeronave que se ha de utilizar en el vuelo.

5.4.13 CASILLA M: TIPO DE AERONAVE Y CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA
(Casilla 9 del plan de vuelo OACI)

INSERTESE el designador OACI apropiado segin se especifica en el Doc. 8643 de la
OACI - Designadores de tipos de aeronave.
INSERTESE el indicador H, M 6 L seglin corresponda:

H - PESADA para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
136.000 Kg. o mas.

M - MEDIA para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
menos de 136.000 Kg. (300.000 Ib.), pero de mas de 7.000 kg.

L - LIGERA para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de
7.000 Kg. 0 menos.
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5.4.14 CASILLA N: AERODROMO DE SALIDA Y HORA
(Casilla 13 del plan de vuelo OACI)
INSERTESE el indicador de lugar del aerédromo de salida.
INSERTESE la hora de fuera calzos, es decir, la hora prevista en que la aeronave iniciara
el desplazamiento asociado con la salida.
5.4.15 CASILLA O:RUTA
(Casilla 15 del plan de vuelo OACI)
a) V[ELOCIDAD DE CRUCERO
INSERTESE la velocidad verdadera respecto a la primera parte o a la totalidad del vuelo
en crucero de acuerdo con la casilla 15 a) del plan de vuelo OACI.
b) NIVEL DE CRUCERO

INSERTESE el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta de
acuerdo con la casilla 15 b) del plan de vuelo OACI.

c) RUTA
INSERTESE la ruta completa de acuerdo con la casilla 15 c) del plan de vuelo OACI.

5.4.16 CASILLA P: AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA
(Casilla 16 del plan de vuelo OACI)
INSERTESE el indicador de lugar del aerédromo de destino.

INSERTESE la duracion total prevista.

5.4.17CASILLA Q: OBSERVACIONES

INSERTESE toda informacion requerida por la autoridad ATS competente, datos
notificados normalmente en la casilla 18 del plan de vuelo OACI y toda otra informacion
pertinente al plan de vuelo que resulte de interés para los ATC.
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6. FORMULARIO DE LISTA DE PLAN DE VUELO REPETITIVO

A EXPLOTAROR

B DESTINATARIOS

€ AERODROMOS DE SALIDA

D E F
FECHA NUM, DE SERIE .| PAGINA DE

______ S =

G INFORMACION SUPLEMENTARIA
(Casila 19) EN:

Divisién Navegacion Aérea

H J K L M N Q 22 Q
TIPO DE RUTA (Casilla 15)
AERONAVE
IDENTIFI- ¥ AERODROMO
CACION | CATEGORIA | AERODROMO DE DESTINO
VALIDO | VALIDO DIAS DE DELA | DEESTELA | DESALIDA | VELOCH ¥ DURACION
+ | DESDE | HASTA OPERACION ‘AERONAVE [TURBULENTA| YHORA | DADDE TQTAL PREVISTA
;j sammdt | sammdd [T Z] 3] 415186 (Casila7) | (Casila9) | (Caslia13) |CRUCERO NIVEL RUTA (Casilla 16) - OBSERVACIONES
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